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1.�IDENTIFIKA�NÍ�ÚDAJE�STAVBY�

STAVBA�

Novostavba�letištní�haly,�jejíž�sou�ástí�je�provozní�zázemí�letišt�,�kavárna,�tribuna�a�ubytování.�

MÍSTO�STAVBY�

Stavba�se�nachází�v�areálu�bývalého�vojenského�letišt��Ralsko�Hrad�any�a�p�ímo�navazuje�na�severozápadní�cíp�
letové�dráhy.�

KAPACITNÍ�ÚDAJE�STAVBY�

Orienta�ní�plocha�pozemku:�40�044m2�

Zastav�ná�plocha�celkem:��1�348m2�

Celková�hrubá�podlažní�plocha�stavby:�3�511m2�

Hrubé�podlažní�plochy�dle�funkce:�

� Motel�941�m2�

� Letištní�hala�705�m2�

� Letištní�provoz�402�m2��

� Vyhlídková�terasa�1464�m2�

2.�URBANISTICKÉ�A�FUNK�NÍ��EŠENÍ�

SOU�ASNÝ�STAV�AREÁLU�

Území�se�nachází�v�bývalém�vojenském�prostoru�Ralsko.� �Areál�o�ploše�cca�435ha�se�rozprostírá�v�severní��ásti�
vojenského�prostoru�mezi�obcemi�Hrad�any�a�Ploužnice.�Jedná�se�o�dopravn��dob�e�dostupnou�lokalitu�v�dosahu�
t�í�velkých�region��(Liberecko,�Ústecko,�Praha).�V�sou�asnosti�lze�objekty�v�areálu�rozd�lit�na�dv��kategorie.�První�
kategorie� jsou� v�tšinou� zpustlé� zd�né� objekty,� které� tvo�ily� zázemí� pro� vojáky.� Druhá� skupina� jsou� objekty�
hangár�.�Hangáry�mají� železobetonovou�konstrukci� pokrytou� zeminou�a�porostlou� travinami.�V�sou�asné�dob��
jsou�p�evážn��užívány�jako�sklady�a�výrobní�haly.�N�které�si�zachovávají�svou�p�vodní�funkci�pro�umíst�ní�letadel.�

Nicmén�� sou�asný� stav� p�ístupových� cest� neumož	uje� plnohodnotné� využití� areálu� � coby� logistického� centra.�
Letištní� plocha� je� používána� v�malé�mí�e� pro�malá� letadla� a� n�kolik� open� air� akcí� b�hem� roku� (tunigové� akce,�
festivaly�apod.)�

URBANISTICKÝ�NÁVRH�

Vzhledem�k�p�irozenému�vývoji�areálu�sm�rem�k�využívání� r�znými�sporty� (in�line�bruslení,�airsoft,�paragliding,�
sportovní� letectví)� je� nasnad�� tento� vývoj� podpo�it� a� vytvo�it� pro� n�j� vhodné� zázemí.� Areál� m�že� nabídnout�
jednotlivým� sport�m� nabídnout� vhodné� prostory.� Vzhledem� k�plánovanému� využití� areálu� jsou� z�hlediska�
urbanismu�d�ležité�následující�body:�

1) Propojení�areálu�letišt��s�nedalekou�rekrea�ní�oblastí�okolo�Máchova�jezera.�Areál�by�se�m�l�stát�novým�
turistickým�cílem�pro�tuto�oblast.�Proto�jsou�navrženy�nové�p�ipojovací�turistické�a�cyklotrasy.�

2) Výhodou� p�vodního� vojenského� prostoru� je� p�edevším� rozsáhlá� oblast� tém��� nedot�ené� p�írody.�
D�kazem�toho�je�hojná�návšt�vnost�p�ších�turist��i�speleolog�.�Areál�bys�tedy�m�l�stát�zárove	�vstupní�
branou�pro�tuto�do�budoucna�významnou�p�írodn��turistickou�lokalitu.��

3) �Dobrá�dopravní�dostupnost�pro�motorová�vozidla�zajistí�rozvoj�letištní�funkce�areálu.�Jedná�se�p�edevším�
o� vazbu� na� silnici� E65,� která� je� spojnicí� mezi� Prahou� a� Libercem.� Letišt�� by� m�lo� sloužit� jako� malé�
vnitrostátní�letišt�.�

Nový� urbanistický� návrh� po�ítá� vzhledem� k�rozloze� areálu� se� dv�ma� etapami.� V�první� etap�� se� po�ítá�
s�vybudováním� a� zkvalitn�ním� p�ístupových� cest,� vybudováním� zázemí� v�podob�� letištní� haly� a� revitalizace�
hangár�� v�severní� polovin�� areálu.� 14� hangár�� v�západní� polovin�� by� m�lo� sloužit� jednotlivým� sport�m.� 12�
hangár�� ve� východní� �ásti� by� m�lo� tvo�it� technologické� zázemí� letišt�� v�etn�� vybudování� palivového�
hospodá�ství�se�samostatnou�p�ístupovou�cestou.�V�pr�b�hu�první�etapy�by�zbylým�14�hangár�m�v�jižní�polovin��
areálu� z�stala� funkce� pronajímaných� sklad�.� V�pr�b�hu� druhé� etapy� by� v�této� �ásti� m�lo� vzniknout� další�
ubytování�sloužící�p�edevším�pro�velké�akce�a�návšt�vníky�p�írodního�parku�vzniklého�z�vojenského�prostoru.�

UMÍST
NÍ�STAVBY�V�RÁMCI�NOVÉHO�NÁVRHU�

Umíst�ní� nové� budovy� letištní� haly� záviselo� p�edevším� na� jejích� dvou� hlavních� funkcích.� Funkce� �ídící� v�že� si�
vyžadovala� takovou�pozici,� která� by� zajiš�ovala� neomezený� rozhled.�Druhým�hlediskem�byla� funkce� v�podstat��
„recepce“�pro�celý�areál,�bylo�tedy�nutné�budovu�umístit�co�nejblíže�k�hlavnímu�p�íjezdu.�Výsledkem�je�umíst�ní�
budovy�k�severozápadnímu�cípu�letištní�dráhy.�Tato�poloha�zajiš�uje�dokonalý�p�ehled�pro��ídící�v�ž�a�zárove	�je�
to�první�budova,�kterou�návšt�vníci�p�i�p�íjezdu�spat�í�a�nemohou�ji�minout.��

Hlavní�p�ístupy�do�budovy�jsou�z�p�íjezdové�cesty,�která�prochází�podél�budovy�a�pokra�uje�dále�k�hangár�m.��

2.�ARCHITEKTONICKÉ�A�DISPOZI�NÍ��EŠENÍ�

B�hem�zpracování�návrhu�se�ukázalo,�že�je�vhodné�propojit�všechny�pot�ebné�funkce�do�jednoho�objektu,�který�
by�se�tak�stal�centrem�celého�areálu.�V�zásad��se�objekt�d�lí�na�t�i� funkce,�ubytování,� letištní�hala�s�tribunou�a�
�ízení�letového�provozu.�Zásadní�vliv�na�dispozici�a�tvar�objektu�má�vzletová�dráha�a�její�ochranná�pásma.�Budova�
je�tak�vklín�na�do�trojúhelníkového�prostoru,�který�jasn��ur�uje�její�p�dorysný�tvar.�Tvarové��ešení�je�výsledkem�
jedné�v�zásad��vertikální�funkce�(�ídící�v�ž)�a�relativn��horizontální�(hotel�a�hala).�Vzhledem�k�umíst�ní�budovy�je�
nasnad�� využití� st�ešní� plochy� pro� vyhlídku.� Výsledkem� toho� je� hledišt�,� které� svou� k�ivkou� navozuje� pocit�
dynamiky�vzletu.�Tomu�napomáhá�i�tvar�atiky,�která�tvo�í�zábradlí�tribuny,�a�jejíž�tvar�vychází�z�aerodynamického�
tvaru�k�ídla�vážky.�



Budovu�lze�fakticky�rozd�lit�na�dv���ásti.�Jedná�se�o��ást�s�ubytováním,�která�je�umíst�na�v�širší�polovin�.�A��ást�
s�letištní�halou.�

Ubytovací� �ást� je� tvo�ena� blokem� hygienického� zázemí� a� pokoj�,� dále� atriem� a� parkováním.� Tato� �ást� je�
jednopodlažní�s�tím,�že�blok�pokoj��má�zvýšené�podlahy�tak,�aby�výška�parapetu�zajistila�soukromí�ubytovaných�
v��i�náhodným�kolemjdoucím.�Ubytování�v�areálu�má�t�i�stupn�.�Klasické�pokoje�pro�dva,�dormitory�pro�p�t�osob�
a�plochu�pro�kempování,�pro�které�je�vytvo�eno�hygienické�zázemí.�St�echa�této��ásti�objektu�je�pochozí�a�tvo�í�
terasu�tribuny�

Druhá� polovina� objektu� má� 6� podlaží.� 1� podzemní� podlaží,� které� tvo�í� p�edevším� technologické� zázemí� pro�
budovu,�a�5�nadzemních,�ustupujících�podlaží.�1.�a�2.�nadzemní�podlaží�tvo�í�letištní�halu�s�ochozem�s�kavárnou.�
Z�ochozu� je� pak� p�ímý� vstup� na� st�ešní� terasu� a� p�ístup� na� tribunu.� 3.� Podlaží� je� ur�eno� pro� školení� a� výuku.�
Administrativní� zázemí� �ízení� letového� prostoru� je� umíst�no� ve� 4.� nadzemním�podlaží.� 5.� Podlaží� je� v�nováno�
�ist��pro��ídící�v�ž.��

Vzhledem� k�výškové� �lenitosti� a� prostorovým� odskok�m� bylo� nutné� navrhnout� pom�rn�� složit�jší� systém�
schodiš�.� 1.PP� a� 1.NP� propojují� dv�� p�ímá� jednoramenná� schodišt�.� Vstupní� halu� a� ochoz� kavárny� propojuje�
t�íramenné� schodišt�� L�p�dorysu.� Mezi� druhým� až� �tvrtým� podlažím� probíhají� dvouramenná� schodišt�.� Kv�li�
p�dorysnému� úskoku� a� také� z�bezpe�nostních� d�vod�� je� p�ístup� do� �ídící� v�že� p�es� samostatné� p�ímé�
jednoramenné�schodišt�.�Všechna�podlaží�propojuje�panoramatický�výtah,�který�je�tvo�en�hydraulickou�plošinou,�
aby�neomezil�výhled�v��ídící�v�ži.�

4.�KONSTRUK�NÍ�A�MATERIÁLOVÉ��EŠENÍ�

Objekt� je� založen� na� železobetonových� patkách� a� pasech.�Má� dva� dilata�ní� úseky� –� ubytování� a� letištní� hala.�
Konstruk�ní�systém�je�tvo�en�kombinovaným�systémem�železobetonových�sloup��a�st�n.�Vn�jší�pláš�� je� tvo�en�
z��ásti� lehkým�obvodovým�proskleným�plášt�m�s�p�iznanými�vertikálními�sloupky.�Zbylá��ást� je� tvo�ena�t�žkým�
obvodovým� plášt�m� s�deskami� CORTEN.� Materiál� vn�jšího� plášt�� m�l� být� blízký� materiál�m� používaným� na�
letadlech.�Tzn.�volba�plechového�oplášt�ní,�nicmén��významným�vlivem�na�volbu�materiálu�m�l�požadavek�proti�
odlesk�m,�které�by�mohl�pláš��budovy�vytvá�et�a�tím�zvyšovat�možnost�osln�ní�pilot��a�snižovat�bezpe�nost.�To�
byl� d�vod,� pro�� byl� na� konec� zvolen� CORTEN.� Zabránit� odlesk�m� prosklených� ploch� by� m�ly� z�velké� �ásti�
slunolamy,� které� zárove	� tvo�í� clonu� proti� p�eh�ívání� objektu.� Zbylé� prosklené� �ásti,� které� nejsou� zakryty�
slunolamy� budou� muset� mít� takovou� povrchovou� úpravu� skla,� aby� se� potenciálním� odlesk�m� zabránilo.�
Dominantou�je�pak��elní�ŽB�st�na,�která�tvo�í�pouta��a�zárove	�dává�d�ležitou�informaci�pilot�m,�tj.�frekvence,�
sm�r�ranveje�a�volací�znak�letišt�.��

Interiéry�jsou�opakem�t�žkého�materiálu�v�exteriéru.�Barevn��se�váže�na�logo�p�ední�st�ny.�V�interiéru�se�objevují�
prvky�ze�skla,�kovu�a�betonových�ploch.��

5.�POŽÁRNÍ��EŠENÍ�

Objekt�je�p�ístupný�pro�zásahová�vozidla�ze�všech�stran.�Z�objektu�letové�haly�jsou�úniky�dv�ma�sm�ry�jeden�na�
západ� a� druhý� na� východ.� V��ástech� s�vyšším� požárním� zatížením� jsou� navrženy� sprintery.� Ocelové� prvky� jsou�
ošet�eny�protipožárními�nát�ry.�
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SITUACE M1:500

HLAVNÍ P�ÍJEZDOVÁ CESTA SM�R HRAD�ANY
P�ÍJEZD  HANGÁR�M

P�ístupová cesta 
k hangár�m 2. etapy

Nezpevn�né plochy

Plochy ur	ené pro kemp

Parking

Nezpevn�né plochy v rámci budovy

Chodníky a zpevn�né plochy p�ístup� do budovy

Náv�stní plocha letišt�

Parašutistický k�íž

Hranice kempu

Zásobování
Hlavní vstupy do budovy
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0.01 Chodba
0.02 Šatna
0.03 Hygiena
0.04 Kotelna
0.05 Sklad

0.06 Sklad
0.07 Sklad
0.08 Sklad
0.09 Strojovna

P�DORYS 1PP  M1:200

B

A

B
´

A´0.05 0.01

0.02

0.03

0.04

0.06

0.07

0.080.09
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1.04 Sklad

1.01 Záv�t�í
1.02 Letištní hala
1.03 Kancelá�

1.05 WC ženy
1.06 WC muži
1.07 WC handicapovaní
1.08 Úklid
1.09 Hygiena ženy
1.10 Hygiena muži

1.11 Dormitory
1.12 Dormitory
1.13 Klubovna
1.14 Motelový pokoj
1.15 Motelový pokoj
1.16 Motelový pokoj
1.17 Motelový pokoj
1.18 Motelový pokoj
1.19 Motelový pokoj

Motel
P�DORYS 1.NP  M1:200

B

A

B
´

A´

HANGÁRY

KEMP

1.01 1.02

1.05

1.06

1.07

1.04

1.19

1.18
1.17

1.14
1.15

1.16

1.13

1.12

1.08

1.09

1.10

1.11

1.03

HLAVNÍ P�ÍJEZDOVÁ CESTA
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B

A

B
´

A´

2.01 Kavárna
2.02 Salónek
2.03 P�ípravna
2.04 Sklad
5.05 Tribuna

P�DORYS 2.NP  M1:200

2.01
2.02

2.03 2.04

2.05
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+19.265

B

A

B
´

A´

3.01 Chodba

3.03 Sklad
3.02 Velká u	ebna

3.04 WC
3.05 Malá u	ebna

P�DORYS 3.NP  M1:200

3.01
3.02

3.05

3.04

3.03
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B

A

B
´

A´

4.02 Kancelá� vedoucího letového provozu
4.01 Letová p�íprava

4.01 Zázemí pro�ídící v�ž

P�DORYS 4.NP  M1:200

4.03

4.02

4.01
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B

A

B
´

A´

P�DORYS 5.NP  M1:250
5.01 �ídící v�ž

5.01
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±0.00

+4.79

+5.79

-2.80

±0.00

+5.30

+8.80

+19.265

±0.00

+18.87

�EZ B-B´ M1:200

�EZ A-A´ M1:200
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POHLED SEVERNÍ M1:200

POHLED JIŽNÍ M1:200
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POHLED VÝCHODNÍ M1:200

POHLED ZÁPADNÍ M1:200
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