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Tématem k FeSeni je regenerace Cisarského ostrova s vazbami na oba vitavské brehy. Trojska
kotlina a samotny Cisarsky ostrov predstavuiji unikatni a vyznamné krajinné prvky, z cehoZz plyne
rada nazorovych stret(l s ohledem na jejich budouci rozvoj. Je zde soustfedéno pomérné velké
mnozstvi vegetacnich a vodnich ploch, &imz je alespori z &asti zachovan prirodni charakter mista
Anotace s tomu odpovidajicim Zivotnim prostiedim pri vyuziti méstskych kvalit jako jsou dopravni dostup-
(Ceska): nost ¢i dostate¢na koncentrace potencidlnich uZivatelG. Kromé krajinnych poZadavkd musi novy
navrh dodrzet téZ technické parametry Cistimy odpadnich vod a zretel musi byt bran i na polohu
ostrova v nejprisnéjsi povodriové zéné. Z toho vyplyva, ze vhodnou se mlze stat pouze takova
koncepce, kterd respektuje vsechny dané podminky lokality a zaroveri nabizi dlouhodobéjsi vizi
fungovanitohoto Gizemi.

The main topic of the project is a complete regenerationof the Cisarsky Island with the direct link
to both river banks and all the spaces alongside the Vltava river. Troja valley and the island itself
both represent significant and unique landmarks which brings into question lot of different strat-
egies for the future development of this area. There is a big concentration of water features,veg-
etation and other natural element that were preserved throughout the time and it gives this area
Anotace a rare setting with the use of both natural and urban qualities. New proposal has to follow the
(anglicka): regulations set by water treatment plant which is currently occupying large proportion of the
island and also has to consider its location in the flood zone. With all this in mind, the only suitable
concept is such that respects all these conditions and in the same time offers a long term vision
for this area

ProhlasSeni autora

Prohlasuiji, ze jsem predlozenou diplomovou praci vypracoval samostatné a Ze jsem
uved| veskeré pouzité informacéni zdroje v souladu s ,Metodickym pokynem o etické
pfipravé vysokoskolskych zavérecnych praci.”

(Cely text metodického pokynu je na www FA studium/ke stazeni)

V Praze dne 4. ledna 2013 podpis autora-diplomanta
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UV0D A HISTORIE O5TROVA

Cisarsky ostrov - v minulosti nazyvany téz Pur-
kabsky, leZici pfi severni hranici Velké Prahy, je posled-
nim a nejvétsim prazskym ostrovem s rozlohou 29 ha.
Ostrov leZi v katastrdlnim dzemi Bubened, které spada
do dvou méstskych ¢asti: Praha 6 - zapadni ¢ast vcet-
n& provozu UCOV - a Praha 7 -jezdecky aredl a vefejna
sportovisté - obrdzek 1.

Celé dzemi ma v SirSich souvislostech velky
vyznam pro méstskou aktivni i pasivni rekreaci stejné
jako pro rekreaci kazdodenni (parky, bruslarské drahy
atd.) i kratkodobou. Prostredi je unikatni svou vysokou
koncentraci zdbavnich, sportovnich i prirodnich aredlt
a atrakci jako jsou zoologickd a botanickd zahrada, Tro-
jsky zamek a plavebni kanal pro vodni slalom pfri sev-
ernim trojském brehu Vitavy; dale jezdecké a tenisové
aredly, bruslarské a cyklistické stezky a zahradkarska
kolonie na samotném ostrové; a v neposledni radé také
Ekotechnické muzeum ¢&i Slechtova restaurace a celd
Kralovska obora-Stromovka- v Bubendi pfijiznim brehu
plavebniho kandlu. Je zde soustfedéno pomérné velké
mnozstvi zelenych a vodnich ploch, ¢imz je alespori z
¢asti zachovan pfirodni charakter mista s tomu od-
povidajicim Zivotnim prostfedim pri vyuziti méstskych
kvalit jako jsou dopravni dostupnost ¢i dostatecnd kon-
centrace potencidlnich uzivateld.

Cennou charakteristikou tizemikolem Cisarského
ostrova jsou kromé jedinecnych pfirodnich podminek
také neopakovatelné méstské ‘obrazy’ a optické dom-
inaty: zficenina Baba se sklani vySinou, Prazsky hrad,
Petfin ¢i ostrohy nad zoologickou zahradou.

NejvétSimi prekazkami pro rozvoj ostrova jsou
soucasna podoba a fungovani UstFedni ¢istirny odpad-
nich vod, ktera se na ostrové nachazi od roku 1967 a ob-
sluhuje veSkeré uzemi Velké Prahy, dadle nedostatecna
dopravni obsluznost klicovych lokalit (ZOO, botanicka
zahrada apod.) a poloha v zdplavové zéné s vysokym
rizikem povodni.

* (isarsky ostrov byva také nékdy nazyvan ostrovem
Trojskym, coz je ale oznaceni nepresné a mélo by byt
pouzivano pouze v pripadech, jedna-li se skute¢né o
puvodni Trojsky ostrov - tedy Gizemi dnesni zoologické
zahrady a jejiho okoli, které bylo ptivodné oddéleno od
severniho vitavského brehu prirodnim ramenem reky
Vitavy. Cisarsky ostrov byva nékdy chybné zamérovan s
Cisarskou loukou, nachazejici se na jihu Prahy.

Historie Cisarského ostrova je ovlivnéna nékolika
klicovymi zdsahy do jeho morfologie a s tim souvisejicim
umistovanim specifickych staveb a provozd.

Jméno Cisarsky je odvozeno ze skutecnosti, Ze os-
trov byl na pocatku 17. stoleti darovan ceskymi stavy cisafi
Rudolfu II. Do té doby patfil Uradu nejvyssiho purkrabi
prazského, odtud jeho plvodni, fidce pouzivdny ndzev
Purkrabsky. Na dnesni ploSe ostrova leZela i ¢ast Kralovské
obory, nez byla odtrZzena zbudovanim plavebniho kana-
lu. V dobé Rudolfa Il. se na ostrové nachazela kralovska
bazantnice, jejiz pozlstatky je mozné vysledovat v poros-
tech kolem pavodniho koryta Malé ricky (vrby a osiky.

vvvvvv

jisté zbudovani umélého plavebniho kanalu (1899 - 1902)
pri jeho jiznim brehu a s tim souvisejici zasypani pdvodniho
Ficniho ramene (viz. kapitola Ri¢ni morfologie). Krétce
potom (1905) zahdjila provoz cistirna odpadnich vod, s je-
jimZ provozem souvisi i zbudovani dvou mostu spojujicich
bubenedsky breh s jizni stranou ostrova.

V roce 1927 byl ve vychodni &asti ostrova zbu-
dovan parkurovy stadion a byla zde také zaloZena zahrad-
karska kolonie, kterou ale strhla povoden v roce 2002 a jeji
pozUstatky uZ v dnesni dobé zcela vymizely.

vvvvvv

nové linky Ustfedni ¢&istirny odpadnich vod v roce 1967.
Vymezila se tak znacna ¢ast ostrova, kterd zlstala vere-
jnosti nepristupna a neprostupnd. Pdvodni linka cistirny
(dnesni Ekotechnické muzeum), tak slouZila aZz do druhé
poloviny 60. let, prestoZze jeji Zivotnost byla v dobé bu-
dovani odhadovana maximalné na 25 - 30 let, tedy do 30.
let minulého stoleti. Pavodni usazovaci nadrze slouZily
jako manipulacni jimky pro kal z nové ¢istirny jet$é do 8o.
let.

Toto presluhovani v podstaté zachranilo cennou
technickoupamatku pred rdiznymi nevhodnymi zasahy a
v dubnu 1991 byl cely aredl prohlasen za kulturni pamat-
ku, ¢&imz ziskal potfebnou pravni ochranu. Cinnost Nad-
ace Ekotechnického musea (1992) a pozdéji spolecnos-
ti Ekotechnické museum, o.p.s. vyvrcholila v roce 2010
vyhlaSenim distiry odpadnich vod za ndrodni kulturni
pamatku.

Nahore: Pohled na vstupni branu Cisarského mlyna

Dole: pohled na severozdpadni cip Cisarského ostrova z
vyvySeniny Baba
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VLTAVA

TROJSKE PEREJE

Po rozsahlé kanalizaci ficniho koryta na konci
19. stoleti zlstalo recisté s perejemi pri severnim brehu
Cisarského ostrova jednim z poslednich prirodnich dse-
k@ Vlatvy. V soucasnosti se jedna dokonce o vyhlaseni
téchto pereji jako zvlasté chranéného uzemi, ackoli
ani tomuto Useku se regulace koryta zcela nevyhnula:
brfehy po obou stranach pereji byly pfi tpravach pred
sto lety opevnény kamennou dlazbou. Do samotného
ficniho recisté vybihaly takzvané vyhony: kamenné
hrazky, které vytvarely specifické fi¢ni tlriky priznivé
pro lidskou rekreacii Zivot rozmanitych sladkovodnich
obojzivelnikd. Dnes jsou ale tyto Upravy tézko patrné
neb voda i vegetace dokazaly za poslednich sto let
vétSinu téchto zdsahu rozebrat &i prekryt.

MALA RiCKA

V minulosti byl ostrov lemovan pdvodnim ri¢nim
ramenem tekoucim severojiznim smérem k Cisarskému
mlynu. Toto rameno bylo pocatkem 20. stoleti z velké
Casti zasypano a dnes z né€j zbyla pouze jeho jizni ¢ast
nazyvana Malad ficka. Ta je v soucasnosti spojena s Vlta-
vou pomoci napoustéciho zafizeni v hrazi plavebniho
kanalu.

Zatrubnénym Dejvickym potokem je pak od-
vadéna zpét do Vltavy. K napojeni do Dejvického po-
toka slouzi podzemni cihlova Stola, vedouci kolem
Cisarského mlyna. Po povodnich v roce 2002 bylo zaha-
jeno rozsahlé ¢isténi celého systému. Ritka dnes slouzi
predevsim k rekreaci a rybareni a poskytuje utocisté
mnozstvi vodnich Zivocich( a rostlin.

ZDYMADLO TROJA - PODBABA

Tvar a velikost ostrova vyznamné ovlivnila
vystavba umélého plavebniho kandlu se zdymadlem
Pobaba (1899 - 1902), kdy severni ¢ast Kralovské obo-
ry byla odtrZzena od pevniny a stala se novou soucasti
Cisarského ostrova.

Zdymadlo Troja - Podbaba je vodnim stupném
sestavajicim z Trojského jezu, plavebniho kandlu o délce
2,8 km mezi Bubenelskym brfehem a Cisarskym ostro-
vem a podbabskych plavebnich komor. Toto zdymadlo
je poslednim prazskym zdymadlem za Stavnici a bylo
vybudovano z ddvodu splavnéni fi¢niho koryta mezi
Prahou a Mélnikem. Pfi rekonstrukci plavebnich komor
vroce 1996 byly do vétsi komory zabudovany dvé vodni
elektrarny.

Trojsky jez, zbudovdan v letech 1899 - 1902 a do
dnedni podoby prestavén v letech 1974 - 1979, ma 3 pole
v Sifce 38 metrd. Severni propust pri trojském brehu byla
prfebudovdna na sportovni slalomovou drahu a zvySu-
je tak nékolikandsobné navstévnickou atraktivitu dané
lokality.

Zdymadlo Podbaba.
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~ ZeEzvie KONTEXT UZEMI - 1:20 000

. Uzemi Fe3ené v roviné urbanistické stud-
ie je pouze malou &3sti daleko vétsiho celku - pro
_ " pocatecni rozvazovani je tfeba zahrnout obrazy .
BOH NI CE a krajiny daleko vétsich méritek - koncept je tak
ovliviiovan velkymi krajinnymi méritky a zahrnu-
je uzemi v SirSim okoli Prahy. Navrh ma pak vyssi
ambice pfi rlstu celého mésta a jeho podoba vy-
chazi z predpokladu jedine¢né polohy ostrova v
tomto ¢ase na tomto mist&: TADY A TED.
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geograficky model prazskych ostrovii na Gzemi mésta geometricky model prazskych ostrov( na uzemi Prahy
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ostrovy dle poradi, velikosti a vzddlenosti

PRAZSKE 05TROVY

Prazské ostrovy jsou jedine¢nym prvkem v obrazu mésta. Svou polohou i svou historii.
Ale uzZivame je tak, jako by jinde na pevniné nebylo dost prostoru, volnosti, vzduchu, travy,
slunce, vétru... Jako by pro nas jinde nebylo dost mista. Jaka je ale jejich vlastni tvar?

Cisarsky ostrov je poslednim a nejvétsim z nich. Je to tecka za vétou. Tou vétou je més-
to. Méstem je Praha. Prahou jsou domy, mosty, véze, stromy, strané lidé....

Co je za teckou? Za teckou je... prazdno, pomlka, konec textu, véty, knihy, mésta.
Za teckou je... nddech, nova véta, novy pribéh. A tim epribéhem je KRAJINA.

V SirSim kontextu mize byt ostrov zdvorkou (za méstem). Pak ma i druhou pdlku a tou
je ostrov Cisarska louka.




NAPOJENI KRAJINNYCH CELKU
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ostrov jako klicové misto propojeni krajinnych celkl s
méstskou strukturou



KRAJINNE CELKY



ZJEDNODUSENY OBRAZ BLIZKYCH KRAJIN







Cisarsky ostrov se nachdzi v povo-
driovém pdsmu Vitavy. Béhem rozsahlych
povodni v roce 2002 byla velkd &3st istirny
odpadnich vod zatopena a nemohla tak
plnohodnotné fungovat. Projekt, ktery
pocitd se zakrytim tohoto provozu, by mél
prispét i k celkové ochrané Cistirny béhem
podobnych udalosti. Zaroveni by vystav-
ba, kterd by vznikla ve vy3Sich patrech
Cisarského ostrova, byla touto vySkovou
a prostorovou konfiguraci lépe chrané-
na pred podobnymi udalostmi. K ochrané
pred velkou vodou slouZi i ndvrh konceptu
vychodni ¢3sti ostrova, kde nové navrzené
tiné a prlplavy v mistech pdvodniho vi-
tavského koryta slouZzi jako prvotni jimaci
“nadrze” v Casech zvysené vodni hladiny.
Tato Cast ostrova mize byt v budoucnu
vyuZita pFi rozsifovani aredlu UstFedni
cistirny odpadnich vod.

Rekonstrukce a dalsi vystavba
Eisticich linek aredlu UCOV neni pfedmétem
navrhu v tomto diplomnim projektu. Autor-
ka studie pouze predpokladd, Ze navrho-
vané zasahy do chodu UCOV jsou mozné a
to na zakladé predchozich exkurzi, konzul-
tace a dfivé zpracovanych a publikovanych
studiii (viz priloha Diplomni seminar).

KONCEPT “0SIDLENI” 0STROVA

Vyjezd z Prahy po Fece podél ostrova - predzvést zacinajici volné krajiny. Posledni pohled na Prazsky hrad a pak uz
jenom zficenina Baba... Vjezd do Sedlckého tdoli, Roztoky, Kralupy, Mélnik a ... soutok. Krajina ostrova je divo¢inou mésta.

Vjezd do mésta po rece, vlakem nebo po silnici - Spicka ostrova jako predzvést bohatého mésta. Silueta Hradu, prvni
prazské mosty a lavky, dlraz, ostrov jako brana do mésta.

Zapadni ¢ast ostrova je v soucasné dobé& pIné vytizena provozem Ustfedni &istirny odpadnich vod. Projekt zastavby
této Casti ostrova je navrzen tak, Ze tento provoz (ve zménéné, rekonstruované podobé) zdstane zachovén. Vystavba bude
probihat ve vyssich “patrech” ostrova - viz detailni fezy v oddilu F.
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TVAR OS5TROVA

V soucasné podobé je Cisafsky ostrov svou naplini i
propojenim s okolnimi bfehy samostatnou jednotkou - jako
kdyby byl plovoucim objektem uprostfed feky. Interakce
s obé&ma brehy je tu minimalni, nezdavislost ostrova vsak
neznaci jeho pIné funkéni autonomii, ale spi$ prazdnotu a
izolaci vzhledem k okolni krajiné (obrazek 1.).

Smyslem a udkolem navrhu je najit vhodna mista k
propojeni, at" uz fyzicky (mosty, lavky, privozy) ¢i funkéné
(otevreni a rositeni aredlu ZOO). Obréazek ¢. 2 ukazuje sna-
hu najit tato mista prenést néktré aktivity z breh na ostrov
(pfiroda, ZOO, vystavba atd.) a a naopak: obtisknout ¢ast
vyrazu ostrova na sousedni breh (napriklad pritocné tliné
v Troji, zac¢lenéni aredlu Ekotechnického muzea do provozu
UcoV atd.).

Nastrojem k takovému propojeni a zaclenéni jsou
funkce, aktivity a tvarovani krajiny (mysleno terénu) tak, ze
vysledny obraz ostrova je nadrfazen zakladnimu déleni na os-
trov, feku a pevninu. Takové funkce a aktivity neopisuji tedy
hranice reky &i pevniny, ale spiSe vytvareji jakasi amorfni
Uzemi ve vrstvé nadrazené tomuto zaklddnimu obrazu. Mosty
a lavky tedy neslouZi jenom k prekonani feky jako prekazky
pfi cesté na druhy breh, ale umoZniuji jakési prodlouzeni i
vytazeni ostrovniho Zivota nad hladinu feky. ZvétSuji radius
vSech aktivit na ostrové a i na pevniné. Stejné tak zasahy do
tvaru koryta reky véetné modelace novych zalivi a tlini nejsou
jen zvétSovanim povrchu vodni plochy, ale spiSe nastrojem ke
stirani rozdild mezi zemi a vodou, mezi méstem a rekou.
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TVAR OSTROVA

Konkrétni podoba navrhu je vysledkem hledani inerakcii mezi ob€ma brehy, Fekou a objektem, ktery
vSechno spojuje v jeden celek - tedy ostrovem. Né&které ¢asti ndvrhu jsou prfimo ovlivnény funkcemi ¢i prostor-
ovym usporadanim brehd - pevnina se tady primo obtiskuje do podby ostrova a ten se stava jeji soudasti, i kdyz
fyzicky oddélenou korytem reky. Takovym prikladem je napriklad zastavba v zapadni ¢3sti ostrova - ta nalezi
méstu, je jeho pokracovanim, vyusténim nebo naopak pocatkem, pozorujeme-li tento vztah z opacné strany.

Jiné prvky ¢i aktivity jsou naopka pevné ukotveny ve strukture ostrova a odtud pak svoji energii ovlivriu-
ji podobu obou brehd. Takovym prikladem jsou prvky spiSe pfirodniho charakteru (tinég, zalivy, terénni mod-
elace).

Ackoli béhem navrhu je autorovi zfejmé, které ¢asti krajiny jsou tvarovany méstem a které jsou naopak
z velké Casti ovlivnény charakterem a polohou ostrova, vysledny navrh by toto rozdéleni nemél nijak zvyrazrio-
vat: Vysledkem kocepcniho zasahu v tomto Gzemi musi byt organismus, ktery stira rozdily mezi méstem a
krajinou, mezi Fekou a pevninou, mezi Buben¢i a Trojou, mezi pfirodnim a ¢lovékem kultivovanym.

Neznamena to, Ze takova hranice nenf pri analytickém zkoumani Gzemi patrnd, ale pro obraz a fungov-
ani celku je nepodstatna.

' 4

=
S=
o
=
<
p4
.
Q.
il
¢
p4
Q
¥
(]




““111.11
&

-

ﬂm ﬁ"nﬂ*&u( F

ANz, A (GoEs
PP Ry nied 6

rru KoKeROHs | r
> TRUEZD « mRboral = Walopal BT 077BOVA: @
(0 imy) ~ FrRoTAZEYN TRMvAE Lk ... 2
3 WA i FIAINC + REeERgE | ZABR AT

orRs (+ INTERRACE WV =7y

"DOPRAVA A PARKOVANI

Navrh dopravniho obslouzeni Cisafského ostrova pocita se 4
hlavnimi typy dopravy:

1. vlakova osobni doprava - zahusténi zastavek na trati Praha - D&Cin
ve formé jakéhosi S-bahnu. Sem patri obnoveni zastavky Lysolaje (v ndvaz-
nosti na privoz), zfizeni zastavky Podbaba u tramvajové to¢ny na konci ulice
Jugoslavskych partyzand, zastavka nadrazi Praha - Bubenec a zfizeni nové
zastavky Stromovka, navazujici na stdvajici most pres plavebni kanal.

2. nové tramvajové linky - prodlouzeni tramvajové linky na severnim
brehu z Trojské ulice a jeji protaZeni pfes Cisarsky ostrov az na droveri zoo-
logické zahrady: tvar a poloha tramvaje na severnim trojském brehu je iden-
tickd s polohou ptvodniho Fi¢niho koryta. Nabourdva tak aredl zoologické
zahrady a obnovuje pfirozené fi¢ni nivu v této asti vltavského meandru.
Ddle pak prodlouzeni linek z dejvického Kulatého namésti - pres plavebni
kanal, hrot ostrova (navaznost na lysolajsky privoz) az po spojeni's druhou
nové navrzenou linkou. Tato ¢ast tramvajové dopravy obslouZi vyznamnou
¢ast obyvatel nové Ctvrti na Cisarském ostrové.

3. Automobilovd doprava - navrzeni nového mostniho spojeni v
prodlouZeni ulice Jugosldvskych partyzénd. Vjezd do podzemnich prostor
(+183.50 m n.m.) parkovani a prijezdné komunikace, ktera obslouzi zdpad-

vev s

umozriuje vyuziti podzemnich komunikaci a ponechava tak parter k dispozi-
ci zejména p&si a cyklodopravé. Vyjimkou je podélna trasa silnice od pfijez-
du podél aredlu Ekotechnického muzea az k vjezdu do podzemni Urovné
parkingu.

4. Vznik novych a prodlouzeni stavajich cyklostezek.
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NOVE NAVRZENA MORFOLOGIE TERENU
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KRAJINA

Na stromech ¢erné plody zimy
zemé az na kost

prazdno

dalka.

A zUstat sdm a mezi svymi

jak nad zamrzlou vodou lavka...
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Za rekou lesy v tichych mukach
svlékaji potrhany Sat
a chystaji se odlétat.

Bojime se Ze osamime

na steskem podmacenych lukach.

Byva nam uzko v ony dny
kdy luzni hdje jsou jak svaté
a v trdvé rostou jedovaté

bledé a krehké ocuny...
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KRAJINA

Z krajinarského hlediska je Zadouci obnova pozice Tro-
jského zamku na hrané nivni krajiny s Cisarskou oborou jak tomu
bylo v historii. Jasné vymezeni a definovani prostoru harmonické a
klidné luzni krajiny s loukami a kulisami dFevin a vodnimi plochami
uprostied mésta. je cilem navrhu krajinné slozky ostrova.

Prvnim krokem je nové vytvarovani ficni linie a to zejména
v hranicich ptvodniho koryta reky. Vznik novych pritocnych tdni a
zalivli umozriuje snazsi obnoveni luznich lesd, nivnich luk a mokrad,
typickych pro toto izemi v minulosti.

Porosty, dreviny a kfoviny navrZzené na ostrové se déli do
Ctyr pater: v nejnizSich patrech ekosystému jsou byliny (napriklad
kostival Cesky, cesnek medvédi,kvétnaté louky), pak kroviny (svida
krvava), dreviny nizsiho vzristu (topol cerny, duby, jasany, jilmy) a
v nejvyssich patrech vékovité topoly, typické pro tuto ¢ast vitavské
krajiny.

Dreviny podél tdni a zalivu jsou rozdéleny na mékky a tvrdy
luh. Mékky luh je zna¢né ovliviiovan tokem feky: je delSi dobu
zaplaven a nachazeji se zde dreviny s mékkym dfevem - vrby a topo-
ly. Tvrdy kuh je zaplavovdn s mensiintenzitou a je osazen dfevinami
z tvrdym dfevem - duby, jasany, jilmové doubravy.

ndvrh luzni krajiny mékkych a tvrdych luhd
ndvrh lesniho porostu vychodni ¢dsti ostrova
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ndvrh morfologie terénu

ndvrh morfologie terénu - pfirodni amfitedtr a ptaci
ostrov v zdpadni ¢dsti Cisarského ostrova

ndvrh pereji rozdélujicich ostrov na dvé &dsti

KRAJINA

Krajina potrebuje propojit s
vétSimi krajinnymi celky - ndvaznost na kra-
jinu stfednich Cech, podél toku Vitavy, a na
Gzemi Sarky. Neni to atrakce, ale navrat k
normalnu - krajina vznikd pro jedine¢nost
tohoto Uzemi.

Lokdlni mérfitko nestadi pro
rozeznani vyznamu krajiny jako inicia¢niho
bodu: vétsim rdmcem ostrova je Trojska
kotlina - vznika divodina mésta. Vstoupim-
li do této krajiny, miZu se vydat na cestu
dlouhou nékolik desitek kilometrda.

ndvrh tvarovdni mékkych a tvrdych luhG
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TVAROVANI ZASTAVBY

Zapadni polovina ostrova je vyvySena nad uroveri Ustfedni istirny
odpadnich vod (+179.00 m n.m) a urover pojizdné komunikace a parkovani (+
183.50 m n.m.). Navrhovand zdstavba pokryvd novou morfologii terénu jako
priléhavy koberec a zakladnf hierarchii prostord urcuje navrzena uli¢ni sit’.

Zastavba je nejprve rozdélena pri¢nymi priseky na superbloky (shcé-
ma 02 a 03), které jsou pak dale déleny podélnymi osami (schéma 04) na jed-
notlivé bloky. Této blokové zastavbé (schéma 05) je nadrazena sit’ paternich
prostor( probihajicih pres celou délku ostrova a spojenych jednim pdaternim
bulvdrem. Zastavba je ddle tvarovana hlavnimi morfologickymi a parkovymi
upravami.

Vyslednd struktura je jasné definovana hierarchii takto navrzenych
prostordl a rozezndva nékolik druhd ulic (viz schémata uliCnich profild):
paterni, postranni, bo¢ni (podél obou nabrezi) a pri¢né.




HIERARCHIE ZASTAVEY - DETAILY

PROFIL POSTRANNI ULICE 5E SILNICI
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5CHEMA JIZNIHO NABREZI PRI PLAVERNIM KANALU
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pficny Fez Trojskou kotlinou - bez méfitka
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UZEL A - PLACEK

Namésti s vyhledemna reku - vstupni prostor pfi vjezdu od Ekotechnického muzea. V cen-
tru ndmeésti je kasna / fontdna a volna dlazdéna plocha. Namésti je protnuto silni¢ni komunikaci se
znacenou cyklostezkou. V blizkosti namésti jsou zachovany vyhnivaci nadrze jako soucast expozice
Ekotechnického muzea. Ndmésti je kfiZzenou divokou parkovou zeleni.

Okolni zéstavba je nizich vy3ek - funkéni naplini jsou byty, kanceldfe (souc¢ast Ustredni
Cistirny odpadnich vod) a prostory pro ob¢anskou vybavenost.

DULEZITE UZLY - PATERNI BULVAR

\\H\\ v 5 3 \"/
0 7

v v

tru namésti - jejich funk<ni naplini je restaurace, kavarna a obchody. Uzel B se nachazi v zéné strfedné vysoké zastavby, kterd
graduje sméerem do stfedu ostrova.
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UZEL C - SCHODY

Verejny prostor pojmenovany Cisafské schody je stuprio-
vitym naméstim usticim primo do dalsiho uzlu (D - namésti Pod
Vrskem). Hlavnim prvkem ndmésti je terasovité usporddana kom-
pozice s vodnim prvkem.

UZEL E - MUZEUM \
LODNI DOPRAVY

Vv e

uzlového verejného prostoru
je venkovni expozice muzea
Lodni dopravy. Tento pros-
tor primo navazuje na novou
lavku pres plavebni kanal, na
uplném konci ostrova k nému
priléha vyhlidkovy majak.

r ~ r o
UZEL D - NAMEST| POD VRSKEM
Na Cisarfské schody navazuje prostor ndmésti pojmeno-
vany Pod VrSkem. V tomto misté se zastavba vice otevira a dovo-

luje préihledy smérem k obéma briehlim reky. Zastavba je v mistech
mezi uzlem C a D nejvyssi.

Namésti Pod VrSkem protind tramvajova trat’ a v cent-
ru prostoru se nachdzi zalesnény kopecek. Vyznamnym prvkem
namésti je drfevéné visuté molo, které dovolujem snadnou vyhlid-
ku na ptacdi ostrov. Molo se nachdzi na pocatku stezky, ktera vede
prirodnim amfitedtrem a navazuje na pobrezni chodniky.
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EKOTECHNICKE MUZEUM
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VIZUALIZACE CELKU
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CELKOVE 5CHEMA O5TROVA 10 €
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Cisarsky ostrov - v minulo-
sti nazyvany téz Purkabsky, lezici pfi
severni hranici Velké Prahy, je pos-
lednim a nejvétsSim prazskym ostro-
vem s rozlohou 29 ha. Ostrov leZi v
katastralnim Gzemi Bubeneg, které
spada do dvou méstskych casti: Pra-
ha 6 - zapadni ¢ast vcetné provozu
UCOV - a Praha 7 -jezdecky aredl a
verejna sportovisté - obrdzek 1.

Celé Uzemi ma v SirSich souvis-
lostech velky vyznam pro méstskou
aktivni i pasivni rekreaci stejné jako
pro rekreaci kazdodenni (parky,
bruslarské drahy atd.) i kratkodo-
bou. Prostredi je unikatni svou vy-
sokou koncentraci zabavnich, spor-
tovnich i prirodnich aredll a atrakci
jako jsou zoologickd a botanicka
zahrada, Trojsky zamek a plavebni
kanal pro vodni slalom pfi severnim
trojském brehu Vitavy; dale jez-
decké a tenisové areadly, bruslarské
a cyklistické stezky a zahradkarska
kolonie na samotném ostrové; a v

* (isarsky ostrov byva také nékdy nazyvan os-
trovem Trojskym, coz je ale oznaceni nepresné
a mélo by byt pouZivano pouze v pripadech, jed-
na-li se skutecné o plvodni Trojsky ostrov - tedy
uzemi dnesni zoologické zahrady a jejiho okoli,
které bylo pivodné oddéleno od severniho vl-
tavského brehu prirodnim ramenem reky Vitavy.
Cisarsky ostrov byva nékdy chybné zaménovan s
Cisarskou loukou, nachazejici se na jihu Prahy.

UVODNI POPIS

neposledni fadé také Ekotechnické
muzeum ¢&i Slechtova restaurace a
celd Krdlovska obora - Stromovka - v
Bubendi pfi jiznim brehu plavebniho
kanalu. Je zde soustredéno pomérné
velké mnozstvi zelenych a vodnich
ploch, ¢imz je alespon z casti zacho-
van prirodni charakter mista s tomu
odpovidajicim ZzZivotnim prostiedim
pri vyuziti méstskych kvalit jako jsou

dopravni dostupnost ¢i dostatecna
koncentrace potencidlnich uzivatel(.

Cennou charakteristikou Uzemi
kolem Cisarského ostrova jsou kromé
jedinecnych pfirodnich podminek
také neopakovatelné méstské ‘obra-
zy’ a optické dominaty: zficenina Baba
se sklani vySinou, Prazsky hrad, Petfin
Ci ostrohy nad zoologickou zahradou.

Nejvétsimi  prekazkami pro
rozvoj ostrova jsou soucasna podoba
a fungovani UstFedni ¢istirny odpad-
nich vod, ktera se na ostrové nachazi
od roku 1967 a obsluhuje veskeré
uzemiVelké Prahy, ddle nedostatecna
dopravni obsluznost klicovych loka-
lit (ZOO, botanickd zahrada apod.) a
poloha v zaplavové zdné s vysokym
rizikem povodni.




C. URBANIZOVANE CASTI UZEMI



Historie Cisarského ostrova
je ovlivnéna nékolika klicovymi za-
sahy do jeho morfologie a s tim sou-
visejicim umistovanim specifickych
staveb a provoz(.

Jméno Cisarsky je odvozeno ze
skutecnosti, ze ostrov byl na pocatku
17. stoleti darovan ceskymi stavy
cisari Rudolfu Il. Do té doby patfil
uradu nejvyssiho purkrabi prazského,
odtud jeho plvodni, fidce pouzivany
nazev Purkrabsky. Na dnesni plose
ostrova lezela i ¢3ast Kralovské obo-
ry, nez byla odtrzena zbudovanim
plavebniho kandlu. V dobé Rudolfa
[l. se na ostrové nachazela kralovs-
kd bazantnice, jejiz pozlstatky je
mozné vysledovat v porostech kolem
pavodniho koryta Malé ricky (vrby a
osiky.

Nejdllezit&jSim momentem
v historii ostrova je jisté zbudovani
umélého plavebniho kandlu (1899 -
1902) pfijeho jiznim brehu a s tim sou-
visejici zasypdani plvodniho fi¢niho
ramene (viz. kapitola Ri¢ni morfolo-
gie). Kratce potom (1905) zahdjila
provoz (istirna odpadnich vod, s
jejimz provozem souvisi i zbudovani
dvou mostl spojujicich bubenedsky
bfeh s jizni stranou ostrova.

Vroce 1927 byl ve vychodni 3sti
ostrova zbudovan parkurovy stadion
abylazdetakézalozenazahradkarska
kolonie, kterou ale strhla povoden
V roce 2002 a jeji pozUstatky uz v
dnesni dobé zcela vymizely.

vvvvvv

bylo zbudovéni nové linky Ustfedni
cistirny odpadnich vod v roce 1967.
Vymezila se tak znacna ast ostrova,
kterd zUlstala verejnosti nepfistupna
a neprostupnad. Pvodni linka cistirny
(dnesni Ekotechnické muzeum), tak
slouzila az do druhé poloviny 60. let,
prestoze jeji zivotnost byla v dobé
budovani odhadovana maximalné na
25 - 30 let, tedy do 30. let minulého
stoleti. Plvodni usazovaci nadrze
slouzily jako manipulacni jimky pro
kal z nové Cistirny jetsé do 8o. let.

Toto presluhovani v podstaté
zachranilo cennou technickoupamat-
ku pred rdznymi nevhodnymi za-
sahy a v dubnu 1991 byl cely areal
prohlasen za kulturni pamatku, ¢imz
ziskal potrebnou pravni ochranu.
Cinnost Nadace Ekotechnického mu-
sea (1992) a pozdéji spolecnosti Eko-
technické museum, o.p.s. vyvrcho-
lila v roce 2010 vyhlasenim Cdistirny
odpadnich vod za narodni kulturni
pamatku.

Nahore: Pohled na vstupni branu Cisarského mlyna

Dole: pohled na severozdpadni cip Cisarského os-
trova z vyvyseniny Baba
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E. HISTORICKE MAPY

Nahore: Krdlovskd obora a Holesovicky ostrov - 1900. Dole: Katastrdini izemi Bubenec (1948).
J A
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Ndvrh PUP - Trojskd kotlina (1956).

Bubenec - 1964.



E. HISTORICKE MAPY

UP - Trojskd kotlina (1967).
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Ideovy ndvrh vystavnich ploch navazujicich na holesovické vystavisté (1975).
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Bubenece (1989).



F. VYZNAMNE PLOCHY ZELENE + TVAR RICNIHO KORYTA




TROJSKE PEREJE

Po rozsahlé kanalizaci ri¢niho
koryta na konci 19. stoleti zUlstalo
recCisté s perejemi pfi severnim
bfehu Cisarského ostrova jednim z
poslednich prirodnich Usek( Vlatvy.
V soucasnosti se jedna dokonce o
vyhlaseni téchto pereji jako zvlasté
chranéného uzemi, ackoli ani tomu-
to useku se regulace koryta zcela
nevyhnula: brehy po obou stranach
pefeji byly pfi upravach pred sto lety
opevnény kamennou dlazbou. Do
samotného ficniho fecisté vybihaly
takzvané vyhony: kamenné hraz-
ky, které vytvarely specifické ri¢ni
taniky priznivé pro lidskou rekreaci
i zivot rozmanitych sladkovodnich
obojzivelnikli. Dnes jsou ale tyto
upravy tézko patrné neb vodai veg-
etace dokazaly za poslednich sto let
vétSinu téchto zasahu rozebrat di
prekryt.

MALA RICKA

V minulosti byl ostrov lemovan
pavodnim Fi¢nim ramenem tekoucim
severojiznim smérem k Cisafskému
mlynu. Toto rameno bylo podatkem
20. stoleti z velké dcasti zasypano
a dnes z né€j zbyla pouze jeho jizni

cast nazyvana Mala ricka. Ta je v
soucasnosti spojena s Vltavou po-
moci napoustéciho zafizeni v hrazi
plavebniho kanalu.

Zatrubnénym Dejvickym po-
tokem je pak odvadéna zpét do VI-
tavy. K napojeni do Dejvického po-
toka slouzi podzemni cihlova stola,
vedouci kolem Cisarského mlyna. Po
povodnich v roce 2002 bylo zahdje-
no rozsahlé Cisténi celého systému.
Ri¢ka dnes slouZi pfedevsim k rek-
reaci a rybareni a poskytuje utocdisté
mnozstvi vodnich zivocich( a rostlin.

ZDYMADLO TROJA - PODBABA

Tvar a  velikost ostrova
vyznamné ovlivnilavystavbaumélého
plavebniho kandlu se zdymadlem
Pobaba (1899 - 1902), kdy severni
Cast Kralovské obory byla odtrzena
od pevniny a stala se novou soudasti
Cisarského ostrova.

Zdymadlo Troja - Podbaba je
vodnim stupném sestavajicim z Tro-
jskéhojezu, plavebnihokandluodélce
2,8 km mezi Bubenedskym brehem a
Cisarskym ostrovem a podbabskych
plavebnich komor. Toto zdymadlo je

poslednim prazskym zdymadlem za
Stavnici a bylo vybudovéno z divodu
splavnéni ricniho koryta mezi Prahou
a Mélnikem. Pri rekonstrukci plaveb-
nich komor v roce 1996 byly do vétsi
komory zabudovany dvé vodni elek-
trarny.

Trojsky jez, zbudovan v letech
1899 - 1902 a do dnesni podoby
prestavénvletech1974-1979,ma3pole
v Sifce 38 metrd. Severni propust pfi
trojském brehu byla prebudovana na
sportovni slalomovou drahu a zvysuje
tak nékolikanasobné navstévnickou
atraktivitu dané lokality.



G. REKA - MALA RICKA



G. REKA - MALA RICKA




Plavebni kandl - pohled na vyzkumny stav vodohospodadrsky.

Pohled na starou vodni linku. ! RS e L - \ and ohle F_’ap:’renské ulici.

T,




H. FAUNA + FLORA

HAJE NA CISARSKEM OSTROVE

H3aje ve stredni asti Cisafského
ostrova, mezi jezdeckym aredlem
oddilu Zizka Praha a zahradkafskymi
osadami, jsou cenény predevsim jako
hnizdisté ptactva (dle prizkum se
de vyskytuje az 190 par( hnizdicich
ptakd, cca 45 druh).

Bohaté ptadi osidleni je dano
predevsim clenitosti hajd, které
skytaji dostatek ukrytd a hnizdnich
prilezitosti. Ptactvo vyuZiva vsech
Ctyr porostnich pater : nejvyse ¢néji
vékovité topoly, které jsou doupnymi
stromy pro ptaky hnizdici v dutinach.
Pod nimi rozprostird své koruny
mladsihadj, tvoreny prevazné topolem
cernym. Nejnize pak lezi patra kfovin
a bylin, jejichz rumistni charakter jen
zvétsuje Clenitost a pocet Ukryta.

Vedle ptdkl hnizdicich Ize na
Cisafském ostrové zastihnout dalsi
druhy, které tu zimuji nebo se tu
zastavuji k odpocinku pri tazich od
severu k jihu.

Nejstarsi ¢astihdjlje stromoradi
topold cernych a dub( letnich, které
se tdhne napfi¢ dnesnimi vybéhy
koni. Stromoradi dominuje velky dub
letni u plavebniho kandlu, chranény

jako pamatny strom. Dnes se pozvol-
na prosazuje pfirozeny raz luzniho
porostu, v minulosti clovékem
vpodstaté zniCeného. Prfirozenym
porostem vltavské nivy byla jilmova
doubrava s vyznamnym podilem top-
olu Cerného.

Strakapoud velky

Postolka obecnad

TOPOL CERNY (POPULUS NIGRA L.)

25 m; 1. -IV. Strom se Sirokou korunou a kmenem s rozpraskanou cernohnédou borkou.
Pupeny jsou lepkavé, vejcité a 3picaté. Cepele jsou kosoctvereéné, vykrajované zubaté,
lesklé. Zilnatina je na rubu Zlutd. Sam¢i jehné&dy jsou 5-6 cm dlouhé a asi 1 cm tlusté. Samici
jehnédy jsou kratce stopkaté, delSi nez samci. Semena s bilym chmyrem. Plod je tobolka.
Drevina luznich lesq.



Na Cisarsky ostrov vedou v
soucasné dobé tfi mosty pres plaveb-
ni kanal oddélujici ostrov od Kralovs-
ké obory (vychodni ¢ast) a Podbaby
(zdpadni ¢ast ostrova) a lavka pro
peési a cyklisty spojujici ostrov a tro-
jsky breh.

Plvodni Zelezny silni¢ni most z
roku 1901 spojujici ostrov s Kralovs-
kou oborou byl zbouran v roce 2005
a rok poté byl nahrazen mostem
novym. Vozovka nové mostni kon-
strukce byla oproti té predchozi
vyvysena nad hladinu o 1,3 m tak, ze
nova podjezdna vyska je 5,3 m.

Zbylé dva mosty jsou spojeny
s odpadovym hospodarenim mésta
a byly vystavény za ucelem obsluhy
ustredni distirny odpadnich vod.
Starsi z nich (1905) slouZil k obsluze
pavodni (istici stanice v Bubenci
(dnesni Ekotechnické muzeum) a
nesl koleje pro uzkorozchodnou
drahu. Ty byly odstranény spolecné
s vystavbou novodobé casti Cistirny
a od té doby je most viceméné bez
uzitku.

Silnicni most byl vystavén
spole¢né s novym (disticim pro-
vozem v roce 1967 a dodnes slouzi
jak k obsluhe linky tak prileZitostné i

cyklistdm a pé&sim navstévnikiim os-
trova.

DalsSim nejblizSim mostnim spo-
jenim obou vitavskych brehd je tram-
vajovy most (tzv. Ramusdk) mezi
HoleSovicemi a Trojou, ktery bude v brzké
dobé postupné nahrazen novou mostni
konstrukci pro auta i tramvaje, jez bude
soucasti tunelového komplexu Blanka.

Celé Uzemijejednoznacnétreba
dovybavit moznostmi pésiho pohybu
zjednoho brfehunadruhyato formou
pésich lavek, privoz(i, pravidelnych
lodnich linek, popripadé pouzitim
alternativnich propojeni vzduchem
(lanova draha).

Zcela nové pési propojeni se nabizi v
nejsevernéjsim cipu Cisarského ostro-
va, ktery je v soucasné dobé dostupny
pouze vnitrozemim ostrova. Tento krok

Ny

predpoklada otevreni ¢asti ostrova nad
stavajici linkou distirny Siroké verejnosti.

Specifickym a zavaznym tématem
budouciho rozvoje uzemi je dopravni
dostupnost nejen samotného ostrova,
ale i celé okolni lokality. Zejména se
jednad o jizni pristup do Troji v misté Tro-
jského zamecku a zoologické zahrady a
propojeni Cisarského ostrova s obytnou
Casti Dejvic v misté Podbabské ulice.




. MOSTY A LAVKY







Cisafsky ostrov je v soucasné
dobé pro béZného uzivatele/
navstévnika pristupny nejsnaze pésky
¢i na kole (viz. kapitola mosty), jeho
vychodni ¢ast je dostupna téz autem
s pouzitim silnicniho mostu v blizko-
sti jezdeckého aredlu. Automobilové
spojeni ostrova se severnim brehem
Vltavy momentalné neexistuje a zk-
oumani nutnosti ¢i prinosu takového
spojeni by mélo byt jednim z hlavnich
ukold budouciho ndvrhu.

Prestoze nevznikaji zasadni
tlaky na pfimou dopravni obsluznost
samotného ostrova, jeho uzemi je
klicovym prvkem v nalézani resSeni
dopravni  obsluznosti  trojského
brehu, kde jsou situovany atrakce
a aredly se zvySenou nadrazovou
potiebou parkovacich mist (Trojsky
zamek, zoologickd a botanicka zah-
rada). Navstévnicka dopravni obslu-
ha této cCasti mésta je momentalné
zajiStovana béznou autobusovou
linkou MHD, vikendovym ‘zoo-
busem” a dale individualni automo-
bilovou dopravou, jez samozrfejmé
klade nejvétsi naroky na kapac-
ity komunikaci a parkovist. Nejvice
navstévnikd ma ve Spicce zoologicka
zahrada, kteradisponuje parkovistém
v jihozdpadnim cipu aredlu a na plose
jizné od trojského zamku (ta slouZi i

navstévnikim zamecku). Mnohem
mensi je kapacita parkovisté pri sev-
ernim vstupu do zoologické zahrady,
pricemz zahrada botanicka ani vlast-
ni odpovidajici parkovisté nema.

V dobé zvysené navstévnosti
aredlll tak dochdzi k pretézovani
jediné obsluzné komunikace (Tro-
jskd ulice vedouci vilovou ctvrti), ke
zpomaleni linek hromadné dopravy,
neb z prostorovych ddvodl nenfi
mozné, aby tyto mély vlastni jizdni
pruh, a v neposledni radé dochazi
také k “ucpani” vsech okolnich ploch
kviali neorganizovanému parkovani.

POZNAMKY K BUDOUCIMU NAVRHU

Pro feSeni dopravniho prob-
[ému se v podstaté nabizeji dvé
zakladni varianty i jejich kombinace,
doplnéné o mensi dil¢i zasahy ve
stavajcim systému.

Prvni variantou je radikalni
omezeni veskerého vjezdu IAD do
uzemi, kterda s sebou nese nutnost
vybudovani zachytnych parkovist’ s
termindly ucelové hromadné dopra-
vy (jako je napriklad jiz zmiriovany
zoobus). Takovy navrh ale musi
vhodné rozhodnout o umisténi park-
ovacich ploch a vyrovnat se s velkou
nerovnhomeérnosti poctu navstévnikd
ve Spickach (prazdniny vikendy, sat-
ky) a sedlech (vSedni dny, zimni ob-
dobi, nepriznivé pocasi).

Druhou variantou je pfijezd
a odstaveni vozidel IAD v dochaz-
kové vzddalenosti hlavnich vstupt
do aredll. Tato varianta ale vzhle-
dem k nedostatecné kapacité hlavni
prijezdové komunikace musi hledat
alternativni trasy pfijezdd. V tako-
vém pripadé vstupuje do hry Cisarsky
ostrov jako mozné dopravni spojeni
jizniho trojského brehu s Bubendi a
jako potencidlni plocha pro odstavna
parkovisté (podzemni ¢i nadzemni).

Vysledna vize musi dopravni
situaci resSit s ohledem na prirodni a
rekreacni charakter dzemi tak, aby
nedoslo k naruseni stavajich hodnot.
Je tedy spiSe zadouci hledat FeSeni v
kombinaci jednotlivych pristupt tak,
aby nedochazelo k budovani naddi-
menzovanych monofuk¢nich ploch.






K. VYZNAMNE STAVEBNI OBJEKTY - BUBENEC
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K. VYZNAMNE STAVEBNI OBJEKTY - CISARSKY OSTROV




Ustfedni (istirna odpadnich
vod funguje na Cisarském ostrové od
roku 1967. Likviduje asi 97 % vSech od-
padnich vod na uzemi Velké Prahy.

Protoze se ostrov i s Cistirnou
nachazi v nejpfisnéjsi zéné zaplavo-
vého uzemi, je dle dnesni platné leg-
islativy Cisticka v podstaté protidkon-
na. K jejimu premisténi ale v nejblizsi
dobé zcela jisté nedojde, naopak
probéhne dle jiz ydaného stavebniho
rozhodnuti revitalizace soucasné
vodni linky a vystavba vodni linky
nove.

Ta se bude nachazet vychodné
od stdvajiciho provozu distirny (viz
navrh Hydroprojektu). Jednim z
hlavnich pozadavki je jeji zastreseni
a Castecné zapusténi do zemé tak,
aby bylo mozno vyuzit plochu nad
vodni linkou pro rekreaci (park).

Recipientem vycisténé vody
je Vltava. Nutnost rekonstrukce
SVL a vystavba NVL je dana také
nedostatecnou kapacitou stavajiciho
zarizeni a neuspokojujici kvalitou
vypousténé vody - obsahuje pfilis
velké mnoZstvi stopovych prvkad,
hormondti.

Novda vodni linka nebude
vyuZivat alternativni zplsoby cisténi
odpadnich vod, naopak, bude z eko-
logického hlediska velmi konzerva-
tivni.

Pro alternativnéjSi procesy ne-
existuje dostatecnad kapacita zazemi
a situaci st&Zuje také fakt, ze v UCOV
se nedisti pouze bézné odpadni vody
z domadcnosti, ale z velké casti i od-
padni vody primyslové, obsahuijici
nejraznéjsi chemikalie ¢i ropu.



Cilem pFestavby UCOV by mél
byt obrazek ¢. 3 - tedy dosazeni co
moznanejprirozenéjSianejprirodnéjsi
formy Cistici linky.

Obrazek <. 1 predstavuje kla-
sickou technologickou Cdistici linku,
vyuzivanou ve velkych méstech
(Dublin). V pripadé, Ze jsou jednotlivé
provozy castecné umistény pod zem
a zakryty stfesni konstrukci, Ize na
jejich vrSku komponovat r@iné parky
nebo realizovat stfesSni zahrady di
zahony (obrazek ¢. 2).

Na obrazku ¢. 3 jsou pfirodni
mokrady v zdpadnim Londyné pfi
meandru reky Temze.

Prestavba a revitalizace ustfedni Cistirny odpadnich vod ve staté Wash-
ington, USA, predstavuje snahu o co nejvétsi mozné zacdlenéni podruznych
prostor a provozl do systému mistni zelené.



Vysledkem snahy o0 co mozna
nejprirodnéjsi charkater jsou v idedlnim
pfipadé projekty, které po urcité dobé
prestanou vyzadovat castou a pravidelnou
udrzbu od odbornikd a za¢nou fungovat jako
autonomni ekosystémy.

Jejich rovnovdha pak byva
zpravidla narusena neodbornymi za-
sahy lidi (kdy chce ¢lovék prirodé “po-
moci”’) nebo prirodnimi katastrofami
(povodné, hurikany, apod.)




Pokud je provoz Cisticich odpadnich zafieni jiz pIné ukoncen, nabizi se vzdy varianta kon-
vere technickych objekta istiren k jinemu Celu - vétSinou. Dvé holandské studie ukazuji mozné
zpUsoby vyuZiti takovych staveb: vyvysené zahrady a zoo park, resp. lezecky sportovni areal.



M. PRIKLADY

LANDSCAPE URBANISM

Vitézna studie urbanistického
reseni nabrezi ve mésté Minneapo-
lis, zpracovana ateliérem Stoss Land-
scape Urbanism pod vedenim Chrise
Reeda.

Navrh se pokousi o vétsi inte-
graci fi¢nich brehd do systému mésta
pfi zachovani vyhod pfirodniho
prostredi. Projekt obsahuje nékolik
navrh nového premosténi, mnozstvi
rozli¢nych park(i, mokrad a nivnich
luk stejné jako napriklad rozsahlé
meéstské zahrady. Budovy na ndbrezi
jsou prevazné verejné a nabizeji
napriklad kulturni centrum, bazén
nebo restaurace.




N. SOUVISEJICI STUDIE

V roce 2008 vypsala Méstska
¢ast Praha - Troja soutéz na
Krajinarsko - architektonickou stu-
dii reSeni Cisarského ostrova v
navaznosti na oba vltavské brehy.
Na jafe pak obdrzela pét studiii od
téchto ateliér(:

Atelier 8000, spol. sr.o.
AND, spol. sr.o.
LEWIS AND HICKEY
ROSSLER RYBAR ARCHITEKTI
S.P.A.D., spol. sr.o.

VSechny predlozené studie
poukazaly na rozvojovy potencidl
velkého vynamu a to nejenom v
uzemi Trojské kotliny, ale v méritku
celé Prahy a jejiho nejblizSiho okoli.
Shoduji se také ve snaze zaclenit
navrhovany i pavodni provoz ¢isticich
linek do celkové krajinarsko - urbani-
stické koncepce a tim umoznit lepsi
vyuziti vSech ploch ostrova. To s se-
bou pfinasi i vétsi moznosti v napo-
jeni severniho pasu ostrova na tro-
jsky breh a tedy lepsi FeSeni dopravni
situace v celém tzemi (at’ uz se jednd
o IAD a s ni spojené potreby parko-
vacich ploch, navyseni linek hromad-
né dopravy a vétsi vyziti ricni lodni
dopravy k obsluznosi obou breh.

V  oficidlnim stanovisku k
odevzdanym studiim klade MC Praha

- Troja duaraz predev$im na splnéni
podminek zaclenéni nové vodni linky
do krajinného razu Trojské kotliny a
navaznost na historické objekty na
oboubrezich. Zde se jedna predevsim
o predpoli Trojského zamecku.

Klicova je podle zastupitell
také etapiace celého projektu, kdy
v prvni radé pujde o pojednani nové
vodni linky a FeSeni krajinného kon-
ceptu Cisarského ostrova.

UKAZKY PREDLOZENYCH STUDII

Ateliér 8 000°a Zdenék Sendler.

Rossler & Rybdr architekti.

EWIS AND HICKEY.




Trojska kotlina a samotny Cisarsky
ostrov obzvlast’ predstavuji unikatni a
vynamné krajinné prvky, z ¢ehoz plyne
fada ndzorovych stretd s ohledem naje-
jich budouci rozvoi.

Kromé prvku krajinného zde
musi byt dodrzeny téz technické para-
metry obou linek Cdistirny odpadnich
vod a zfetel musi byt bran i na polohu
v nejprisnéjsi povodniové zéné. Z toho
vyplyvd, Ze vhodnou se mfiZze stat
pouze takova koncepce, ktera respek-
tuje vSechny dané podminky lokality a
zaroven nabizi dlouhodobéjsi vizi fun-
govani tohoto Uzemi.

téma: OSTROV JAKO SPOJNICE DVOU
ROZDILNYCH MESTSKYCH BREHU - OB-
NOVA A ZACHOVANIi PROSTORU HIS-
TORICKE KRAJINY.

pistup: URBANISTICKA STUDIE SE SIL-
NYM DURAZEM NA KRAJINOTVORNOU

KONCEPCI.

typologie budouci zastavby: PRVORADE
JE URCENI MIRY - kde a jestli vibec.
Formalné musi zastavba odpovidat mist-
nim podminkam:

1. pavilony di solitérni objekty jako
protiklad blokové zastavby Dejvic: snad-
nad prostupnost, objekty v zeleni, nizka
mira ploSného zastavéni

2. prevazné nizkda =zastavba z
divodi BEZPECNOSTNICH: povodné;
ARCHITEKTONICKO-KOMPOZICNICH:
vyhledy na Prazsky hrad a Trojské svahy;
ddle z d@vodu OCHRANY ZIVOTNIHO
PROSTREDI azachovénizvlasté cenénych
lokalit PRIRODNIHO BOHATSTVI.

Nedokoncené a nesourodé uzemi
s mnozstvim vyznamnych a specifickych
prvkd{... HLEDANI SPOLECNE TVARE.

Vytvoreni autonomni lokality, jez
bude schopna unést naroky TECHNICKE
(UstFedni ¢istirna odpadnich vod), DO-
PRAVNI (hromadnd doprava, osobni
automobilovd doprava, pési a cyklo,
celkovou obsluznost tizemi), KULTURNE
- HISTORICKE (bubeneéskad zastavba,
Stromovka, Trojsky zamek) a predevsim
PRIRODNI.

V Uzemi je treba hledat konkrétni
hranice - ROZHRANI - mezi takika nedot-
knutelnou nivni krajinou, ktera vykazuje

vysoky rekreacni a kulturni potencidl, a
mezi méstskou strukturou (Bubene).

OSNOVA

1. Vymezeni cennych lokalit prirodniho, historického a kulturniho charakteru: tyto
se pak stavaji LIMITAMI a zarovenn OHNISKY dalsiho rozvoje - Ize na né navazovat.
i.e. EKOTECHNICKE MUEUM, CISARSKY MLYN, HAJ, MALA RICKA,
ZAMEK, CISTIRNA, PEREJE

2. Hledani funk<ni ndpliné novych staveb, aredll a navrhovanych ploch tak, aby bylo
Ize ur¢it ZATIZENI (nebo odleh&eni) krajiny dopravou, koncentraci a pohybem lidf - ty-
pologie nové zastavby.
i.,e. NAUCNY EKOTECHNICKY PARK, MESTSKA ZAHRADA,
SPORTOVISTE,

STUDENTSKE €I KULTURNI CENTRUM

3. ReSeni DOPRAVNI OBSLUZNOSTI a dostupnosti v po&atcich navrhu neb do-
pravni linky se stavaji limitou pro dalsi navrhovani. Hledani novych spojeni.
i.e. LAVKY, MOSTY, PRIVOZY, POPRIPADE JINE ALTERNATIVNI
PROSTREDKY (LANOVKA)

4. Prové&feni moznosti otevFeni rozsahlych areali (ZOO, UCOV) tak, aby pfirozené
zapadaly do TVAROSLOVI KRAJINY a umoziovaly jeji PROSTUPNOST.
i.e. ZAKRYTI PROVOZU SVL - POCHOZ[ STRECHY, PARKOVE UPRAVY
NVL, VYCLENEN{ NEKTERYCH VHODNYCH CASTI Z AREALU ZOO - ‘ZA

PRED’ PLOTEM

5. Priizkum moznosti ZACLENENI PROVOZU UCOV do celkové koncepce, limity v
uzivani tzemi a mozné vyuziti téchto procest pro jiné blizké technologie.
i.e. VYTAPENI REZIDUALNIM TEPLEM, HNOJENI APOD.

6. KRAJINARSKA koncepce s vyuzitim RICNIHO PRVKU, zarover ochrana nebo
zmenseni nasledk pripadnych povodni.

i.e. MESTSKE RICN{ LAZNE, OBNOVENI NEKTERYCH STARYCH KORYT

VEDLEJSICH VLTAVSKYCH RAMEN, TUNKY, NIVNi LOUKY, SADY, HAJE

7. URBANISTICKO-ARCHITEKTONICKA koncepce - vyuZiti stavajicich budov vEetné
objekt( cistirny, ndvrh novych budov a celkd.
i.e. KONVERZE NEPOTREBNYCH OBJEKTU UCOV



P. KONCEPT

. napojeni pevniny a ostrova . propojeni vodstva

%\ ,

Rads | f

I

) il

. napojeni méstské blokové
struktury na krajinu ostrova

. mé&sto se k fece a k celé "
Trojské kotliné otaci zady

. vyrazné pohledové domi-
nanty a optickd propojeni

. mosty a lavky jako vstupni
prostory na ostrov, ale také
jako brany do mésta

. v soucasné dobé ostra
hranice mei Uzemim ur-
banisticky a architekton-
icky ztvarnénym a dzemim
ponechanym bez hlubsi \

. koncept navrhu Cisarskeho ostrova vize \Y
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