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Tento hodnotici posudek je sepsan na zakladé studia autorova portfolia o rozsahu
85 stran formatu A4, obsahujiciho zadani, rozbor a historii lokality, kratkou kapitolu o
dé&jinach polarnich letd, zpravu o autorové spolupraci na modelu vzducholodi LZ 126
(Gvodni cvi€eni ateliéru Baum - Hybler) a vykresy, resp. vizualizace, zpracovaného
projektu. Nadale autor predlozil vykresovou a vizualizaéni dokumentaci na dvou
vykresech formatu AO. Mimo pfedepsaného rozsahu zpracoval téZ vyse zminéné
penzum na Ctyfech dalSich vykresech, ur€enych pro planovanou podzimni vystavu
ateliérovych praci. Souéasti autorova elaboratu jsou téZ modely konstrukce a jejich
prvku.

Technické zhodnoceni

Na osmiprocentnim svahu skalnatého pobrezniho Selfu voli autor nosny rost
seSroubovany z plechovych dilct, zaloZzeny v ose na hrncovych elastomerovych
loZiscich a na okrajich v kyvnych stojkach. Horni pas rostu je vodorovny, jeho dolni pas
je pfizptusoben geometrii terénu. Prostorova pfihradovina stfechy je sestavena z
kulovych sty€énych bodl a trubkovych prutl systémem MERO. Tvar stfechy, sestavajici
ze dvou pfimych pfihradovych desek a horniho valcového zakon&eni, kombinuje
pribliZzeni idealnimu tvaru fetézovky s vysokym stupném prefabrikace. K odleh&eni
streSni konstrukce pfispiva jeji navySené uloZeni na oboustranné situovanych kozach o
pricném profilu rovnostranného trojuhelnika. PFi¢nou stabilitu koz zaru€uije jejich pFicny



profil sam, jejich stabilitu podélnou diagonalni uspofadani vnitfnich stojek. Vné&jsi stojky
koz, koresponduijici s transparentni ¢asti plasté, jsou kolmé.

V prostoru mezi stojkami koz jsou umistény buriky vedlejSich provozi, vyrobené
z dvouvrstvého navijeného laminatu s mezilehlou izolaéni vrstvou.

Segmentova vrata ve tvaru komolého kuzele zakon€eného pulkulovym vrchlikem se
otaceji na pulkruhovém kolejisti kolem stfedniho vrcholového kloubu. Jejich konstrukci
tvori sit z trubek Etvercového prifezu nosné spojena s vnéjsim plastém z vinitého
plechu. Dvouosé zakfiveni konstrukce zaru€uje jeji tuhost za sou€asného zachovani jeji
maximalni subtility.

V podélné ose hangaru je situovano kolejisté pro kotevni stozar, ktery pfi
oboustranné otevienych vratech obsluhuje jednosmérny take off and landing ve sméru
prevladajiciho vétru. Jednoducha konstrukce kolejisté je slozena z valcovanych profilt
ztuZenych v dolnim pasu tahlovymi vzpinadly. Povrchem kolejisté a ochozu kolem
hangaru je pororost. Vnitinim povrchem hangaru jsou dubové foSny uloZzené na
trapézovém plechu.

Hangar je nevytapén, pouze buriky vedlejSich provozu jsou vytap&ny napojenim na
lokalni sit.

Prednosti autorem zvoleného feseni je jeho systematika, ktera inteligentnim
zpusobem spojuje celou fadu pozadovanych funkci. Zvolena konstrukce nabizi jak
optimalni vyuZziti obestavéného prostoru, tak i racionalitu prefabrikované konstrukce a
v neposledni fadé i témé&rF idealni aerodynamiku.

Vyrazné nedostatky autortv projekt nema. Za urcity nedostatek Ize pokladat
schematické znazornéni montazniho procesu. Autor zde sice pfejima montazni
systémy pouzivané némeckou armadou za prvni svétové valky, jeho diagramy vSak
nebudi dojem, Ze jim v dostate¢né mife porozumél. Zbyteéné je i komplikované Elenéni
podlahy pod burikami vediejSich provozu, které zvySuje komplexitu detailu aniz by
pfinaselo néjakou prednost. Napadné je téZ i nékolik ,prohieski” proti beznym
zasadam technického kresleni (v tom v3ak autor zdaleka neni sam).

Architekonicko/urbanistické zhodnoceni

Ny-Alesund je mala osada na souostrovi Spicberky v norském spravnim okrsku
Svalbard. Byvalé hornické sidlisté je dnes nejsevernéji poloZzenym mezinarodnim
védeckym pracovistém, na kterém némecky Alfred-Wegener-Institut
dlouhodobé& provadi mé&feni hmotnosti ledové pokryvky v oblasti mezi Spicberky a
severnim pobfezim Kanady. Pro tyto U€ely pouziva specialni sondy zavéSené pod
vrtulnikem. Omezeny dolet vrtulniku a jeho rusivé vibrace zkreslujici vysledky méfeni
daly vzniknout myslence na pouziti vzducholodi.

Navrzeny hangar stoji na historickém misté na Gpati hory Zeppelinfiellet, na kterém
koncem 20-tych let minulého stoleti jizZ podobny hangar stal. Toto misto je spojeno
nejen se slavnymi jmény Roalda Amundsena a Umberta Nobileho, ale i se jménem
Ceského meteorologa FrantiSka Béhounka.



Autorem zvolené feSeni je z urbanisticko-hostorického hlediska plsobivou
pfipominkou génia loci, z hediska architektonického je dokonalym prikladem efektivniho
spojeni funkce a formy v architektonicky pisobivy celek.

Zavérem

Na zavér nezbyva nez pfipomenout, Ze prace na tomto nezvyklém projektu byla
vyrazné ztizena pandemickymi restrikcemi, které si vyzadaly nejen bezkontaktni
zpusob konzultaci, ale znesnadnily (ne-li znemoznily) i pfistup k literatufe. Navzdory
témto nesnazim predlozil autor praci, jejiz vysoka uroven je evidentni.

Na zakladé dukladného studia autorem zaslaného materialu a s pfihlédnutim
k mimofadnym pracovnim podminkam ocefiuji jeho projekt hodnocenim
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