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Uvodem

Stavba hangard pro vzducholodé v Arktidé neni Castym ukolem pro architekty. Vzhledem
k charakteru navrhovaného objektu, jehoz hlavnim ucelem je stavebné vymezit uzaviratelny
objem k parkovani vzducholodi, je hlavni podstatou navrhu jeho konstrukéni feSeni. Umisténi
hangaru, jeho orientace a potfebné vnitfni rozméry jsou viceméné pevné urceny zadanim
prace. Hledan je tedy optimalni tvar a konstrukce, vyzadujici co nejmensi mnozstvi materialu
a umoznujici snadnou a rychlou montaz na misté. Ta pak jisté muze byt vyvazena vétsi
narocnosti pfi vyrobé i uzitim méné obvyklych a drazSich stavebnich materiald a technologii.
Chapu proto posuzované dilo pfedevSim jako praci v oboru lehkych nosnych konstrukci a
z tohoto Uhlu pohledu je psan i muj posudek.

Navrhnout subtilni obal upevnény do zemé&, kryjici zranitelnou rozmérnou vzducholod a
chranici ji proti vlivim arktického pocasi, je uchvatna vyzva pro navrh inteligentni konstrukce.
Vnitini konstrukce trupu klasické tuhé vzducholodi je sama o sobé extrémni ukazkou takového
mysSleni a vyzvou k dosazeni obdobné jednoznacného feSeni stavby. Je ovSem nutno si
uvédomit, Ze poZzadavky na konstrukci télesa, vznasejiciho se ve vzduchu a haly, ukotvené do
zemé, jsou zcela odliSné. Zatimco hala nema na vybranou a musi silam vétrd a zatiZzeni
snéhem vzdorovat svoji tuhosti a pevnosti, vzdusné plavidlo jim spiS unika a nastavuje jim
svuj aerodynamicky profil. Pozadavek na minimalni hmotnost je u vzducholodi zasadni,
pozemni stavba tak vyhranéna omezeni nema.

K optimalizaci tvaru

Zvoleny prifez hangaru je vysledkem autorova zvazovani rlznych tvarovych moznosti. Jeho
relativné velka Sifka vede k plo8Simu tvaru objektu, ktery je vhodnéjsi z aerodynamickych
ddvodu (zatizeni vétrem). Nabizi také rozsahlou volnou plochu podlahy, ktera maze byt ku
prospéchu pfi udrzbé vzducholodi.

K postupu montaze nosné konstrukce

Uvaha o logistice projektu a postupu montaZe je nedilnou soudasti navrhu konstrukce.
V dokumentaci neni zminéna uzita dopravni a zdvihaci technika. Jeji moznosti (a také
omezeni) vyrazné ovliviiuji mozné rozméry a hmotnosti dill, ze kterych je hangar na misté
montovan. Z nékterych zminek v textu usuzuji, Zze je pfedpokladana doprava prefabrikatl
v lodnich kontejnerech, jejich velikost ale neni zminéna. Je tedy mozno pfedpokladat, ze pro
manipulaci s nimi a pro naslednou montaz konstrukce mohou byt pouZity autojefaby. Ny-
Alesund ma moderni pfistav s hloubkou 8 metrtl, vzdaleny od mista stavby asi 1 km a pfeprava
takové techniky by neméla byt problém.



K zalozeni stavby

Profil podlahové konstrukce, zuzujici se ke stranam, odpovida kloubovému zalozZeni
ve stfedové ose a kyvnym stojkdm na obou stranach. Ty pfenaseji hlavni namahani ze
Sikmych stén hangaru. Nezbytny staticky posudek by uréil, zda je jejich uspofadani a subtilni
provedeni optimalni. Podhledova axonometrie ukazuje po Ctyfech mistech zalozeni objektu
jak v jeho stfedni ose, tak po stranach podlahového rostu. Pllkruhové segmenty podlahové
konstrukce v Celech hangaru by ale zfejmé mély byt také podepfeny po svém obvodu
podobné, jako jeji rovné strany. Nemohu se také ubranit dojmu, Ze by podlahové konstrukci
prospélo kromé zaklopeni trapézovym plechem i zfetelné zavétrovani ve vodorovné roviné.

Ke konstrukci stén

Zakladni nosna konstrukce Sikmych stén hangaru je tvofena prostorovou pfihradovinou,
spojovanou sty¢niky systému MERO. S ohledem na pozdéjSi montaz by bylo vyhodné ji
prefabrikovat a transportovat v co nejvétSich dilech a omezit tak montazni prace na misté na
nezbytné minimum. Z dokumentace neni ziejmé, jak velké &asti by byly sestaveny ve vyrobné
pro pozdéjSi sestaveni na misté. Pfi dopravé ve Ctyficetistopovych lodnich kontejnerech by
tyto dily pak mohly mit vétSi rozméry nez v textu uvadénych 4,5 metru.

K oplasténi

Stény hangaru maji navrzeno oplasténi z prisvitného sklolaminatu s dolni ¢asti prosklenou,
zatim co pevné i pohyblivé dily vrat jsou kryty trapézovym plechem. Duvodem k tomuto
odliSeni je zfejmé vétsi potfebna tuhost vratovych dild, jejichz zakladni nosna konstrukce je
ale paradoxné sestavena ze sklolaminatovych profild. | kdyZ na Spicberkach rozsahlé uziti
povrchu, propoustéjicich slunecni zafeni do vnitiniho prostoru s sebou nese jen malé riziko
mozného pfehfivani, mohlo by o néco vétsi problém pfedstavovat kolisani teplot uvnitf
hangaru kolem nuly, doprovazené stfidavym tanim a mrznutim vzdusné vihkosti na chladnych
povrsich konstrukci, zejména pohyblivych vrat. Vlhkost vzduchu je v daném misté diky
blizkosti relativné teplého mofe vysoka. Celoro¢né se pohybuje mezi 80 az 90 %. Pokladal
bych proto za vhodnéjSi hlavni plochy povrchu hangaru fesit jako neprasvitné.

Detail horniho kloubu / ¢epu hangarovych vrat

S ohledem na mistni klimatické podminky a problematickou dostupnost pro udrzbu by musela
tomuto mistu konstrukce byt vénovana mimofadna pozornost. Z pfedloZzené dokumentace
neni zcela jasné trojrozmérné usporadani styku dvou pevnych a &tyf otviravych dili vrat
v jejich vrcholové &asti. Uplna té&snost tohoto mista zfejmé neni podminkou, kritické by ale
mohlo byt zamrzani pohyblivych €asti kloubu a tvorba namrazy na stycich otviravych kfidel
vrat.

Otazky pro obhajobu prace

Doporucuiji, aby diplomant odpovédél na nasledujici otazky:

Jaké byly davody pro navrzenou volbu uZitych materiald a materialovou riznorodost
nosnych konstrukci a oplasténi hangaru?

Jaké by bylo skute¢né barevné feSeni stavby?



Zavérem

Navrhovany hangar je feSen se zfetelnou snahou o dosaZeni realizovatelného provedeni
stavby. VyuzZiva znamé provozni a konstrukéni principy, osvéd¢ené v minulosti u obdobnych
projektu. Vysledek sice nepfekvapuje objevnosti, je ale zalozen na jednoznaénych logickych
uvahach a pusobi po vSech strankach vyrovnanym a solidnim dojmem.

Prace je zpravovana zodpovédné a peclivé. Jeji vykresova i textova €ast a maji potfebny

rozsah a poskytuji vSechny zakladni i nékteré detailngjSi informace o navrhované stavbé.
Prace doklada autorovo zaujeti feSenou problematikou.

Pfedlozenou diplomovou praci hodnotim jako jasny prikaz autorovy odborné zralosti, potfebné
k ziskani magisterské kvalifikace a konstatuiji, Ze splfiuje poZadavky na udéleni akademického
titulu.
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