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prehled zékladnich geometrickych moznosti, jak dostat kyZeny prostor pod jednu stfechu (prozatim bez ohledu na vrata), sefazeno dle velikosti ploch plasté
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Na z&kladé vy3e zminéné uvahy vybirdm variantu 07, v pfiéném fezu nejvice po- seSroubovanymi. Kromé krajniho pole opatfeného pororosty je v celé plode zakryt

dobnou parabole, tedy skladajici se z tfetiny kruznice a te¢nych Useéek. Rozméry
se fidi nezbytnou odstupovou vzdalenosti od vzducholodi, zé&roveri diky te¢nym
Useckam vznika rozSifeny pldorys umoziujici umisténi védeckotechnického
zazemi a dalSich obsluznych provozu.

V tomto duchu navrhuiji veSkeré asti konstrukce, jedinou snad nevyhnutelnou vyjim-
kou je zaloZeni - je tfeba se doslova provrtat vrstvou permafrostu a hangér zaloZit na
pilotach - tedy snaZim se alespoil co nejméné dotykat zemé, hangér je v ndvaznostina
moduly rozné3eciho podlahového rostu zaloZen na Ctyfech velikych elastomerovych

trapezovym plechem, ktery ze spodni strany uzavira prostor hangaru, a opatfen
podlahou z dubovych prken (mimo mista usazeni prefabrikovanych bunék vnitfnich
provoz(). V pficném Fezu se rost na jedné strané pfizpsobuje terennimu sklonu
8%, na druhé strané jej pfirozené zrcadli. Takika Ctvercovy rodt po obou stranach
doplfiuji paprskovité stejnym principem konzoly pro pidorysné pilkruhové uloZeni
vrat.

V névaznosti na spodni roznadeci rost jsou pfiSroubovany pfirubové spojky pro
trubkovou konstrukci rozné3ecich ‘koz’, v pfi€ném Fezu rovnostranného trojuhelni-
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elastomerové loZisko

loziscich a osmi v podéiném sméru kyvnych stojkach. Vétsi mnozstvi, o to véak méné ka, na téch je kloubové ulozena prostorova piihradovina - konstrukce stfechy. Tyto % 1/ OPLASTENI VRAT 7/ ROZNASECI KOZY
narocnych patekipilotvyzadujekolejisté vybihajicizhangaru proicely startuapfistani ‘roznaseci kozy' z 300 mm trubek davaji dohromady podél kazdé strany hangaru trapezovy plech, nesouci Konsirukei srechy;
. . Y . e . « . o we 5 . v dolni ¢asti pruh oken pripevnéné k ramu podlahy
vzducholodi, které je kloubové spojeno s roznéSecim podlahovym roStem hangéru vzdy Ctvefici tetrahedron (s pomysinou podstavou v podlaze). Vodorovna trubka ve
a ulozeno vZdy na trojici v podéiném sméru kyvnych stojek. vySce lehce pfes 9 m spojuje jejich vrcholy a je dale podepfena vZdy v poloviné dal3i
stejnou trubkou Sikmo smérem vné z hangaru. Opakujici se spoje téchto ocelovych o
Toto kolejisté ma za kol poskytnout prostor pro bezpeéné vyvedeni vzducholodi trubek navrhuji zajistit zapugténou pirubou (inspirovanou navrhem Lavky pres Jize- _ 2/ OPLASTENI STRECHY o . &/PROVOZY
z hangéru, aby mohla nerugené odstartovat, &i pristat. Tento manévr probiha vzdy ru od Mirko Bauma a Davida Baroge). translucentni laminované fasaanf panely prefabrikované sklolamindtové buriky se zarizenim
proti sméru vétru (CimZ je dana i orientace celé stavby ve sméru pfevladajicich
vétr(), tedy z jedné strany vzducholod vzIéta, na opacné strané pfistava. Do prostoru vznikajiciho pod t&mito ‘kozami’ navrhuiji umistit prefabrikované modu- 9/ KOLEJISTE
ly pro zazemi, védeckotechnické zafizeni a dalSi provozy. V burikach lichob&znik- 7 3/ KONSTRUKCE VRAT oboustranné vybihajici z hangaru
Aby vznikalo co mozna nejméné nezadoucich turbulenci, je tfeba otevit Sestadvac- ového prufezu se mohou diky vy$ce 6 m odehravat provozy vyzaduijici vy3si svétiou . isogrid ze skiolaminatovych profil pro piisténi a vzlet vzducholodi
et metrd vysoka vrata hangaru vzdy na obou stranach soucasné. Pohyb dvojice listd vysku (dilna, CistiCka helia), ale také je mozné prostor rozdélit vertikéliné na dvé iy
(kazdy po 30°) zasouvajicich se pod tfeti krajni fixni list v v lici s fasadou zajistuje ¢asti, €i na East s pinou vykou a East s ‘patrem’ / ‘galerii’. 4 R
po vzoru gigantického hangaru Cargo Lifter kole;jisté v trovni podlahy a kloub v ose 4/ KRAJNI PRICNIK 10/ PODLAHA
otaceni vrat, uloZzeny na ztuzujicim pficném ocelovém nosniku. Vrata jsou sloZzena z ZastfeSeni prostoru o plidorysu cca 44 x 44 m (prostor hangaru mimo vrata) navrhuji ztuzujici skfifiovy nosnik nesouct kloub vrat dubova prkna na trapezovém plechu

isogridu ze sklolaminatovych nosnikd prifezu 120 x 120 x 12 mm s krajnimi nosniky
300 x 600 x 20 mm. Sklolaminét je lehky a vykazuje podobné vlastnosti oceli pfi

vyfesit deskou prostorové pfihradoviny ocelovych prutli spojovanych v zavitovych
koulich systemu Mero, uloZzené na vySe zminénych roznaSecich kozach. Oplasténi

svafenec s vylehcovacimi otvory

nepatré vétsich tloustkach materialu. Dilce isogridu jsou pro piepravu Clenény na této konstrukce navrhuji v navaznosti na zavitoveé koule, pres pritlacné listy a kfizove ‘ 11/ ROZNASECI ROST
jednotlivé kusy délky max 4,5 m, na misté spojeny ocelovymi vloZzenymi mezikusy krytky provést 494 translucentnimi sklolaminatovymi panely s jadrem z vostinové ““ A' 5/ KOLEJNICE na misté montovany ze svarenci s vylehcovacimi otvory
a proSroubovany. desky identickych rozmér 2,1 x 2,1 m. Rozméry téchto prvkid jsou navrzeny s S ™ pro otaciva vrata

ohledem na pfepravu a rozméry klasického dopravniho lodniho kontejneru a
Podlahovy rozna3eci rost je tvofen jednotlivymi deskovymi plechy délky max. 6,3 m nasleduje je veSkeré ¢lenéni stavby na dily a prvky a 1050 mm. 12/ ZALOZEN
s vyfezanymi vylehCovacimi otvory a pfivafenou homi a dolni pasnici, na misté 6/ KONSTRUKCE STRECHY na elastomerovjch loZiscich a kyvnjch stojkch

prostorova pfihradovina, Mero system
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