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Pokud je vlak pohyblivou galerii, pak je cesta méstem vizudlnim proZit-
kem. Za vlakovym oknem se rodi pohyblivy obraz a vznikd fez méstem
v redlném Case. Vlak hledi na mésto a mésto hledi na vlak.

Cilem diplomové prace je prozkoumadni vztahu vlaku a mésta. V jadru
lezi otazky: Jak vratit vlak méstu? Jaké prostorové vyhody mtize mésto
Cerpat z pritomnosti vlaku a jeho infrastruktury? Lze obdivovat vlak,
ktery projizdi méstem? Lze obdivovat mésto z vlaku?

V navrhové ¢asti se zaméruji na oblast Zelezni¢niho trojuhelniku Béle-
hradskd; na opomijeny ostrov, vnitini periferii Nusli, kterd byla od zbyt-
ku mésta odfiznuta zZelezni¢nimi kolejemi. Aplikuji své poznatky z pred-
diplomniho seminafe na pfipadovou studii revitalizace tohoto tzemi
a hledam zptisoby, jak prevratit negativni situaci do pozitivniho stavu.

Diplomova prace nema ambici byt uzavfenym urbanistickym projek-
tem, ktery vyresi kazdy problém do nejmensiho detailu. Je spise flexi-
bilni polemikou na téma vlaku ve mésté; pripadova studie je ilustraci
myslenkového pristupu k tomuto tématu a plné vyuziva své akademické
polohy. Nachdzi se na rozhrani teoretické prace a izemni studie, cerpa-
jic ze své konceptualni povahy.






STRATEGIE

Vychodiska problému
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I.1

Tato Cdst obsahuje poznatky a zdvéry z preddiplomniho semindre, kte-
ré jsou aplikovatelné na pripadovou studii. Popisuji ndstroje, se kterymi
pracuji ddle v navrhu. Preddiplomni semindf se Siroce vénoval tématu
vlaku ve mésté - vizudlni roviné, tedy fenoménu obrazu, ktery vznikd
za viakovym oknem, a fyzické roviné urbanistické, tedy dopadiim, které
miize mit vlakovy pohyb na mésto.
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Vlak jako pohybliva galerie

Vlak je zajimavym dopravnim prostiedkem z hlediska méstotvornosti, protoZe
kdyz projizdi méstem, automaticky generuje pohyblivou vedutu mésta. Mésto
se prezentuje cestujicimu skrze vlakové okénko v podobé pohyblivych obrazii.
Pokud md byt jizda vlakem vizudlnim proZitkem, musi byt obrazy pro cestu-
jictho zajimaveé.
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Zajimavy obraz

Co to znamena, Ze je obraz pro cestujiciho zajimavy? Znamend to, ze udrzi
jeho pozornost.

Pozornost je pomérné komplikovany pojem kognitivni psychologie, ale obec-
né lze fict, Ze nase pozornost je pritahovana zménami v zorném poli. Mozek
je k detekci zmén vyladén, zména pritahuje jeho pozornost; intuitivné vyhle-
davé odchylky v zorném poli, tedy upoutéva ho cokoli, co vybocuje ¢i vyéniva
ze svého okoli: pfedmét odlisny tvarové, vyskove, barevné apod.

V kontextu méstského prostfedi a kontinualniho pohybu Ize slovo “zména”
zaménit za slovo “stfidani” - pozornost cestujiciho se udrzuje vhodnym stfi-
danim obrazii.

Stridani

V preddiplomnim seminéfi jsem provedla klasifikaci typt pohyblivych obra-
zU, které 1ze vidét z okna vlaku. Z hlediska cestujiciho jsou nejzajimavejsi ty
typy pohyblivych obrazu, kde se vyrazné sttidaji vzdalenostni plany, kde nasta-
va velky kontrast mezi jednotlivymi obrazy (svételny, tvarovy apod.). Jednd se
napiiklad o typy obrazt Vizudlni staccato (prujezd blokem), Obraz na kiizeni
(pruhled kolmou ulici do dali nasledujici po blizké proximité zastavby) nebo
Mostni panorama (vizualni zpomaleni, nadechnuti, kdy vlak vyjede z husté
zastavby na prostranstvi mostu). Na cestujictho také dobre ptisobi, kdyz jsou v
pohyblivém obraze zastoupeny pokud mozno vsechno plany (blizky, stfedni a
vzdaleny).

Pokud ma byt cesta vlakem vizualni prozitek, nezalezi jen na charakteru jed-
notlivych typt obrazu ale spiSe na jejich usporadani a vzdjemné proporci
v Case. Obecné plati, ze ¢im blize stfedu mésta, tim hustsi prostredi a tim ¢as-
téji se obrazy sttidaji. Projizdét skrze nuselské bloky je pro cestujiciho pozoro-
vatele zabavnéjsi nez projizdét ridkou suburbii.



i Cesta vlakem vytviri pohyblivou vedutu mésta
Negrelliho viadukt, 1854

ii Obraz za oknem vlakového kupé
The Travelling Companions, Augustus Leopold Egg, olejomalba, 1862
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Nastroje

Nistroji pro udrZent, resp. stimulaci, pozornosti jsou:

1. Stfidani plna a prazdna

Je dtilezity jasny kontrast mezi plnosti blizké zastavby a prazdnotou vzdaleného
planu a casté stfidani plna a prdzdna. Prazdno strukturuje.

plno prazdno

15

Diagram plna a prizdna

2. Stfidani plana

Casté stiidani vzdalenosti predmétti od pozorovatele (potazmo od vlaku)
udrZuje pozornost cestujiciho.

blizky plin stredni plan vzddleny plin

iv Diagram vzddlenostnich plani
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3. Stfidani vysky zastavby

Zastavba, ktera je atypicky vysoka, automaticky pritahuje pozornost cestu-
jictho. Odchylky ve vy$ce pomahaji strukturovat obraz a ¢init ho zajimavym.

atypicka vyska typickd vyska atypicka vyska

Diagram vysek

4. Stfidani tvaru zastavby

Obdobné jako u stfidani vysky zastavby, domy, které svym tvarem vybocuji
ze svého okoli, pritahuji pozornost a strukturuji obraz.

atypicky tvar typicky tvar

AR LARRRNNRRAND

Diagram tvarii
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Mésto s vlakem

Pro mésto predstavuje pritomnost vlaku a jeho infrastruktury potencidl, ktery
neni pouze dopravni. Vlak vstupuje do mésta v unikdtnich situacich a ptindsi
s sebou prileZitosti, které mohou byt vyuZity pti tvorbé mésta. Ze zdanlivé nega-
tivnich vlastnosti mohou byt vytéZeny pozitivni hodnoty pro mésto. V neposled-
ni fadé s sebou vlak prindsi jedinecny genius loci a zdZitkovost - ne ze vsech ulic
je mozné sledovat, jak se Zelezny obr prohdni nad méstem.
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Odhaleni tézko pristupnych mist

Vlak ve mésté projizdi misty, kam je jinak obtizné se dostat — zpfistupniuje malo
znamé pohledové perspektivy ve mésté. Odhaluje pro verejnost trasy a vyhle-
dy, které by pro ni jinak byly nedostupné. Muze se jednat o priijezd blokem,
kde je vlak vzdalen 15 m od dvornich fasad, nebo o usek vedeny po vyvyseném
zelezni¢nim mosté vysi druhého patra; ve mésté se takovych vyhledovych situ-
aci nachazi mnoho a jsou velice cenné.

Prazdny koridor

Pro zelezni¢ni provoz je charakteristické, ze véechny spoje jsou fizené a musi
odpovidat ¢asovému jizdnimu fadu; Zelezni¢ni trat neni oteviena komukoli
v jakoukoli denni hodinu. Koleje jsou zna¢nou ¢ast dne prazdné - nic po nich
nejezdi. Prostor koleji se tedy sekundarné chova jako vizualni ochranné pas-
mo; ochranuje panorama a nabizi lidem rozhled, ktery by jinak byl zastavén
domy. Zajistuje dostatek svétla pro domy sousedici s trati.

Linearita

Prevazujici ¢ast méstské Zelezni¢ni infrastruktury jsou dlouhé linearni tseky.
Tyto tseky jsou jako neviditelna urbanisticka kostra, kterou neni snadné pre-
lozit, vyménit nebo odstranit - traté zarucuji svému bezprostfednimu okoli
pomérné spolehlivou stabilitu. Tyto linedrni nezastavéné tseky jsou ve mésté
docela vzacné a miizou byt vyuzivany jako promenady, cyklostezky nebo trasy
pro béhani. Linie, jakoZto spojnice, miize byt komponovanou osou spojujici
dva cile.

Sev misto bariéry

Zelezni¢ni trat miize byt vyznamnou bariérou v tzemi, pokud neni mozné
dlouhé useky traté prejit, prejet nebo jinak prekonat. Bariérovost lze ale snizit
¢i zcela odstranit mimouroviiovym vedenim traté, dostate¢né hustou siti pre-
chodd, zkracenim Zelezni¢nich tseki bez zastavek atd. Zeleznice potom miize
byt pfeména na $ev — misto toho, aby tzemi rozdélovala, je bude spojovat.



vii Vlak ve mésté projizdi misty, které nejsou bézné verejné pristupné
Priijezd nuselskym blokem

viii Prizdny koridor - pritomnost viaduktu zajistuje dostatek svétla pro domy

Negrelliho viadukt se zdrover chovi jako diilezitd urbdnni osa
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Nejacinnéjsi se v tomto ohledu jevi budovat Zelezni¢ni viadukty, které mo-
hou mit pfidruzené dalsi funkce - prostor ,,pod mostem® (tedy pod drahou)
se muze vyuzivat jako parter s obchody, bistry, hudebnimi kluby (viz projekt
Vienna Giirtel) nebo mize byt ponechan priichozi a nabidnout jej pé$im pro-
menéddm, cyklostezkam atd. Zelezni¢ni viadukt, ktery je vhodné vyuzity a ne-
slouzi pouze dopravni funkci, mize ozivit svoje $iroké okoli.



ix

xi

Projekt Vienna Giirtel od architektonické kanceldre Tillner & Willinger

Revitalizace Zelezni¢niho mostu ve méla dopad na Siroké okoli

Mostni oblouky byly zaplnény bary, obchody a hudebnimi kluby
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I.2

Analytickad ¢dst obsahuje vyhodnoceni soucasného stavu, ndstin budou-
cich planii, fotodokumentaci a dalsi vstupy potiebné pro ndvrhovou édst.
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fesené tizemi: Zeleznic¢ni trojuhelnik p¥i ulici Bélehradska

meéstské cdsti: Praha 2, Praha 4
dotcené ctvrteé: Vinohrady, Nusle, Vrsovice
vymezeni ulicemi: Pod Nuselskymi schody, Fri¢ova, Kiesomyslova,

Zavisova, Peruckad
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xii Resené tizemi v situaci sirsich vztahii 1:10 000
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Fotograficka dokumentace

xiii Usti Vinohradskych tunelii

xiv Pohled na Bélehradskou ulici z valu xv Zavisova ulice vedouci podél traté

32



xvi

xviii

Prostor mezi tratémi

Pohled ze stiechy Vinohradskych tunelii

xvii

Prithled Zavisovou ulici
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Historické fotografie a grafiky

xix Nuselské schody, pohlednice, nedatovino xx Kaple sv. Rodiny, pohlednice, nedatovino

xxi Nuselské uidoli, ilustrace z konce 19. stoleti

34



XXiT

XXiii

Zeleznicni zastavka Praha - Krdlovské Vinohrady, priblizné 1905

Prvni Zeleznicni tunel, rytina z roku 1873 xxiv

Zeleznicni trojithelnik se zastdvkou, priblizné 1910
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Analyza soucasného stavu

Oblast Zelezni¢niho trojithelniku u ulice Bélehradskd se nachdzi na rozhrani
Vinohrad, Nusli a Vrsovic. Lezi v Nuselském 1idoli a je charakterizovina
pritomnosti Zeleznicni traté, kterd v soucasnosti tvori v tizemi bariéru. Je zje-
vné, Ze pordd existuje silny kontrast mezi kvalitou Zivota na kopcich a pod
kopci; Nuselskému tidoli chybi obcanska vybavenost, napojeni na celoméstsky
systém metra a kviili terénnim rozdiliim je znacné odriznuté od okolnich ctvrti.
Podél traté se hromadi monofunkcni prismyslové provozy, které nevyuZivaji
urbanisticky potencial oblasti a devalvuji své okoli. Misto Zeleznicniho trojiihel-

niku je tézko prostupné a ma charakter vnitini méstské periferie.

Analyza lokality byla provedena v okruhu 1 km od sttedu feseného tizemi,
zahrnuje tedy Sirsi urbanni souvislosti. Pro analyzu byly pouZity mapové pod-
klady z Geoportdlu Praha z on-line aplikaci a otevienych dat a mapy Google
Maps.

https://www.geoportalpraha.cz/cs/mapy/mapove-aplikace

https://www.geoportalpraha.cz/cs/data/otevrena-data/seznam
https://www.google.cz/maps
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Morfologie terénni

Oblast Zeleznicniho trojithelniku je soucdsti Nuselského
udoli, které je vymezeno prudkymi kopci ze severu a z jiho-
zdpadu. Terénni rozdily znesnadnuji propojeni Nusli s okol-
nimi ctvrtémi vyjma Vrsovic. Misto je vizudlné exponovino
pri pohledu z okolnich kopcii, ale naopak kviili své nizké

poloze neni soucdsti celoméstského panoramatu.
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Morfologie urbdnni

Uzemi se nachdzi na rozhrani rozdilnych urbanistickych
typologii - struktury méstskych blokii a struktury zahradni-
ho mésta. Na kopcich jsou situovdny méstanské vily, které
si uzivaji vyhled, a v uidoli lezi 1izké bloky, které byly sta-
vény prevazné pro délnické obyvatelstvo. Ostrov uprostied
tii trati ziistal opustény a stala se z néj vnitini periferie

meésta.
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Krajina

Krajina Nuselského uidoli byvala tak poetickd, Ze inspiro-
vala verse pisné Kde domov miij. Onou vodou, kterd huci
po lucindch, je praveé prazsky potok Botic; ten v tizemi pro-
pojuje dva vyznamné parky na kopcich - Folimanku na zd-
padé a Grébovku na vychodé. Dalsim mistem s vysokym
pobytovym potencidglem je oblast kolem Nuselskych schodii
nad zZelezni¢nim tunelem, v soucasnosti je ale vefejnosti

nepristupnd.

vefejny park

vefejnd zeleti neparkovd
neverejnd vinice
neverejnd zelern

vodni plocha

42
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Verejny prostor

Z vykresu vefejného prostoru je patrné, Ze hlavnim pro-
blémem Zeleznicniho trojithelniku je neprostupnost, pési
i dopravni. Terénni konfigurace, ale hlavné zpiisob ulozeni
Zeleznicni traté na valy a minimum podchodii md za ndsle-
dek ztiZenou pristupnost a prostupnost oblasti, coz prispivd

k jejimu perifernimu charakteru.

vefejny prostor zpevnény

vefejny prostor nezpevnény
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Doprava

Uzemi je charakterizovdno pfitomnosti Zeleznice, nejbliz-
Simi Zeleznicnimi stanicemi jsou ale aZ Nadrazi Vrsovice

a poté Smichovské a Hlavni nadrazi. Z hlediska hromadné
dopravy je oblast dobre dostupnd tramvaji. Naopak chybi
napojeni na sit metra. Severojizni magistrdla je vedena

po Nuselském mosté nad vidolim, které samo neni automo-

bilovou dopravou pfilis zatizeno.

Zeleznice
Zeleznicni stanice
metro

stanice metra
tramvaj

zastdvka tramvaje
cyklostezka

severojizni magistrdla
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Obcanskad vybavenost

V blizkosti zeleznicniho trojiihelniku se nachdzi vyznamnd
obcanskd vybavenost lokdlniho i regiondlniho stupné -
kulturni a spravni stavby na Vinohradech, aredl nemocnic
a vysokych skol na Albertové a véznice na Pankrdci. Samot-
nému Nuselskému vidoli ale obcanska vybavenost zdsadné

schazi.

cirkev

kultura

sport
vzdélavani
zdravotnictvi
socidlni sluzby
stdtni sprdva

vézenstvi
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Priimysl

Priimyslova produkce se koncentruje hlavné do mist v bliz-
kosti zeleznicni traté. Podél drahy se hromadi autoservisy,
nizkopodlazni tovdrny, vrakovisté a obdobné provozy. Tato
mista maji nizkou hustotu zastavéni, jsou monofunkcéni

a tézko prostupnd.

produkce rusisci - stavby
produkce rusisci - aredly
produkce nerusisci - stavby
produkce nerusisci - aredly

sbérny dviir odpadii - stavby

sbérny dviir odpadii - aredly
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Hlukovd mapa soucasného stavu

V soucasnosti je nejvyssi denni hladika hluku na vrsovické
vétvi Zeleznicni drdhy. Je to zpiisobeno i statim konstrukce
a zpuisobem jejiho uloZeni. Uvnitf Zeleznicniho trojithelniku
a v jeho bezprostiedni blizkosti se hladina hluku pohybuje
mezi 55 - 70 dB. Hladina hluku v severozdpadni ¢dsti ulice
Bélehradskd, po které jezdi tramvaje, md obdobnou hladinu

hluku jako vrsovickd Zeleznicni vétev.

Protihlukova echrana

- Stény a bariéry

Valy
Hladina hluku - den (6:00 - 22:00)
B =a2d
B -20-45
= 45- 50
> 50-55
= 55- 40
> 60 - &5
B -s5-70
B 707
B --s0
B :code
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Uzemni planovani

Situaci zeleznicniho trojithelniku Bélehradskd zasazuji do kontextu tizemniho
pldnovani. V soucasné dobé je v Praze platny Uzemni pldn z roku 1999,

ale protoze diplomovd prdce pracuje s vizi do vzdalenéjsi budoucnosti,

vvvvvv

Jako podklad byly pouzity on-line mapové aplikace Uzemniho pldnu Prahy
a Metropolitniho pldanu.

https://www.iprpraha.cz/vykresyup
https://plan.app.iprpraha.cz/vykresy/
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XXVi Pléan Prahy, Max Urban, 1915-1917
Reprodukce pro vystavu Idedlni Velkd /Mald Praha, 1919/2019
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Uzemni pldn platny

Uzemd je v pldnu velmi heterogenni, prevazuji polyfunkéni
plochy s obytnym a smisenym vyuzitim s lokdlni koncen-
traci obcanské vybavenosti. Vétsina plochy Zeleznicniho
trojuthelniku spada do plochy DZ (tmavé fialova), kterd je
urcena k plnéni funkce Zeleznicni traté a dopravy, a ZVO
(zvldstni komplexy obcanského vybaveni). Uzemim md
prochdzet metro D ve sméru z Namésti Bratfi Synkii na Nd-

mesti Miru.

56
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Vyfez z platného Uzemniho planu Prahy
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Metropolitni plan

Misto je klicové z hlediska dlouhodobé strategie hromad-

né dopravy. K planované trase metra D se ptiddava zamér
vedeni linek metra S, které budou napojeny na stanice
Nddrazi Vrsovice a Namésti Bratti Synkii. S Zeleznicnim
trojiihelnikem sousedi transformacni plocha Nuselského
pivovaru, kde probéhne vyznamnd revitalizace a vystavba.
Cast tizemi Zelezni¢niho trojithelniku spadd do blokové
struktury Nusli, ¢dst do zahradniho mésta Kleovka a plocha
v bezprosttedni blizkosti traté do linedrni struktury PraZské
spojovaci drahy. Vechny lokality jsou podle planu zastavi-

telné.
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XXViii

Vyrez z Metropolitniho pldnu Prahy
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I.3

Posledni predndvrhovd Cdst obsahuje strategickou vizi, které vychdzi
ze syntézy poznatkil preddiplomniho semindre, jenZ se Siroce vénoval
problému vlaku ve mésté, a vysledkii analyzy, kterd se tizce zabyvala vy-
mezenym tizemim Zelezni¢niho trojithelniku Bélehradskd.
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XXX Vlak a mésto hraji spolu
Parni viak pod Vysehradem



Uvaha

Co je viak? A co je mésto? Predstavuji dva pély spektra, které stoji proti
sobé, ale spektrum se postupem casu méni v kiivku a ta se zacne kroutit

vy

a poly se zacnou kriZit a misit. Hranice se stiraji.

Vlakem, respektive vlakovym cestovanim, se rozumi prevazné vizualni
rovina. Je to proménujici se pohled, ktery protina mésto podél kontinu-
alni linie. Oproti tomu mésto je stabilni prostredi, realita, kterd se v po-
hledu zjevuje.

Meésto kolem vlaku je zvlastni mésto; je pfedmétem navrhu, tvarova-
ni. Vlak vidi pouze to, co mu mésto vidét dovoluje. Mésto je tvarovano
podle vlaku, ale soucasné si prinasi své vlastni problémy a zakonitosti,
které s vlakem nesouvisi.

Ani jeden z pélu neprevazuje, jejich role jsou vyrovnané. Jedna se o sym-
biézu. Pohled z vlakového okénka je filmovy pas a mésto jsou kulisy,
ve kterych se film odehrava.
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Vize navrhu

Navrh zohledriuje hledisko urbanistické, tedy hledisko mésta, a hledisko vi-

zudlné-reprezentativni, tedy hledisko vlaku. Oproti béZznym zvyklostem se pfti

tvarovini mésta divam nejen z ulice, ale i z okénka projizdéjiciho vlaku, pro-

tozZe to je pohled opomijeny a ptitom velmi diileZity v kontextu utvareni obrazu

meésta.
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Oblast zelezni¢niho trojuhelniku pfi Bélehradskeé ulici jsem si vybrala jako pfi-
padovou studii pro prozkoumani mozné symbidzy vlaku a mésta a pro ovéreni
zplisobtl feSeni problému a prilezitosti, které pritomnost vlaku ve mésté pii-
nasi. Misto je velmi vyznamné v kontextu kontinualni vlakové veduty, kterou
se mésto Praha reprezentuje pfi prijezdu vlakem.

V situaci, kdy vyjizdim z Hlavniho nadrazi smérem na jihozapad nebo na ji-
hovychod, se jedna o prvni obraz mésta, ktery vidim po vynoteni se z vino-
hradskému tunelu. Soucasny stav tzemi je zalostny a nepiispiva k pozitivni
prezentaci mésta. Z opa¢ného sméru tato oblast naopak navazuje na libeznou
cestu pres Zelezni¢ni most pti Vytoni, pies Albertov a skrze nuselské bloky,
tato trasa nastavuje zajimavy rytmus a posloupnost obrazt, na kterou se da
dale navazovat. V tizemi jsou obsazeny hodnoty, se kterymi lze vizualné pra-
covat.

Z urbanistického hlediska oblast zelezni¢niho trojuhelniku predstavuje tézko
prostupny ostrov, ktery je odfiznuty télesem drahy. Ma charakter vnitfni peri-
ferie, coz neni v $ir$im méstkém centru Zadouci. Oblast je nevhodné vyuzivana
nizkopodlazni monofunkéni zastavbou. Potencial mista neni naplnén. Navic
svoji bariérovosti prispiva k oddéleni mésta pod kopcem a mésta nad kopcem,
tj. Nusli od Vinohrad.
Na zékladé téchto ivah formuluji hlavni cile navrhu:

1) Vytvofeni symbiozy mésta a vlaku

2) Zlep$eni vizualni reprezentace mésta z vlaku

3) Zpfistupnéni uzemi

4) Zhodnoceni tizemi v $ir§im méstském centru



K dosazeni téchto cilit kombinuji nasledujici kroky:

1) Integrace Zelezni¢ni konstrukce do tkdné mésta
2) Zlepseni pési a dopravni prostupnosti tizemi
3) Navdzdni na existujici ulicni sit

4) Propojeni sousedicich tizemi

5) Vytvoreni polyfunkcniho mésta

6) Vytvoreni kvalitniho vefejného prostoru

7) Posileni obcanské vybavenosti

8) Vyuziti performativniho aspektu Zeleznice

9) Posileni vizudlnich hodnot tizemi

10) Vytvoreni riiznorodé, zrnité struktury
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Revitalizace zZeleznicniho trojiithelniku Bélehradskd
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Koncept

Mésto je komponovino pohledem z vlaku a zdroveri je kompozici prostoril,

které umoZiiuji pohled na vlak. Zelezni¢ni infrastruktura se stdvd inte-

grovanym dilem svého okoli a je kostrou pro nové navrzend verejnd pros-

transtvi a ulicni sit. Vlak je soucdsti vefejného prostoru, je chloubou ulice.

Zelezniéni ostrov je zaclenén zpdtky do mésta a trat se ménti z bariéry na Sev.

72

Viadukt

Navrhuji vyménit stéavajici Zelezni¢ni konstrukei, ktera je uloZena na zemnich
valech, za viadukt, po némz budou vlaky jezdit. Viadukt umoznuje zhodno-
tit prostor pod Zzelezni¢ni trati a v jejim okoli zptsobem, ktery zvysi kvalitu
meéstského Zivota. Vytesi také problém $patné prostupnosti, se kterym se nyni
uzemi potyka a kviili které md misto charakter vnitfni periferie.

Vrcholy

Vrcholy trojihelniku jsou body styku se sousednimi ¢tvrtémi - severni vrchol
je Vinohradsky, jihozapadni je Nuselsky a jihovychodni je Vr$ovicky. Ve tfech
vrcholech trojahelniki vymezuji hlavni vstupy do tzemi a k nim vytvarim
tfi vyznamna prostranstvi. Prvni z nich, severni, tvoti pfechodovou branu
mezi blokovou ¢4sti mésta pod kopcem a vilovou ¢tvrti na kopci. Do druhého,
jihozapadniho, usti kryta ulice, jenZ vede pod viaduktem z nuselské strany.
Do tretiho, jihovychodniho, usti ulice z vr$ovické strany, ktera je vedena ob-
dobné.

Pater

Vrcholy propojuji ulicemi, které vedu podél viaduktu. Ulice podél nuselské
a vrsovické vétve viaduktu tvori hlavni urbanistickou patef, ke kterym se pti-
mykaji dalsi vefejnd prostranstvi — zdkouti. Tato zdkouti jsou vyhloubena
do podnozi bloku a obsahuji atraktory v podobé komer¢niho parteru a obc¢an-
ské vybavenosti, které je obklopuji.

Struktura

Novou zastavbu skladam ze struktury polyfunkénich semiporéznich blokil.
Blok je tvofen jasné vymezenou podnozi, do které je soustfedén aktivni parter,
a skupinou hmot, které z podnoze vyrustaji. Tato typologie umoznuje tvaro-
vou a funkéni rozmanitost. Kdyz vlak projizdi touto strukturou, cestujicimu
se za vlakovym okénkem nabizi podnétné pohyblivé obrazy, kde se na vyhle-
dové linii stfidaji vzdalenostni plany a tvary domu zptisobem, ktery lahodi
oku. Clovék je konfrontovan s hodnotami blizkymi i vzd4lenymi.
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xxxii  Masterplan 1:2500
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xxxiii  Celkovd axonometrie navrhu
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Vinohradské nadrazi

Obnovuji funkci Zelezni¢ni zastavky Vinohradského nadrazi, ktera byla
zru$ena roku 1944. Ptidavam néstupisté k vrSovické a nuselské vétvi, takze
je mozné mezi obéma vétvemi prestupovat. Vlaky zde zastavuji prileZitostné
podle specidlniho fadu, ne pokazdé. Nastupisté jsou pristupné vertikalnimi
jadry z urovné ulice a prostfednictvim priléhajiciho domu. Ten mimo svou
obchodni a kancelatskou funkci slouzi také ke zmirnéni hluku, ktery vznika
pti vyjezdu vlaki z tunelu.

Nuselské dilny

V misté nejblizsiho styku s Zelezni¢nim viaduktem navrhuji vyuzit domy

k drobné femeslné vyrobé, ktera je rozsifena do parteru pod viaduktem, nebo
jako umélecké ateliéry. Vyssi patra prebiraji funkci showroomu a galerii, které
maji vyjime¢ny vyhled na vlak.



Vrsovicky monument

Do ¢ela ulice Otakarova umistuji atypicky diim, kterym
projizdi vlak. Misto je jasnou vstupni branou Vr$ovic, kterou
je potieba artikulovat. Z divodu urbanistickych ndvaznosti
na oblast Vr$ovic, ktera nebyla predmétem feseni této diplo-
mové prace, je jeho vymezeni pouze ideové.
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Zalivy verejného prostoru

Viadukt je jasnou urbanistickou linii, kterd prochdzi tizemim. Na ni se vdZou
primdrni vyznamové ulice, které jsou proloZeny sekunddrnim systémem
vefejnych prostranstvi, ktery je mékci a intimnéjsi. Tento sekunddrni systém
se sklddd z prostorovych zdkouti, zdlivii, které jsou vyhloubeny do hmoty
blokii a propojeny skrze priichody pod viaduktem. Dohromady primdrni

a sekunddrni systém tvori fluidni vetejny prostor, jenz nabizi riizné perspek-
tivy a prileZitosti pro zazivani situace vlaku ve mésté. Tento verejny prostor je

obklopen aktivnim parterem.
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Typy zdkouti

Je stanoveno pét zdkladnich typii zdkouti. Kazdé zdkouti
nabizi jinou miru soukromi, uzavtenosti nebo otevienos-
ti, vyhledového potencidlu a predznamendvd jiny zpiisob
pouzivini. Jednd se spise o ndstin zpiisobii vyuziti téchto

prostorii nez o rigidni predpis jejich vybaveni.

Zakouti s kasnou

| -1 o placek 10 x 10 m skryty uvniti bloku

o rozjimani, ndhodné setkani, ocista, zablesk vlaku ve $tér-

biné

10

o podil komer¢niho parteru v prizemi

22

12

Parcik se ¢tyFmi stromy

— o placek 12 x 12 m priléhajici k ulici

o kamaradské setkani, odpocinek ve stinu, vyhled na viadukt

o obklopen komerénim parterem

R IR IRy
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10

Dvir pod platanem

| | o 74liv 12 x 16 m v srdci bloku

«  zivasocializace, pratelské hovory, tancovacka pod stro-

ECSE=0=0= mem, hloubkové hledisté pro sledovéni vlaku
% o obklopen komer¢nim parterem, predev$im restaurace-

Nakupni ulicka
6
 ulicka 6 x 16 m v srdci bloku
o komer¢ni parter, predev$im obchody
%  individudlni nakupovani, pochtizky, schovka, letmé se-
§ tkani s projizdéjicim vlakem
Zaliv kavarensky
! 16 ! o prostranstvi 10 x 16 m piiléhajici k ulici

o Ziva socializace, odpoledni povalovani, pozorovani

vlaku

mi, hospodami

% = |
%l bt EEEE% o obklopen komerénim parterem, predevsim kavarna-
| |
=% S
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Usporadani bloku

Typicky blok je tvofen pfizemni podnoZi, tj. kontinudlni hmotou o vysce jed-

noho podlazi, a skupinou hmot domi, které z podnoze vyriistaji. Pfizemi je

charakterizovdno aktivnim parterem a zdlivy vefejného prostoru, jsou v ném

umistény obchody, restaurace, obcanskd vybavenost a jejich zdzemi. Soukromy

vnitroblok se nachdzi o tiroven vys, tedy na stiese ptizemi.
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Skladba typua

Blok se sklada z urbanistickych typt domi, které jsou dispozi¢né variabilni.
Hmota téchto typt muze byt dale délena a variovana venkovnimi schodistémi,
pavlac¢emi, zasklenymi lodziemi, terasami, balkony apod.

Vyuziti

Domy jsou polyfunk¢ni. Prvni a druhé patro domd, které jsou situovany nej-
blize trati, jsou vyhrazeny pfevazné pro kancelate a obdobné provozy, kterym
blizky kontakt s trati neskodi. Zbyld patra jsou urcena hlavné pro obytné vy-
uziti.

Garaze jsou umistény do podzemniho podlazi, pfipadné mohou byt ¢astecné
situovany do podnoze bloku v mistech, kde je urbanni energie slabd a aktivni
parter neni Zadouci, protoze by se ekonomicky neuzivil.

Akustika

Prostory v domech, které jsou v nejbliz§im kontaktu s projizdéjicim vlakem,
jsou zvukové izolovany - aktivné a pasivné. Aktivni izolace je dosazeno dis-
pozi¢nim usporadanim; mezi drazni téleso a obytné mistnosti jsou kladeny
zasklené pavlace, schodisté, lodzie, terasy apod. - tedy prostory predevsim ko-
munikac¢ni, nebo s charakterem zimni zahrady, zatimco obytné mistnosti jsou
orientovany do klidu vnitrobloku. Pasivni izolace je dosazeno pouzitim akus-
ticky izola¢nich fasadnich materidlt. K vyznamnému snizeni hluku z vlakové-
ho provozu ptispivé eliminace hluku ve zdroji - technickymi fesenimi pfimo
v konstrukei Zelezni¢niho viaduktu, pfedev$im zptisobem pruzného ulozeni
zelezni¢niho svr$ku a instalaci pohlcovac¢ti zvuku v konstrukei.



XXXV

Schéma usporaddni typického bloku
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Typy domii a jejich variabilita

Prehled urbanistickych typii domil, ktery ndavrh vyuzivd,
a jejich dispozicni ovéteni. Urbanisticky typ je definovin
svym tvarem. Podtypy se lisi rozméry, jednd se o drobné
odchylky v tddech metril.

typ bodovy
12x14m

typ bodovy
12x16m

typ liniovy
12x28m

typ liniovy
12x32m

typ rohovy
12x14x28m

typ rohovy
12x12x28 m
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XXXVI

bydleni

bydlenfi

bydlenf

bydleni

administrativa

komeréni parter

Ulice Pficnd 1:300

bydlenf

bydlenf

bydlenf

bydlenf

administrativa

CHODNIK

JIZDNI PRUH

JIZDNI PRUH

CHODNIK

komeréni parter
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bydleni

bydlenfi

bydlenfi

administrativa

administrativa |_|

komer¢énf parter komerénit

+——o
—
w

ZELEZNICNI VIADUKT

PESI ZONA PODEL VIADUKTU

>
B

xxxvii  Ulice s viaduktem 1:300
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administrativa

komeréni parter

Ulice s viaduktem, zdkouti 1:300
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Bilance vyuziti uzemi

plocha tizemi stavebniho zdméru: 80 000 m?

plocha zastavénd budovami: 30 000 m?

primérnd podlaznost: 4,75
pocitdno od 2NP

ustoupené patro pocitdno jako 0,75 standardniho podlazi

typickad podlazni plocha: 22650 m?
soucet vSech nadzemnich podlaznich ploch: 152 587 m?
HPP parteru pod viaduktem: 15 000 m?
CPP byti: 65 000 m’
pocet obyvatel: 3000
hustota obyvatel: 375 ob./ha

KZP: 0,38

koeficient zastavéné plochy
KPP: 1,9

koeficient podlaznich ploch
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1.2.1. Tabulka miry vyuziti izemi

Mira vyuziti izemi je vyjadiena kodem miry vyuiiti uzemi, ktery je definovan koeficientem podlaZznich
ploch (KPP) a koeficientem zelené (KZ). Koeficient zastavéné plochy (KZP) a podlainost — viz

informativni ¢ast.

SMERNA CAST INFORMATIVNI CAST
KOD MIRY VYUZITI | KPP |KZ | PODLAZNOST | KZP | POZNAMEKA
UZEMI
\ 0.2 0,651 0.2 |rodmne domy
= 10802+ 0.1 |rodinné domy s nadstandardnimi parcelami
0,501 0.3 |pfizemni stavby pro bydleni a podnikani
B 0.3 (0652 0.15 | rozvolnéné rodinné domy, stavby pro podnikani
0,75 3+ 0.10 | rodinné domy a obytné domy
0,30]1 0.5 | stavby pro podmkani
C 05 |045]2 0.25 | skupinové rodinné domy. stavby pro podnikani
0,55 3+ 0.17 ;Ikg%mov? %dmne domy, cmzovol vily~ (viladomy), stavhy
0,35 <2 04 | kobercové RD, stavby pro podnikini
D 0.8 05 |3 0.27 | wiladonry, stavby pro podnikani
’ 0,554 02 | éinZovni vily', rozvolnéna zastavba méstského typu”
0,55 5+ 0.16 | éinZovni vily', rozvolnéna zastavba méstského typu”
015(=2 0.55 | stavby pro podnikani
E 11 0,353 0.37 | éinZovni vily'. (viladony)
’ 045)4 0,28 | éinfovni vil}”. rozvolnéna zastavba méstskeho typu”
0.5 |5+ 0.22 [ éinFovni vily', rozvolnéna zastavba méstského typu”
0,25(=3 0.47 | &inzovni vily'. éinZovni domy. stavby pro podnikani
04 |4 0,35 | zistavba méstského typu’
F 14 045)5 0.28
s 3 L . . ; . s 2
045 6+ 0.3 rozvolnéna zastavba méstského typu
0,25(=4 045 | kompaktni zastavba méstského typu”
0,35]5 036 | _. . . _— 3
G 18 [0 |6 03 zastavba méstskeého typu
0457 0.26 e e _ 1
0458+ 023 rozvolnéna zastavba méstskeho typu
0,25 =4 0.55 Ce e 4
XRE 0.44 kompakini zastavba méstskeho typu
H 22 |035]6 036 | ... — 3
04 |7 0.31 zastavba méstskeého typu
04 |8+ 0.28 | rozvolnéna zistavba méstského typu”
01 | =4 0.65 | velmi kompakini zastavba méstského typu’
0,25]5 0,52 o Lo 4
I 26 [03 |6 043 kompakini zastavba méstskeého typu
03 |7 037 | .. . 1z 3
0.35] 8+ 033 zastavba meéstskeho typu

xxxix  Tabulka miry vyuziti, platny Uzemni plan Prahy
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xxxx  Vstup do tizemi z Vinohradské vilové ctvrti
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XXXXT

Ndmeésti se sloupovim a s viaky
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xxxxii  Hlavni trida vedend podél zeleznicniho viaduktu, prostory pod drihou jsou vyuzity jako aktivni komercni parter
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