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Tyn nad Vitavou




Jihocesky kraj

Stfedocesky kraj

Plzerisky kraj

kraj VysocCina

_|_

. i . Jihomoravsky
Ceské Budéjovice kraj
Némecko

Rakousko

krajské mésto: Ceské Bud&jovice
rozloha: 10 058 km?

pocet obyvatel: 637 047

hustota zalidnéni: 63,3 obyv./km?
pocet okres(: 7

pocet obci: 624

okres Ceské Budé&jovice

Pisek

+

Strakonice

JF

Vodnany
Bavorov
Netolice
Prachatice

okresni mésto: Ceské Budgjovice
rozloha: 1 638 km?

hustota zalidnéni: 119 obyv./km?
pocet obci: 109

Milevsko

_I_
+

Jaderna elektrarna Temelin

+

Ceské Budé&jovice

Tabor

jL

Jindfichav Hradec

Trebon



silniéni sit’




VYVOj
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12, - 19. stoleti

Jiz nékdy v 9-10. stoleti existovala na pravém bfehu Vitavy osada, souvisejici s ochranou vitavského brodu, ktera
se do poloviny 13. stoleti vyvinula ve vyznamné centrum. Obnova po pozaru v roce 1287 byla zfejmé nejzazsim
terminem pro dotvofeni pozoruhodné urbanistické osnovy stfedovékého Tyna. Tu tvofily dva urbanistické celky,
oddélené Hlinskym potokem.

Zapadni, mladsSi ¢ast aglomerace se pozdéji nazyvala Novy Tyn a postupné vyznamem prekracovala vychodni Sta-
ry Tyn. Pokracujici vyznam Starého Tyna vyplyval nejen z hustoty osidleni a existence jednoho ze dvou kosteld,
ale také z jeho polohy pfimo pod hradem. V této dobé takeé vzniklo na proté&jsi strané feky i pfedmésti Mala Strana.
Tyn byl uz ve stfedovéku dalezitym trznim centrem, které té€zilo nejen z polohy na pfechodu cest pfes feku ,ale
rovnéz z obchodni plavby po Vitavé.

Mésto si udrzovalo komunika&ni vyznam a sbihali se zde silnice z Pisku, Vodiian Netolic, Ceskych Budgjovic, Be-
chyné, Tabora a Sobéslavi. Vyznam Tyna byl dan jedinym vitavskym mostem mezi Ceskymi Budg&jovicemi a Pra-
hou. To na druhé strané €inilo z Tyna vojensky strategicky bod. V druhé poloviné 19. stoleti v Tyné vrcholil rozvoj
mésta, ktery se nasledné pfetavil do urbanistické stagnace.

Kromé drobnych femeslinikd a nevelké lodénice neexistoval v Tyné zadny priimysl. Odlou¢enost mésta a tézka ob-
Ziva obyvatel vedly k vysté€hovalectvi do Némecka, Rakouska, ale i za mofe. Kdyz v roce 1869 zacal provoz Zelez-
niéni trati mezi Vidni, Ceskymi Bud&jovicemi a Plzni a tfi roky na to mezi Veselim nad Luznici a Prahou, znamenalo
to ztratu vyznamu starych obchodnich cest, ale rovnéz vitavské platby. Od té doby, jakoby zanikl vyznam existence
Tyna. Naléza se aZ o par stoleti pozdé&ji pfi vystavbé jaderné elektrarny.



mezivalecné meésto

Mirny rozvoj mésta pokragoval za 1. republiky. V roce 1926 byly mezi Malou Stranou a dvorem Cihovice vybudo-
vany délostrelecké kasarny. V Cihovicich byla v letech 1922 - 24 postavena hospodarska $kola. Mezi lety 1910
a 1950 poprvé znovu vyraznéji vzrostl pocet domul a mirné se zvysSil i poCet obyvatel. Stavélo se na Malé Strané,
ovéem bez jakékoliv koncepce, i ve vlastnim Tyné. Spatné zalozena zastavba na Malé Strané byl po&atek sou-
¢asného nekompaktniho mésta na jiznim bfehu Vitavy. V mezivale¢né dobé vznikla také obytna a rodinna &tvrt
zapadné od Nového Tyna.



socialistické planovani

V 50. letech 20. stoleti zacal pocet obyvatel mirné rist a za€ala se rozvijet bytova vystavba. Na Malé Strané vyrostl
mensi obytny soubor ve zjednoduSenych formach socialistického historismu.

Se vzrlstajici intenzitou silniéni dopravy se dosavadni prijezd méstem stal neudrzitelnym. Namisto toho, aby byl
vybudovan vychodni €i zapadni obchvat celého mésta, bylo zvoleno nejkratsi feSeni. Nejprve byl v letech 1965 -
69 vybudovan novy silniéni most, situovany mezi Starym a Novym Tynem. Na né&j byla pozdéji svedena silnice od
Bechyné, pfeloZzena na vychodni okraj hibitova a dale pfibliZzné v linii Hlinského potoka. Za mostem pokracovala
smérem k Ceskym Budé&jovicim rovnéz novou trasou po vychodni strané arealu nové $koly. Tynsky silniéni pritah
Ize hodnotit jako jeden z nejbezohlednéjsich urbanistickych zasah( obdobi socialismu v ¢eskym zemich. Dosud
kompaktni Utvar dvou historickych namésti byl nasilné roztrzen.

V roce 1980 byl schvalen zamér vystavby Jaderné elektrarny Temelin 6 km jihozapadné od mésta.

okoli. Pro potfeby elektrarny byla 5 km nad Tynem postavena hraz nové vodni nadrze Hnévkovice, ktera zatopila 2
obce a pod ustim LuzZnice vznikla mensi nadrz Kofensko. Pro stavafe a pozdé&ji zaméstnance elektrarny byly sice
nové byty stavény i v Ceskych Budgjovicich, ale rozsahla sidlitni bytova vystavba postihla také Tyn, jako mésto

k elektrarné nejblizsi. Jiz v 80. letech 20. stoleti se pocet obyvatel pruce zvysil (z 4 929 na 6 216) a pokracoval

i v 90. letech (na 7 587 v roce 2001), kdy byl Tyn nad Vltavou spolu s Milovicemi viibec nejrychleji rostoucim més-
tem Ceské republiky.

Nové panelové sidlisté vyrostlo nejprve na Malé Strané. V dalsi etapé vzniklo velké sidlisté Hlinky severné od hrad-
niho kopce.

Bezohledny silni¢ni pritah bohuzel nebyl jedinym negativnim zadsahem do historického jadra mésta, které v dlle-
Zitych mistech proSlo demolici a vystavbou obchodniho domu nekvalitni estetiky druhé poloviny 20. stoleti a ty-
povych objektl obcanské vybavenosti. V disledku toho vykazuje Tyn nad Vitavou vyjma namésti mensi hodnotu
oproti jinym jiho€eskym méstskym pamatkovym zénam a vyZzaduje, aby se rehabilitaci urbanistické i architektonické
struktury vénovala mimofradna pozornost.
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porevolucni vyvoj

Tyn nad Vitavou je pikladem klasického porevoluéniho vyvoje mensich mést v Ceské republice. Touha po indivi-
dualni vystavbé vedla k postupné suburbanizaci historického centra a mirnému poklesu obyvatel. Na Malé Strané
podél pratahu postupné na zelené louce vyrostly typové supermarkety. Pomalu, organicky se zde lokalnim cent-
rem stalo parkovisté pfed jednim z nich. Nizk& hustota osidleni nevytvafi dostate€nou kupni silu pro maloobchody

v centru a je citit, Ze mé&sto postrada méfitko nizkopodlazni bytové zastavby v centru mésta s aktivnim parterem,
které by drzely Zivot uvnitf historického jadra.



urbanisticka analyza



morfologie

Tyn nad Vltavou leZi v roz8ifené fasti udoli Vitavy, pfiblizné 2 km nad ustim LuZnice.

Mésto se dle geomorfologickych jednotek CR nachazi v provincii Ceské vysoginy (neboli Cesky masiv), dale
spada do Cesko-moravské subprovincie, v oblasti Stredodeské pahorkatiny do celku Taborské pahorkatiny a pod-
celku Pisecké pahorkatiny. Reliéf daného uzemi protina feka Vitava ve sméru severozapad —jihovychod s mirnym
fiénim udolim a nadmoiska vyska zde stoupa pfiblizZné od 350 do 479 m n. m.



struktura

Struktura mésta ma podlouhly radialni charakter, ktery je ovlivnén hlavné mistni morfologii. Historicka struktura je
bohuzel narusena pratahem, kolem kterého se hlavné na Malé strané vytvorily velké neprostupné urbanni bloky.
Okraje mést, az na modernistické sidliSté na severovychodé, jsou zakonceny pramyslovymi arealy.




— zeleno-modra infrastruktura
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Intravilan je obklopen hlavné zemédélskou pudou a poli. V mensi mife lesami a loukami.

Méstka zelen je az na par vyjimek (nabfezi, Bedfichovy sady, hfisté u Sokolovny) nekultivovana. Ukotvuje
maloméstsky az vesnicky charakter mésta a tvofi mékké hranice mezi urbannimi celky a krajinou.

Odtokové poméry mésta jsou silné ovlivnény zemédélskou kolektivizaci. Kvuli Spatnému hospodareni se zemédél-
skou ptidou béhem jednotného zemedélstvi dnes nemaji pole dostatecnou retenéni schopnost a mésto v posled-
nich letech Celi vysoké vodé pfi pfivalovych destich.



tuzemni plan
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osidleni

Tyn nad Vlitavou

Stary Tyn nad Vitavou

Podskali ‘ 420
Stred | 641
Brody ‘ 910
Hlinecké sidlisté , 2687

|
Mala Strana ‘

|
Havli¢kova ‘ 426
Pisecké predmésti ‘ 953
Orlické predmésti | 1765

|
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\
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doprava

N

Milevsko
30 km

'\ A 37 b

|

Veseli nad Luznici
25 km

V Tyné nad Vltavou se sbiha pét komunikaci Il. tfidy. Automobilova doprava je suverénni formou dopravy ve mésté.
Drazni doprava byla zrudena v roce 2013. V sou€asné dobé zde roste lodni doprava v rdmci Vitavské vodni cesty.




sidla / centra
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Rezignace minulého reZimu an smysluplné uzemni planovani a nepodchyceni urbanistickych chyb porevoluéni
doby vedlo k nerovhomérné rozlozené ob¢anské vybavenosti a osidleni. Kvili neobyvatelnym vefejnym prostran-
stvi a nedostateénym dimenzim komunikaci pro pési, obyvatelé Tyna nejcastéji pro pohyb po mésté voli automo-
bilovou dopravu.

Jednotliva sidla a cile ob&anské vybavenosti nejsou logicky umistény a automobilovou dopravou je zatéZzovan
hlavné novy most, ktery je jedinym pojizdnym mostem v Tyné.
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nova zastavba

V Tyné se stale hledaji moznosti nové vystavby. Kvili majetkopravnim vztahim neni snaha o hledani feSeni
vnitfnich periferii v intravilanu mésta. Nalézaji se tedy volné plochy v extravilanu a zastavuji se plochy na okraji
mésta. Do diplomové prace zahrnuji uzemni studie, které jasné pomahaji vymezit hranici zastavéného mésta.



pratah



pratah

Pro dalkovou silnici povitavskou
ah - Ceské Budéjovice 10. Mjna
Technicky Jih, l‘.‘nmpln pro  lechniku a

T sanmadld Saterl 3B sndiland BE ool
BV Pl DL Y Jmnu_u. 1...-|:|_'||, HLLianl Bl

jmenny &lanek inZ. dr. B. Vanéika, ter?
mezi jinym piie: Je tiebd, aby na &m
Jjlhu byla vybudovana délkové sit modernich
silnic, které | kdyZ nejsou vyslovenymi dél-
nicemi, umoini preéce jen rychlou dopravu
dalkovou. Na deskobuddjovickém okrese pii-
chézi v Gvahu pfedeviim spofeni na Prahu,
potom gilnice do Trhov$ch Svind a do Kfem-
Ze, které byly pojaty do programu  slinic
uréenych k zestitnéni, jelich: upravé nutno
vénovat zvlaA&tni pé&ti. Z nich nejdOleRitd)si
Je silnice ma Prahu, kterd mé it z Prahy
pfes Jilové, Milevsko, Tvn nad Vitavou, Hlu-
bokou nad Vlavou do Ceskych Budéjovic
Ta sleduje toke Viiavy a proto je zvéna po-
vitavskou. Prvnl smémilce jejl wystavby
byly stanoveny pfl ozl komisl minister-
stva vefeinych 18. zAM 1938, Potom
byl vypracovin generelnl projekt v Castl
mezi lubokou n. Vitavou a hranigl vitavoe-
tynekého okresu v délee 125 km. V okrese
ceskobudéjovickém jde tato siinice nejprve
o protekloratnl silnici plzefishé a% k od-
bodee okresni silnice do Hluboké n. Vit,
potom 35 km po této okresni silnicl, kterd
byla iz smérové i vyikové upravena a roz-
iifena nikladem milionu korun r. 1934, Pied

Hlubokou navazuje na ni trasa projekiu,
jde mimo zaslavenou &ast mésia o odiud
krisnou zalesnfnou krajinou pies Chlumec
a Novou Ves do Kodina ve vitavotynském
okrese, sledujic smér h¥valé okresnl slinice.
Obé  uvedené obee v Lfeskobud®jovickém
okrese trasa obchézi, &mi se wylubuji
viechna nebezpedi, ktera zphsobujl prijez-
dy obcemi. Se stavbou se zadalo v prosinci
1938 podle poviechného projektu, ktery po-
tom byl jeité zdokonalen vzhledem k stoup-
nuviim pofadavkim na d.alhnvﬁ :llnlce. N'El-

. L L e R R — T
WE LGS SLPL N B PJUI-".-'F Fll v nuj.n.wuun

nzemi je jen pét proc.. cof umoZni malé né-
klady dopravy nakladnimé automobily a
rychlou Jizdu osobnich autemobilhd. Nova
silnice je obéma sméry sloZena z dlouhjch
usekd pfimych Jen s nutpymi oblouky, Viu-
de se dbd o nileity rozhled, takle vozy
budou moci jezdit bezpedné 100 km rych-
lostlh, Naklad na stavbu moZno odhadnout
na 82300000 K. Pro stavbu bud: tieba
25000 kryehl. metrl kamene a 8373 Yrvehl.
melrlt §térku, vyrdbdného v mistnich le-
mech v blizkosti stavby., Vykup pozemki
vyiaduje 400.000 K. Cist v ckiese &esko-
budéjovickém jo nejpokrodileizi. Ve vitavo-
t¥nském okrese byla vybuliwina &ast u
Ty¥na nad Vitavou dokonce {iz pred r 1936,
vitsi ¢ast @ viak teprve projektuje.

PrL‘]tah vybudovany v 60. Ietech je souéésti silnice 11/105. Tato silnice II. th’dy vede z praiské aglomerace ji2n|'m
kosti Prahy. Nejdllezitéjsim bodem na silnici je jaderna elektrarna Temelin, kv(li které ma silnice na Useku Tyn nad
Vitavou - Ceské Budéjovice parametry silnice I. tfidy. Dostavba elektrarny znovu ozZivila téma obchvatu, protoze se
obyvatelé mésta obavaji téZké techniky, ktera by skrz mésto projizdéla na stavenisté.



obchvat ?

Pro dostavbu jaderné elektrarny byla zpracovana studie EIA ve, které jsou uvedeny vypracované trasy, kudy se
bude vozit stavebni material. V navaznosti na to o obchvat pozadaly okolni obce. Samotny Tyn vSak o obchvat
nepozadal.

ZalezZitost obchvatu je v Tyné feSena jiz od Sedesatych let. Postupem €asu byla uvaZzovana zdpadni i vychodi vari-
anta.

Studie EIA vSak ukazala, Zze doprava kvuli dostavbé Elektrarny se v Tyné zvedne jen nepatrné a hlavni trasy pro
stavebni €innosti povedou pfes obchvaty okolnich obci. Mésto se tedy rozhodlo vnitini dopravu fesit kruhovymi
objezdy, protihlukovymi st&énami a vymé&nami oken. Tedy Upravami, které jako investice pomohou vnitfnimu méstu.
Po poslednim vyhodnoceni dopravniho zatiZzeni v Tyné nad VlItavou nebyl obchvat zahrnut ani do uzemniho
planu. Neexistuje jeho opodstatnénost z hlediska dopravniho zatiZzeni. Ze studie EIA vyplyva, Ze mésto je zatizeno
prevazné cilovou dopravou. Tedy dopravou, ktera kon&i v Tyné nad Vltavou. Nejvice zatiZenou komunikaci je Novy
most. Jeho zatiZeni pfedstavuje v sou¢asné dobé cca 16 000 vozidel/ den celkem (z toho cca 1400 tézkych). Z to-
hoto poctu predstavuje 35 % dopravni vztahy vnitroméstské (ij. ty, které maji ve mésté zdroj i cil své cesty), 46 %
dopravni vztah radialni (z mésta pry€ ¢i opacné) a 19 % dopravni vztahy tranzitni (ve vSech smérech, tedy nejen-
om po silnici 11/105 ¢i 11/159). Z matematického modelu IAD na Uzemi mésta Ize odvodit, Zze pfipadna pfelozka by
mohla byt zatizena cca 1600 vozidly/den. Pro dopravni zatiZzeni mostu pfes Vltavu by to predstavovalo jeho zklid-
néni o necelych 8 %.Uvedena Cisla jasné ukazuji na minimalni dopravni vyznam vychodniho obchvatu. Dostavba
elektrarny tedy maze byt spiSe pfilezitost k praci s pratahem.
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Tyn nad Vitavou v roce 1958 - zastavba konfrontace zastavby Tyna pred priitahem a soucasného stavu
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Tyn nad Vitavou v roce 1958 - struktura konfrontace struktury Tyna pfed priitahem a soucasného stavu



Mala Strana 1958 - zastavba konfrontace zastavby Malé strany s pritahem



Mala Strana 1958 - zastavba

Na Malé Strané prutahu odstoupilo nékoliv ptvodnich domu. Pritah dale vytvofil pfilezitost pro zastaveni poli a luk
na jihu mésta. Bohuzel se zastavba drzela v urbanistickém tempu pratahu a vzniklo zde osidleni bez jakékoliv kon-
cepce.



Staré mésto 1958 - zastavba konfrontace zastavby Starého mésta s priitahem
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konfrontace zastavby Starého Tyna s priitahem



konfrontace zastavby Starého Tyna s priitahem



konfrontace zastavby Starého Tyna s priitahem



Pritah rozerval kompaktni urbanni blok, ktery se nachazel mezi dvéma naméstimi. Odhalenim zad domu a di-
menzi prdtahu zde vznikla vnitfni periferie pfipominajici spise rychlostni silnici nez centrum mésta. Velkou zménou
prosel také Hlinecky potok, ktery byl zatrubnén a sveden pod pratah. BEhem pfivalovych destl uz potok nema
moznost rozlit se do zahrad ve vnitrobloku a hleda si nové cesty, jak se s pfivalem vody vypofadat.
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konfrontace Hlineckého potoka s pritahem






(ne)prostupnost

Podobné jako feka, prutah rozdélil mésto na dvé poloviny. V historickém jadru je pohyb pésich sveden do podcho-
dd a mala frekvence prechodl nevytvafi snahu a spojeni dvou stran.

Nedostacnou prostupnost znazornuje také velké mnozstvi drobné architektury po celé délce pritahu, ktera si cesty
sama vytvari.
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benzinova pumpa, centrum setkavani subkultur fanouskl dopravnich prostfedk,
restaurace jako misto setkavani pro obyvatele suburbie, zastavka projizdéjicich
Sokolovna, kulturni centrum, dnes mentalné daleko od pritahu
kostel, symbol historického centra
Skola v historickém centru
zakladni 8kola
benzinova pumpa
supermarket
supermarket
supermarket
0 supermarket

=2 0OQONOGALWON




- -

plochy

-
(7]

ONOGODAWON

benzinova pumpa, centrum setkavani subkultur fanouskl dopravnich prostfedkd,
restaurace jako misto setkavani pro obyvatele suburbie, zastavka projizdéjicich
skatepark, jako jediné misto ze sportovniho arealu, které je oteviené bez omezeni, prostor pro setkavani
port napfi¢ gendriim a véku

biotop s nezatrubnénou &asti Hlineckého potoka

tréninkové fotbalové hfisté, moznéa zbyteéna nezastavéna plocha v intravildnu mésta
hibitov, kdysi za méstem, vlivem pr{itahu a rozristajicim méstem soucasti centra
historické namésti, méntalni centrum Mésta

dnesni otacivé hledisté, letni scéna s pfirodnim parkem, dfive hrad

parkovisté pod naméstim, vyvazisté lodi,kontakt s vodou, navaznost na cyklostezku,
historické centrum

historicky prvni namésti v Tyné&, dnes predprostor skoly

nezpevnéné nabfeZi, letni koupani, zavody v kanoistice

dopravni hfisté ve Skolnim areélu, pfistupné vefejnosti v rezimu

benzinova pumpa, pfes den misto pro auta, v noci jedina pfileZitost ob&anské vybavenosti
predprostor supermarketu s hfistém sidlisté, parkovisté jako lokalni centrum

autobusové nadraZzi, limitovany pobyt, maximalizovany pohyb

predprostor supermarketu parkovisté jako lokalni centrum

pfirodni biotop s hfi§tém v tésné blizkosti pratahu

predprostor supermarketu parkovisté jako lokalni centrum



p ‘ '
.2 l
NS l
1] -
.. L N ' L e
+ [ |

-~ -~ ¥
LN J
e ‘\“
3 \
s *
‘-
.
A
L s
| 2
*
“
A 3
&
S X' 4 *
oy X
“, 4
. * “ P

\
. A
1 ’ \* -
. ‘\ “ *
2, be, ¢ .
‘ \ " ’\ .
. ““\\/t .
. ’:\‘ . '\\
- “‘.‘ .
e, e Ly
- 8 mm v s R\
) > ": :‘ “, “
.y 0 A el
2, \
““ R\ .
1 s ) .
AP R
b IR
- ‘\‘\ ":’t
. SN EERL
A s ‘;_' :,0‘
>y Wt I = N
oo ol o < :
”~™ -, A S

N, *a
‘ ¢ "".’ o r
. .
STy Y
\‘ “ »
\':N -
LARY Al |
1 e
*
4 Y.
& (
0‘
Y 4

CONOOPLWN=

dopravni napojeni obytného pfedmésti
dopravni napojeni obytného pfedmésti

pési napojeni mezi historickym centrem a Hlineckym sidlistém
dopravni napojeni sidli5té

dopravni napojeni historického centra a namésti
dopravni napojeni obytného pfedmésti

pési napojeni na historické centrum a nabfezi
cyklostezka podél Vitavy

stezka podél Vitavy

stezka podél Vitavy

dopravni napojeni obytného pfedmésti

dopravni napojeni obytného pfedmésti

dopravni napojeni obytného pfedmésti

dopravni napojeni obytného pfedmésti

dopravni napojeni obytného pfedmésti

dopravni napojeni pramyslové ¢asti
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zelen v blizkosti pratahu
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Obilast volnych ploch podél silnici jsou slabym ¢lankem uprostfed mésta. Kvuli plynulosti je témér cely pratah na
nasypu a svahy vedouci k nému jsou dnes ponechany sukcesi. Nachazi se zde izolaéni zelen, ktera jesté vice

pfispiva odlou€enosti mésta.



navrh



pristup

Dostavba jaderné elektrarny je Sance pro mésto vypofradat se s urbanistickymi zdsahy druhé poloviny 20. stoleti.
Sance zvolit sougasné urbanistické tendence muze z roztrou$eného malomésta vytvofit kompaktni moderni mésto.

Cilem prace je ze silnice rozdélujici mésto udélat obytnou méstskou tfidu. Vytvofit alternativu respektujici soucas-
nou politiku mésta. Kruhové objezdy, uz jsou v dnesni dobé pfekonané a sou¢asné mésto se vraci ke zklidnénym
kfizovatkam, kde se prochazejici neciti ohrozeni auty. Obyvatelé nemusi chodit podchody, ale po obytné méstské
tride.

Pritah je feSen zménou uliéniho profilu. Volné plochy jsou dopInény novou zastavbou. Nelze zvolit jednotny pfist-
up. Struktura podél pritahu je tvofena obytnymi domy s parterem sluzeb a komeréniho vyuziti . OdliSnost vSech
mist mé nuti pfistupovat ke kazdému z nich jinak.




sméry / vazby / pohyby
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Pritah dnes tvofi hlavné bariéru, ktera rozdéluje mésto. Strukturu mésta rozfiznul na dvé poloviny, které nemaji
dostate€né mnoZstvi vazeb.

Hledam zaniklé historické vazby a mista pro Sanci vzniknuti novych. Integrace pritahu do systému mésta je nez-
bytna. Mésto ho po 60ti letech existence musi pfijmout a “za8it” ranu uprostfed mésta.

Potencial méstské tfidy je zfejmy. Pfesunuti obchodu do partert polyfunkéni zastavby a vytvorfeni obytné ulice.
Pfilezitost.

Zacleneni bydleni do blizkosti centra pak pomiize omezit nezadouci rozristani mésta do krajiny a vznik sidelni
kaSe.

V praci jsou aplikovany sou€asné tendence navrhovani. Podporuji alternativy k automobilové dopravé. Do novych
uliénich profild je pfimo navrzen cyklo pruh od provozu chranény fadou parkovani. Holandsky zpUsob.

Jde o maximalni propustnost tohoto uzemi, o propojeni dvou &asti mésta.
Méstska struktura musi rist po celé délce nové tfidy, vytvofit reprezentativni linii centra a zdlraznit, Ze zde se
mista spojuji a mésto je oto€ené ¢elem k ni. Struktura se posouva na uliéni &aru ¢astecné se Zivym parterem,
¢astecnym vyrovnanim terénu &i vyuziti terénnich zlom( pfi navrhu budov.
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malé bytové domy

townhouses

rodinné domy
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atriové budovy

méstka struktura

vyroba

ob&anska vybavenost




funkce

nova bytova vystavba

kryty bazén

smutecni sin

turistické zazemi

sauna

lodénice
dostavba Skoly

parkovaci dam
nadraZzi

nova bytova vystavba

Dominantnim funk&énim vyuzitim navrhu je bydleni, pfevazné kolektivniho charakteru. Navrh tak reaguje na poptav-
ku bydleni ve mésté a pomaha zpomalit rozriistani mésta do krajiny. Podél méstskych os je bydleni obsazeno
v polyfunkénich domech, které nabizeji komercni prostory v pfizemi s aktivnim parterem do ulice.
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zelenomodra infrastruktura

Navrh redukuje stavajici nevhodnou izolaéni zeler.
Poméry zelenomodré infrastruktury ménim hlavné pfevaznym odtrubnénim Hlineckého potoka, podél kterého Ize
ze severu dojit az do centra k fece. Mikroklima ulic je zménéno pfidanim stromoradi v jejich profilech.
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lokalni centra

ZKlidnéni dopravy ve mésté je feSeno rytmickym umisténim lokalnich center, kde se nachazi dlazdéné useky
v Urovni chodniku, které funguji jako zpomalovaci prahy.

Legenda material(i pro feSené uzemi

asfalt dlazba pochozi dlazba pojizdna mlat

les méstska zelen strom stavajici strom navrhovany
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vstup do mésta jih
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hledani formy




zakladni skola
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vyvazisté

détské plavani
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50 m chranéné plavani

sauna / skokansky
mustek

kanoepolo

lodénice

lavka

rekonstruovana solnice
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Staré mésto



Staré mésto
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Staré mésto - stav

Staré meésto - navrh















™
o
>
0
("]
E
S
F =
whd
[=
]
o
-
£
G
X
)

itov

b

tupna h

novy vs




vstup do mésta sever
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Hlinecky potok - sucho Hlinecky potok - voda
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bilance

278 191 m?

HPP
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254 363 m?
obcanska vybavenost 23 828 m?

bydleni

7 800 ob.

stav

2650 ob.
10 650 ob.

narust obyvatel o
navrhanové mésto




Problematika diplomové prace by se dala shrnout do nadpisu “chyby planovani druhé poloviny 20. stoleti”, kterym
v pfipadé vétdiny mést v CR nebyla prozatim vénovana dostate¢na pozornost a prostiedi z minulé doby nas stale

ovlivAuje.

Vybrani pritahu, jako nejvétSiho zasahu postupné vedlo k uvédomeéni si rozsahlosti véci a postupem prace sem si
uvédomoval, Zze problém se netyka jen nejblizSich parcel pratahu, ale Ze narusené vazby ovliviuji vétSinu mésta. Od
puvodné zamyslenych detailnich feSeni jsem rozsifoval feSené uzemi a hledal méfitko navrhu. Z ¢asovych davodi
jiz nezbyl prostor pro vypracovani konrétnich feSeni vefejnych prostranstvi uvadénych mistnich center, které by si
kazdé zaslouzZilo architektonickou souté&z.

Vysledkem je poznani rodného mésta o€ima po péti letech studia architektury a mozna idealisticka cesta, jak se
vyporadat s neadekvatni silou zasah( minulého rezimu.
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Mar. program navazujici
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vedouci diplomové prace: doc. Ing. arch. Boris Redéenkoy
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FAKULTA ARCHITEKTURY

AUTOR, DIPLOMANT: Marek Petfik
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NAZEV DIPLOMOVE PRACE: TYN NAD VLTAVOU - PROTAH
(C1) TYN NAD VLTAVOU - PROTAH

(AJ) TYN NAD VLTAVOU — MAIN ROAD

1/ popis zadani projektu a céekavaného cile fesen

revitalizace pritahu mésta Tyn nad Vitavou

2

Pro AU/ soucasti zadani bude jasn& a konkrétné specifikovany stavebni program

Pro Df sougasti zadan| budou jasné a kankrétné specifikované jednotlive faze projektu, které jsou
nezbytnou soutasti fedenl

Urbanisticke feseni lizemi pritahu a okoll s podrobn&jsim fedeni z&jmovych lokalit

3/ popis zavéretneho vysledku, vistupy a méfitka zpracovani

dle pozdéjsi kenzultace s vedoucim diplomoveé prace

4/ seznam dalSich dohodnutych €astl projektu (model)

dle pozdéjsi konzultace s vedoucim diplomové prace
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Tématem diplomové préce je regenerace silniéniho pritahu v Tyné nad
Anotace Vitavou, ktery v 60. letech necitlivé protnul urbann( strukturu mésta a stal se
(Ceska): vyraznou prostorovou bariérou. Diplomova préce se zabyva integrovanim

pritahu do struktury mésta.

Anotace (anglicka):

The topic of the diploma thesis is the regeneration of the main road in Tyn
nad Vitavou, which hes in the 1960s intersected the urban structure of the
city and became a major spatial barrier. Tha aim of the project is to integrate
to road in to the city system.
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Prohladuji, Ze jsem pfedloZenou diplomovou praci vypracoval samostatné a Ze jsem uved|
veskeré pouzité informaéni zdroje v souladu s ,Metodickym pokynem o etické pfipravé
vysokoskolskych zavérecnych praci.”

V Praze dne 13.01. 2023 podpis diplgmanta
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