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Urbanistické a architektonické Feseni Stdvajici most je Zelezobetonovy - obloukovy, dlouhy 950 m a Si- tém. Cdst na terénu je doplnéna o Zelezobetonové stény, zdrubni zed'
roky 14 m, ma celkem 17 zdvojenych mostnich poli, z toho 15 poli a konstrukce bezbariérovych ramp. PristfeSek délky 30 m, umistény
preklenuji oblouky o rozponu 50 m. Soucasny technicky stav celého uprostred délky ndastupisté, je tvoren ocelovymi sloupy Ctvercového
Z urbanistického pohledu je misto znacné linedrné fragmentovano, mostu je Spatny, jsou zde nefunkcni hydroizolace a odvodnéni, mis- priifezu vySky 5 m, rozmisténych po 3 m, které jsou kotveny do boku !
logicky - fekou Vitavou a ndsledné dopravnimi stavbami, které se his- ty je zcela obnaZend zkorodovand vyztuZ a chybi zde Casti oploceni. lavky, vyplnémi typu zaskleného lehkého obvodového plasté s ras-
toricky vyvijely podél reky. Pohybovat se v severojiZznim sméru je tak Dalsich nedostatkii vykazuje celou Fadu. Ndvrh pocitd s nutnou re- trem 1x1 m, zastfeSenim z ocelovych profili, trapézového plechu
velice snadné, ale v pficném sméru je to pravy opak. Proto pfichdazim konstrukci mostniho svrsku a sanaci nosné konstrukce vcetné pilifii a skladbou strechy. VSechny pohledové ocelové prvky pristreSku jsou
s reSenim, kdy vyuZivam planované rekonstrukce a stavajici dosluhu- a zaloZeni, kterd by byla presné definovana po podrobném inZenyr- z patinujici oceli.
jici a nefunkéni spojnici promériuji v ,,biokoridor pro lidi tedy pési, ském prizkumu stavu a statickém posouzeni. Déle navrhuji upravit ZABRADLT
. v e o2 . vy x . s+ 40 . . v . .y . . vs g s v v . . . svarované dilce zabradli
cyklisty, bruslare i imobilni osoby. Diky peclivé zvolenym mistum pro profil samotného mostu tak, aby spliioval souc¢asné technické po- Lavka k nadrazi Branik je resena pomoci dvou parapetnich nosni- z cortenového plechu , délky 3m !
nové vstupy na ldvku a jejich zahusténi (u biehd Vitavy) dosahuji opti- Zadavky na provoz dréhy a dopliiuji nizké protihlukové prvky, které kii z cortenové oceli, I profilu, vysky 2 m a $itky 0,5 m, doplnénych integrované LED osvétleni do sloupki
mdlniho FeSeni dosaZitelnosti cilii a propojeni spojnic v tizemi. Novou snizuji hlukovou zdtéZ okoli a zdroveri nenaruuji krajinny rdz ani o vyztuhy. Mezi nosniky jsou p#icné profily HEB 200, na kterych leZi B = e — — e -
zastdvku na trati z Radotina jsem umistil na konec mostu kviili poho- estetickou kvalitu mostu. Stard nepotiebnd schodisté jsou urcena pochozi pororosty. Nosniky jsou uloZeny na jedné strané na Zelezobe-
dlnému prestupovdni v ndvaznosti na dopravni uzel nddrazi Branik. k demolici. tonovou sténu a na druhé do ocelové konstrukce vytahové a schodis- 1 - horni pasnice z cortenu 20 mm
toveé véze pfl nadraZzi Branik. 2 - sloupek - cortenovy plech 5 mm
Nové navrhovand lavka o prichozi Sifce 3,5 m spociva na ocelo- 3 - trémek HEB 150
Architektonicky je ma intervence FeSena jako jedna horizontdla a tfi vych konzolach kotvenych do stavajici mostni konstrukce. Lavku VéZ Branik je vytahovd Sachta a schodiStové jadro z ocelového skele- 4 - pozinkovy pororost s oky 10x30 mm
vertikdly. Horizontdlou je novd Sirsi lavka pro pési a cyklisty (3,5 m), navrhuji pouze z jedné, a to jizni strany mostu. Pochozi vrstvu tvori tu se svislymi prvky HEB 400, celkové vysky 15 m. Cdst pod terénem 5 . okopovy cortenovy plech v. 200 mm
propojujici jednotlivé uzly ve formé tfi véZi a dvou pésin na koncich husté pozinkované protiskluzné pororosty uloZené na trémech pres je tvofena Zelezobetonovymi sténami a zakladem. Obé véZe jsou ob- . 6 - LED osvétlenf ve sloupku & 3 m detail  m 1:20
mostu. KoneCnd varianta ndvrhu zvitézila diky moZnosti prekonat konzoly. Zabradli je tvofeno dily formatu 2x3 m, které jsou kotveny loZeny cortenovym plechem. Egﬁ?&g%ﬁoﬁsklumy
most v jedné drovni a bezbariérové. NavrZené objekty ldvek a véZi z boku do konzol. Zabradli je svafované z cortenového plechu tl. 0,5 pororo3t s oky 3x10 mm
plsobi prosté a diky tomu nekonkuruji, ale daji prostor vyniknout cm, na strandch zesileno a doplnéno o prvek osvétlent. VéZe u Vitavy na pravém a levém brehu jsou témér identické - odzrca-
eleganci mostnich oblouki a pilifi. Jednoduchost a srozumitelnost dlené, lisi se pouze vyskou od lavky na prilehly terén. VéZ obsahuje
plati i pro provoz celé stavby. Nové prvky jsou snadno rozpoznatelné Nova zastavka Branik je resena z jedné poloviny na mosté a z dru- schodistové jadro i vytahovou Sachtu (8x6 m) z ocelového skeletu se
predevsim diky uslechtilému materidlu - cortenové oceli - kterd dokd- hé poloviny na terénu a Zelezobetonovych sténdch. Cést na mosté svislymi profily HEB 400, celkové vysky 18 a 21 m. V iirovni na terénu
Ze dustojné starnout. Podoba pristieSku zastdvky svym charakterem konstrukcné odpovida nové lavce s rozdilem pochozi vrstvy, ktera je ma véZ rozSirenou podnoZ ve formé drobného gastro provozu a multi-
odkazuje na industrialni prvky draznich staveb. Fasady véZi v expo- z Zulovych dlazdic ve Stérkovém loZi na trapézovém plechu. Nosnou funkcniho prostoru k prondjmu, kde jsou pouZity ocelové sloupy, oce-
novanych pohledech jsou tvoreny jemnym tahokovem a umoZziuji tak konstrukci tvofi pfidané mostovky z obou stran mostu kotvené do lové stropni nosniky, trapézovy plech jako strop a skladba strechy. .
prihled skrze konstrukce vézi. zesilené Fimsy. KaZdé ndstupisté je obslouZeno ocelovym schodis- Fasadu véZi tvofi cortenovy plech. \Ij(R)ngSJSUKCE POCHOZI
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svarované profily délky 4,7 m,
proménna vyska 0,4 - 0,9 m

axonometrické schema

UROVEN LAVKY

Sroubové spoje

_cortenovy plech
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PARAPETNI NOSNIKY .
cortenovy I profil 0,5x2 m <o 3 - jekl 30x30x2 mm
4 - zapusténé LED svétlo
\ 5 - kazetova podesta - vyztuha 10 mm 9 ¢
i ~ 6 - tramek HEB 200 - uloZeni ramene
7 - kotven{ rostu L
<o 8 - cortenovy jemny tahokov 3 mm
= 9 - rost z trubek 40x80 mm
axonometrické schema +0,000 = 205,6 m.n.m. Bpv J 1|_2' 5Im m 1:150 m 1:150 J 1|_2' 5Im +0,000 = 187 m.n.m. Bpv detail m1:20

‘MOST INTELIGENCE | Max Goldberg | atelier Hradecny - Hradecna | Fakulta architektury CVUT _ 2022/2023




