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Zadani a prace s podklady

Téma prace povazuji za zajimavé a dobre zvolené s ohledem na to, Ze propojeni bieh( v
tomto misté a jednotlivé vazby na uzemni celky a infrastrukturu jsou malo reSené.
Klicovym bodem prace je ovéreni polohy nové Zelezni¢ni stanice na trase mezi stanicemi
Praha-Zahradni Mésto a Praha-Radotin. Novy Metropolitni plan navrhuje tuto zastavku
premistit asi o kilometr vychodné oproti platnému uzemnimu planu hl. m. Prahy do lokality
Ve Studeném. Tato poloha nabizi vyhodu spojeni obou trati v jedné stanici na stejné
Braniku i za cenu ,zdvojeni” stanice na riiznych vyskovych Grovnich. Zeleznice je v
soucasnosti koncipovana jako bariéra, kterou je nutné prekonat podchodem nebo lavkou
a to i mezi jednotlivymi kolejemi. Zde se shoduji s autorem na poloze ,,nové zastavky
Branik”.

Velkym potencialem noveé vzniklého dopravniho uzlu je také odboc¢ka z planovaného
Zelezni¢niho tunelu Praha — Beroun, ktera jesté nasobi dllezitost pfeneseni ¢asti
prepravované kapacity na pravy breh Vitavy a odlehéeni Smichovskému nadrazi.

Lavka

V referencich a koncepénim feSeni samotného navrhu lavky pro pési a cyklisty jsou
zhodnoceny mozné varianty provedeni jak z pohledu funkce a estetiky, tak i z pohledu
konstrukéniho a ekonomického feseni. Patrnym zasadnim limitem pro zvoleni finalni
varianty je samotna vyska mostovky nad zemi v mistech moznych pfipojovacich uzld a
také limity samotnych breh(. Samotné feSeni lavky plsobi jako by ke stavajicimu mostu
prirozené patfila. Cortenové véZe dobre resi napojeni na dllezitd mista na povrchu, avsak
ze vzdalenéjsiho pohledu plsobi trochu tézkopadné oproti elegantni konstrukci mostu a
lavky. Materialové reSeni je koresponduijici se stavajicimi konstrukcemi, je nad¢asové

a vécné. Nejslabsim mistem lavky je vyusténi v Malé Chuchli, kde by v sou¢asném stavu
rampa koncila ve vozovce.



Dopravni uzel Branik

Provozni vazby na prestupu mezi navrzenou stanici a stavajicim dopravnim uzlem jsou
zkraceny na minimum, avSak daly by se zlepsit drobnymi Upravami, které by zlepSily
komfort uzivani prevazné osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace, ale také by
zkratily prestupni ¢as v celém dopravnim uzlu. Prvni Upravu vidim ve zmenseni rozdilu
vyskové Urovné nastupisté a podchodu, ktery v tuto chvili generuje pomérné dlouhou
rampu. Je mozné snizit svétlou vySku podchodu a teoreticky takeé tloustku konstrukce
Zelezni¢niho spodku a usetfit tim alespor nékolik jednotek metrl délky rampy? Druhou
moznost vidim ve ,,vézi Branik”, kde by bylo vhodnéjsi navysit poc¢et vytah(i namisto velké
kapacity jednoho velkého vytahu. Samotné osobé se snizenou schopnosti pohybu a
orientace by zde nejspiSe chybéla také moznost prekonat Urovern mezi terminalem MHD
Branik a nadrzim Branik bez pouziti vytahu. V misté ,nové zastavky Branik” bych jako
cyklista uvital moznost dostat se z mostni lavky az k vytahu ve ,,vézi Branik” bezkolizné s
peésimi Cekajicimi na nastupisti. Bylo by zde takové rfeSeni mozné?

Zavér

Diplomant splnil zadani a praci zvladl. PfedlozZil celistvy navrh s jednotnym
architektonickym vyrazem véetné pochopitelné, funguijici a prehledné vykresové
dokumentace v graficky ucelené podobé. Zvoleny postup jednotlivych feseni je
srozumitelny a odborna Uroven prace je dobra. Ocenuiji také praci s informacnim
systémem, ktery by mél byt soucasti kazdého takového navrhu.

Praci doporucuji k obhajobé a hodnotim klasifikacnim stupném B.

V Praze, dne 31. 1. 2023
Ing. arch. Jakub Kochman
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