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ANOTACE

Diplomni projekt se zabyvad urbanis-
ticky komplikovanym Gzemim v oblasti
mimoGrovinové krizovatky Pelc -Tyrolka,
kde se na sebe napojuji Méstsky okruh
a Severojizni magistrala. Spolu s kom-
plexem vysokoskolskych budov a skalnimi
Gtvary jde o charakterové velmi silnou
lokalitu. Soucasti navrhu je okruzni lav-
ka, ktera svymi rameny prekonava bariéry
dané terénem i krizovatkou a kterd no-
vou meéstskou strukturu zapojuje do dy-
namickych déjd v okoli. KriZzovatka se

oblasti, kde se
propojuji rdzné vyskové drovné a kde je
silné koncentrovan pohyb.

ABSTRACT

The diploma project deals with an ur-
banistically complicated area of the Pelc
-Tyrolka grade separated intersection,
where the City Ring Road and the North-
South Arterial connect. Together with the
complex of university buildings and rock
formations, it is a very sfrong location
in terms of character. Its new design in-
cludes a circular footbridge, whose ramps
overcome the barriers imposed by the
terrain and the intersection, and which
integrates the new urban structure info
the dynamic processes of the surrounding
area. The intersection thus becomes fhe
center of the whole area, where different
levels of height are connected and where
movement energy is highly concentrated.




DIPLOMNI SEMINAR

MIMOUROVNOVE

KRIZOVATKY MIMO UROVEN



TEORIE

MIMOUROVNOVYCH KRIZOVATEK




UvoD

Diplomni seminar si klade za cil vytvorit
katalog mimodrovhovych krizovatek v
Praze doplnény o strucny vyvoj silnicniho
systému Prahy. Katalog doprovazi také
obecny prehled zahrnujici legislativy,
prvni mimoGroviové krizovatky v USA,
Evropé a principy, podle kterych se ridi
jejich navrh.

Atkoli se mliZe zdat, Ze ma téma spise
dopravni charakter, smysl této prace je
Cisté urbanisticky. Mapovani mélo za cil
poukazat, Ze se mimolroviové krizovatky
nenachazi jen na dalnicnich komunikaci,
ale také v sirsim cenfru mésta. Tyto
krizovatky ve mésté tvori monofunkcni
plochy vénované vyhradné dopravé a svou
rozlehlosti a nepristupnosti prerusuji
méstskou strukturu a vytvari bariéru v
dzemi.

Diplomni seminar se nezabyva hodnocenim
jejich existence, jeho cilem je zajistit
uceleny prehled o vyskytu tohoto do-
pravniho typu zastavby. Zaroven slouzi
jako analyticky podklad pro navazujici
diplomni praci snazici se o zaclenéni mi-
molGrovnovych krizovatek do struktury
mésta.
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1.1 HISTORIE

Potreba vzniku mimodrovnovych krizo-
vatek se zaCala objevovat soucasné s
nartstem automobilové dopravy, ktery
zazil svlj prvni boom ve 20. letech
minulého stoleti. Se zvysenim hustoty
proudu zacalo byt ¢im dal obtizngjsi od-
boeni vlevo a s tim souvisejici narust
tohoto typu dopravnich nehod. Vyznamné
se tento problém zacal projevovat v New
Jersey. 1909 byla v témze mésté ustan-
ovena ,State Highway Comission”, ktera
méla na starosti zlepseni dopravni infra-
struktury.

V roce 1916 bylo ve staté New Jersey
registrovano pres 100 000 vozidel (v roce
1906 pouze 4,5 tsice). New Jersey byla
na spojeni mezi New Yorkem a Philadelf-
i, vzrastajici suburbanizaci a tovarnich
ctvrti mimo mésta zplsobovala velkou
zatéz na mistni komunikace. State High-
way Comission se profo sfala v roce 1917
plnohodnotnym department statu a zacala
planovat statni systém 15 dalnic. Ktery
v nasledujicich letech narlstal az na 43
dalnic v roce 1927. [1] Nejen na téchto
dalnicich se zacala zvysovat nehodov-
ost na krizeni a stoupala také potre-
ba po plynulém prevedeni dopravy. Jed-
nou z moznosti, byly i kruhové objezdy,
které eliminovaly krizové odboceni vlevo.
V New Jersey se zacaly budovat uz od
roku 1905. Pro ,highways"” ale zacaly byt
brzo nedostacujici, doprava na nich muse-
la vyrazné zpomalit nebo byly polomérové
oblouky prilis velike.

Prvotni navrh dnes jiz neni mozné s
jistotou overit, nekteré zdroje mluvi o
francouzském napadu, jiné se odkazuji na
zrealizovanou krizovatku v Argenting v
provozu jiz ve dvacatych letech. S urdito-
sti vSak lze dohledat prvni patent. Ten
si nechal zapsat americky stavebni in-
zenyr Athur Hale ve dne 24. 5. 1915 pod
kodem US1173505A ctyrmi vykresy.

ERNEY R |
T

1.175.600, o T Rteabd Febm, i

dnianbe .
AR e e Al by
Pl pice .

&

L Lt

Obr. 1.1. 1 Patent Arthura Hale [2]

Obr. 1.1, 2 Cloferleaf od Edwarda Delano. Dostupné z sca.roadside.org 9.5.2022

Krizovatka se vyznacuje velmi ostrymi rameny,
kratkymi praplety. Navrh tak fesi pouze snizeni
kFiznych bodd na nulu, potitad ale s nizkou ry-
chlosti vozidel, chybi odboCovaci a pripojovaci
pruhy.

New Jersey Department odstarfoval v roce 1928
stavbu NJ Road 25 (nyni znacena jako US 1,
NJ 25) mezi Philadelfii a New Your City, ktera
u Woodbridge krizila s vyznamnou NJ Road &4
(nyni NJ 35). Usek budo vala firma Rudolph &
Delano, jijiz Inzenyr Edward Delano [3] prisel s
dvéma moznostmi krizeni, kruhovym objezdem
a ,Cloverleaf” krizenim, které vidél na obalce
¢asopisu z dalnice v Buenos Aires, Argentina. [1]
Zprovoznéna byla v roce 1929.

V Evropé jako prvni patentoval mimoGrovnové
krizeni évycar Will Sarbach dne 15.10. 1928,
navrh stejny - ctyrlistkovy typ, ktery byl
pFedstaven pro projekt HaFraBa, predchldce
dnesniho dalnicniho systému v Némecku propo-
jujici Hamburg, Frankfurt nad Mohanem a Basilej.
Prvni mimoGrovinova krizovatka byla otevrela ve
Svédku ve Slussen v centru Stockholmu v roce
1935, ktera je v soutasné dobé prestavovana.
V nésledujicim roce dalsi v Leipzig, Némecko,
ktera je dnes jiz zmodernizovana mezi A9 a A1k,
Za prvni plné mimodrovhovou krizovatku vsak
v Evropé lze povazovat az Kamener Kreuz [&4]
ofevrenou v roce 1937 na A1 a A2, blizko Dort-

mund, Némecko.

CtyFlistkové kfizovatky zahy narazily na maxima
své kapacity, pripletové pruhy byly moc kratké
a narazily na svoji kapacitu. DFive tak pomérné
levna reseni pouze s jednim mostnim objektem
se musela zaCit prestavovat. Prikladem takové
transformace mdZe byt pravé Kamener Kreuz,
ktery prosel v mez lety 2006 a 2009 vyznam-
nou promeénou. Zrusila se jedna zpétnd rampa
(,listek”), a pridala se rapa pres tri kvadran-
ty vyFazujici dva objekty navic. V Cesku byla
prvni mimoGroviova krizovatka zprovoznéna &.
10. 1978 na Gseku D1 a D2 u Brna.

[1] SICA Dave, WEISGERBER Eric: The Woodbridge Cloverleaf: Onramps to
Innovation - YouTube. YouTube [online]. Copyright © 2022 Google LLC [cit.
08.05.2022]. Dostupné z: https://www.youtube.com/watch?v=25uj0Bf3ads
[2] Google Patents [onlinel. [cit. 08.05.2022] Dostupné z: https://patents.
google.com/patent/US117350570q=Arthur+Hale

[3] DR. PATRICK'S POSTCARD ROADSIDE: Woodbridge Cloverleaf - Soci-
ety for Commercial Archeology. Home - Society for Commercial Arche-
ology [online]l. Dostupné z: https://sca-roadside.org/dr-patricks-post-
card-roadside-woodbridge-cloverleaf/

[4] Verkehr: Koalition will Standstreifen bei Stau freigeben - WELT.
WELT - Aktuelle Nachrichten, News, Hintergrinde & Videos [on-
line]. Dostupné z: https://www.welt.de/motor/article4867889/Koali-
tion-will-Standstreifen-bei-Stau-freigeben.html

Obr. 1.1, 3 Svenska Slussen, S‘rockhblm, invigningen 15 oktober 1935,

z Wikimedia Commons 9.5.2022

[ - iy
Obr. 1.1, & Stockholm, Oscar Bladh, Public domain, dostupné z Wikime
mons 9.5.2022
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a. © C0zZK 9.5.2022

Obr. 1.1. 6 Krizeni D1 a D2 u Brn
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1.2 LEGISLATIVA A PRINCIPY
NAVRHOVANI

LEGISLATIVA

Krizovatkam, jejich definici a navrhovani
se v nasi legislativé vénuji tyto normy:
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
a CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek
na pozemnich komunikaci. Dle CSN 6101-1
Nazvoslovi pozemnich komunikaci — Cast
1: Zakladni nazvoslovi se za krizovatku
povazuje ,misto, v némz se pozemni ko-
munikace v pldorysném primétu protina-
ji nebo stykaji a aspon dvé z nich jsou
vzajemné propojeny.” Mimolroviova krizo-
vatka, je takova ,krizovatka, na niz jsou
vzajemné propojeny pozemni komunikace,

i se v rznych Grovnich.”

Mimodrovnové krizeni se navrhuje na
dalnicich a silnicich o rychlosti 100 km/h
a vice. V jinych pripadech se k tak-
ovému reseni pristupuje tehdy, vyzadu-
je-li to mezinarodni vyznam silnicniho
tahu, kapacita, které by nebylo mozné
dosahnout Grovhovym krizenym a pokud
by provedeni klasické krizovatky, bylo
(napriklad) diky morfologii provozné i fi-

Vypoétim a zpdsoblm navrhovani se
vénuje Ministerstvo dopravy CR, které vy-
dava Technické podminky (TP), jako formu
technické standardizace. Podminky jsou
nahlédnuti na strankach Politiky jakos-
ti pozemnich komunikaci, které spravuje
ministerstvo spolu s Reditelstvim silnic
a dalnic CR. Problematice mimoGroviiovych
krfizovat se veénuji TP188 Posuzovani
kapacity kFiZzovatek a (sekd pozemnich
komunikaci. Technické podminky vsak
neresi navrh krizovatky, jako celku.

Ministerstvo dopravy CR také vydava
Vzorové listy staveb pozemnich komu-
nikaci, kde je rozkreslena geometrie do
patficnych vykresl, veliciny odkazuji na
technické podminky i platné normy.

PRINCIY NAVRHOVANi

Na svété neni ustaleny a spravny zplsob vypoc-
tu navrhu mimoGroviového krizeni. Ustalenost
postupd neni zatim ani v Evropské unii. Srovnani
nékterych evropskych postupl ¢eskymi normami
se napriklad vénovala Monika Memictova ve své
disertacni praci. [5] Memitova dava do souvis-
losti dva némecké postupy a americky Highway
Capacity Manual, srovnava zahranicni vypocty
kapacity a navrhuje vlastni metodiku. Sama ale
zaveru své prace narazi na fakt, ze zobecnéni
navrhi je velmi komplikované, jednotlivé kfiZo-
vatky se tak musi posuzovat/navrhovat indi-
vidualné. Pro vsechny navrhy se vsak pouziti
teorie dopravniho proudu.

Mezi jeji charakteristiky, tedy veliciny, které se
sleduji pri nadvrhu a posuzovani patri intenzi-
ta dopravniho proudu, tj. pocet jednotek, ktery
projede pricnym profilem komunikace za jednot-
ku ¢asu: | [voz./h]; hustota dopravniho proudu,
tj. pocet jednotek, ktery se nachazi v jednom
okamziku v jednom sméru na zvolené délce: H
[voz./km].

Dalsimi velicinami, které na své prednasce
shrnuje ing. Vladislav Krivda, Ph.D. [6], jsou
napriklad Casovy odstup vozidel, tj. doba, ktera
uplyne mezi prijezdy cel dvou po sobé jedoucich
jednotek ve stanoveném profilu komunikace;
Délkovy odstup vozidel, tj. vzdalenost cel za
sebou jedoucich jednotek v wurcitém okamzi-
ku; slozeni dopravniho proudu, tj. podil jed-
notlivych druhd dopravnich prostiedkd, ktera
byvaji rozliSena na rychla a pomalal kterymi
se rozumi autobusy a nakladni doprava); ry-
chlost dopravniho proudu, tj. primérna rychlost
vsech vozidel; zdrZzeni dopravniho proudu, tj.
primérnd doba zdrzeni vSech vozidel na ome-
zujicich prekazkach, za které se mimo jiné pov-
azuji i kFizovatky; Casovy pribéh intenzit, ktery
vyjadruje kolisani intenzit dopravy v Case a to
v zavislosti na rocnim obdobi, charakteru dne
¢i denni dobé.

[5] MEMICOVA Monika, ing, Metodika FeSeni kFizovatek s vyuzitim teorie
dopravniho proudu. Pardubice, 2010, 264s. Disertacni prace. Univerzita
Pardubice. prof. Ing. Vaclav Cempirk Ph.D.

[6] KRIVDA Ladislav, ing. Ph.D. Teorie dopravniho proudu. Pfednaska
predmétu Organizace a Fizeni dopravy na VSB - Technickd univerzita
Ostrava. Dostupné z: https://slideplayer.cz/slide/3304008/

Zakladnim vztahem je rovnice homogenity (kon-
tinuity), ktera vyjadruje kvalitu a kvantitu do-
pravniho proudy. Intenzita | [voz/h] je rovna
soutinu rychlosti v [km/h] a hustoty H [voz/
km]. S rostouci intenzitou klesd/stoupa ry-
chlost ke své optimalni hodnoté. Pro oblast,
ve které dochdzi ke kongesci (navalu) plati, zZe
Intenzita | je mensi nebo rovna té maximalni,
hustota H je naopak vétsi té optimalni a ry-
chlost v je mensi, nez optimalni. Pro oblasf,
kde ke kongesci nedochazi plati, Ze intenzita |
je mensi, nez maximalni, hustota H je mensi nez
optimalni a rychlost v je vétsi nez optimalni.

Na nasledujicich grafech, respektive diagramech
jsou vztahy graficky znazorneény.

rychios

nuEbola

Graf 1.2.1 Obecnd nelinearni zavislost rychlosti na hustoté

© Ing. Tomas Apeltauer, Brno 2007

I
arfrid ubisianarda |

Inbais

[[Faoi A

Graf 1.2.2 Obecny fundamentalni diagram zobrazujici vztah hustoty a
rychlosti

© Ing. Tomas Apeltauer, Brno 2007

Graf 1.2.2 Diagram pouzivany pro popis zavislosti intenzity na rychlosti

© Ing. Tomas$ Apeltauer, Brno 2007
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1.3 TYPOLOGIE

Dle normy CSN 736102 se déli na tFi zaklad-
ni typy. Krizovatky, na kterych vznika-
ji krizné body a maji tak také drovnovy
charakter, takové s prupletovymi dseky,
dale na ty s vratnymi vétvemi, tj. indirek-
tivnimi rampami a v neposledni Fadé na
Gtvaroveé, které maji jen semidirektivni i
direktivni rampy.

13.1 MIMOUROVNOVE KRIZOVATKY S
KRIZNYMI BODY

KOSODELNA

CtyFi jednosmérné vétve jsou rovnomérné
rozlozené kolem mostniho objektu. Méné
vyznamna komunikace C, D, dovoluje od-
boceni vlevo s kriznymi body. Jednd se
o plosné dGspornou variantu, casto re-
alizovanou ve meés - tech. Typickym
prazskym prikladem je 2054 U Bulhara.

OSMICKOVA

Dvé oboustranné vétve jsou umistény v
protilehlych kvadrantech krizovatky. Méné
vyznamna komunikace se sméry jizdy C, D
povoluje odboceni vlevo, jsou tak obsazeny
krizné body. Umoznuje-li se zvoleni kvad-
rantd, upfednostni se reseni, pri kterém
je vyjezdovd vétev pied mostem a mlZe
tak mit vetsi polomér. V Praze zastoupe-
na napriklad jako 9097

DELTOVA

Vétve jsou obousmérné, rozmisténé ve
dvou protilehlych kvadrantech. Z méné
vyznamné komunikace je povoleno od-
boceni vlevo, ftudiz jsou realizovany
krizné body. Reprezentovana 10083

JEDNOVETVOVA

Nejjednodussi typ mimoGrovnové krizovat-
ky, z obou komunikaci je povoleno odboceni
vlevo, vSesmérna pouze pro nerozdélené
komunikace, sméry bez kfiznych bodd A a
C. Zastoupena jako 8038

Y .

)

M

4\>

A 4

A 4

1.3.2 MIMOUROVNOVE
KRIZOVATKY S PRUPLE-
TOVYMI USEKY

SRDCOVA

M3 jeden pripletovy dsek, navrhuje se pro
stykové krizeni smérové rozdélenych i
nerozdeélenych komunikaci, vhodna pro vyhledové
prestavbé stykové kFiZovatky na priseénou,
popripadé snadného prevedeni kolejového télesa
MHD pres krizovatku. Vyzaduje pouze jediny
mostni objekt. Casto jako etapova ttyFlistkova.

CTYRLISTKOVA

Projektuje se jako MUK dvou stejné vyznamnych
komunikaci, pripletové Gseky na pridbéznych
osach jsou pri naplnéni kapacity nebezpectné a
snizuji plynulost jizdy. Vozidla se ve stejnou
dobu zarazuji i vybocuji. Vyzaduje jeden most-
ni objekt, v soucasné dobé se predélavaji na

v.voe

TROJLISTKOVA

Pocet pripletovych Gsekd se snizil na 2, nic-
méné vynechani listku pro levé odboceni vy-
Zaduje vybudovani dal$ich dvou objektd. Vhodné
pro situace se silnym proudem vlevo.

DVOJLISTKOVA

Ma& vysoké stavebni naklady, vyzaduje 5 az 6
objektl, pokud na ni kapacitné nevyhovuji vrat-
né rampy, daji se nahradit poloprimymi s vyssi
kapacitou provozu. Ma pouze jeden pripletovy
sek.
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PRSTENCOVITA

CtyFi jednosmérné vétve jsou rovnomérné
rozlozené kolem mostniho objektu. Méné
vyznamna komunikace C, D, dovoluje odboceni
vlevo s kriznymi body. Jednd se o plosné
dspornou variantu, ¢asto realizovanou ve més-
tech.

1.3.3 MIMOUROVNOVE
KRIZOVATKY BEZ PRUPLE-
TOVYCH USEKU

TRUBKOVITA

Tato MUK ma kromeé dvou direktivnich ramp
vyuzivanymi pro pravé odboceni jen jednu
obousmérnou rampu. Poloha frubkovité rapy se
navrhuje ve sméru vétsiho dopravniho za-

tizeni. Je vhodna pro spojeni radial s okruhem,

prazskym prikladem je 9027.

SDRUZENA TRUBKOVITA

Vznika spojenim dvou trubkovych krizovatek
do prisecné, jedna komunikace byva vyrazné
zakriven, takovéto provedeni vyZzaduje dva
objekty.

OJLISTKOVA S VY-
R

DV
STRIDANYM DVOJLISTKEM

Semidirektivni rampy se prevazné pouzivaji pro
odbocen’ vlevo. VyZaduje pét objektd.
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1.3.4 MIMOUROVNOVE
KRIZOVATKY UTVAROVE

ROZSTEPNA

Nékdy mUZe mit charakter stykové kfiZovat-
ky, kde jedna komunikace je vyznamngjsi, ma
tri paprsky, nékdy vsak byva smeér rozvetven
do dvou, vyzaduje dva objekty, nebo jeden se
tremi Grovnémi. Jeji reseni lze zjednodusit
potlacenim nékterého ramena. Njeznamejsi jako
5033.

SPIRALOVA

VyZaduje pét objektd, ma varianty se zacat-
kem levého odboceni, bud' zatind az za bodem
krizovatky, nebo je provedeno pred hlavnim
objektem.

TURBINOVA

Odboceni prava i leva se nachazeji v rdznych
mistech, vzdy vsak pred hlavnim objektem,
celkem jich vyZaduje pet.

HVEZDICOVA

Velmi komplikovana, vyzaduje tripatrovy ob-
jekt, ¢tvrta Groven je v prizemi. Pouziva se
na krizeni vyznamnych komunikaci stejného
vyznamu a se silnymi levymi proudy, vyZaduje
vsak malou plochu.

Typologie MUK vychazi z normy CSN 736102 Projektovani kFizovatek
na pozemnich komunikacich, jejich odbornd charakteristika je tastecné
prevzana z MEMICOVA Monika, ing, Metodika Feeni kiizovatek s vy-
uzitim teorie dopravniho proudu. Pardubice, 2010, 264s. Disertacni
prace. Univerzita Pardubice. prof. Ing. Vaclav Cempirk Ph.D.
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MIMOUROVNOVYCH KRIZOVATEK
V PRAZE




2.1 Vyvoj silni¢niho systému
v Praze

Planovany rozvoj Prahy s koncepci aut-
mobilové dopravy lze rozpoznat az v roce
1920 po prijeti zadkona o Velké Praze,
ktery stanovi legislativni zaklady rozvo-
je mésta. Zakon umoznil vzniknout Statni
regulacni komisi pro hlavni mésto a okoli,
které ukladal za Ukol naplanovat a ridit
stavebni rozvoj hlavniho mésta.

Komise zacala pracovat i na navrhu do-
pravniho systému, ktery se orientov-
al na okruh kolem historického jadra, ke
kterému byla predmésti pripojena radiala-
mi. Tento prevazné radialni systém se s
postupnyma nardstem dopravy zatal pro-
jevovat nevhodné.

1930 arch Krejcar

Dopravni soutéz vyhral v roce 1930 prof.
Arch, Krejcar, ktery pro Prahu navrhl
tecnovy trojlhelnik, jehoz vrcholy se
nachazely na Zbraslavi, Kbelich a Pred-

ni Kopaniné. lJizni cast byla doplnéna
tangentou. Uskalim navrhu byla velka
vzdalenost od centra a necitlivé tras-
ovani vzhledem k morfologii terénu.

1938 statni reqgqulacni
komise

Plan Stafni regulacni komise z roku
1937 pocital s navrhem okruhu kolem
urbanizovaného G(zemi, ponechaval vsak
centralni charakter komunikacni site.
Okruzni komunikace méla prochazet castmi
Prosek, Kbely, Kyje, Stérboholy, Hostivar
a Sporilov. Béhem druhé svétové valky
a kvuli tiZivé ekonomické situaci po ni
se narlst automobilové dopravy vyrazné
zpomalil.

1948 smérny Gzemni plan

Smerny Gzemni plan z roku 1948 vyznamneé
zmensSil okruzni komunikaci. Méla vést
kolem Kobylis, Proseku, Hloubétina, pres
Hrdlorezy, Malesice, kolem Strasnic, v
zapadni casti po trase dnesniho mést-
ského okruhu.

1974 ZAKOS zakladni komu-
nikacni systeéem

Novou koncepci prinesly az 60. léta po provedeni
,Generalniho dopravniho prizkumu v Praze”, na
zakladé kterého bylo vytvoreno dopravni reseni
rostového systému. Ukotveny bylo v navrhu
Smeérného Gzemniho planu z roku 1964. Rost se
skladal ze dvou tangent a tri magistral dopl-
nénych o vngjsi okruh. V 70. letech dochazelo
kvUli narustu automobilové dopravy k prechazi
opét na systém radialné okruzny (ZAKOS)
zaloZeny na 11 radialach a trech okruhl. V obou
posledné zminénych systémech byla zarazena
i druhd severo-jizni magistrala, ktera se jako
prvni realizovala. Ne vSak ve své pivodni po-
dob&, kvili omezenym investicim se pfed bu-
dovou statni opery rozdvojila a nevedla uz po
planované estakadé za Narodnim muzeem, ale v
jedné stopé pred nim.

1999 UZEMNIT PLAN

Soucasna hierarchie dopravni sité vychazi z
Uzemniho planu pFijatého v roce 1999. Magistrat
rozhodl o zruseni Vnitrniho okruhu a upravil
trasu Stredniho okruhu. Nadrazeny systém tak
zahrnoval okruhy uz jen dva: vngjsi Prazsky a
vnitFnim Méstsky. Okruhy propojuje celkem Sest
radial: Chodovska, Chuchelska, Prosecka, Vy-
sotanska a Sterboholska, doplnéna SpoFilovskou
spojkou.  Hlavni myslenkou je ochrana mésta
pfed prljezdnou dopravou pomoci Prazského
okruhu a regulacnim prvkem vnitroméstské do-
pravy pomoci Méstského okruhu.

Na Prazsky okruh (dalnici DO0), jsou v ramci ce-
lostatni dopravni sité napojeny radialné dalnice
D1 smérujici do Brna, D5 do Plzné, D6 do Kar-
lovych Vard, D7 do Slaného, D8 do Ustni nad
Labem, D10 do Mladé Boleslavi, D11 do Hradce
Kralové. Planované bude na okruh napojeno 9
radialnich dalnic (kromé vyse jmenovanych pribu-
dou D3, D&, D9) a 2 silnice I. tridy 1/2, 1/12.

Z méstského okruhu je dnes v provozu vétsi-
na frasy, zbyvajici vychodni cast by méla byt
hotova do roku 2026. Z dopravniho hlediska ji
dnes nahrazuje Primyslovy polookruh, napojeny
na RADIALY ZZZZ a YYYY. Z budovanych radil
zbyva napojit Rozvadovskou na méstsky okruh a
v planu je také odvedeni casti raaaaaa do tun-
elu. Absence jihovychodni casti Prazského okru-
hu se negativné projevuje v urbanizované casti
mesta, tranzitni doprava je vsak dnes vedena
ulicemi 5. kvétna a Sporilovské a v Brnénskeé
ulici.

[7] In: Historicky vyvoj nazorl na usporadani komunikaini sité [on-
linel. SATRA, spol. s r.o.,, 2012. [vid. 07. 02. 2017]. Dostupné z: http://
mestskyokruh.info/system-nadrazene-site-komunikaci/historie-nadra-
zene-komunikacni-site/historicky-vyvoj/
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SOUCASNE MUK NA UZEMi
PRAHY

Katalog MUK v Praze se primarné sklada
z krizovatek na méstském okruhu a jeho
radialach.

Zkatalogyzovany byly také MUK vybudo-
vané v 70. letech na druhé severo-jizni
magistrale, které dnes jiz nejsou zahrnu-
ty do nadrazeného dopravniho systému
HMP. Pravé proto by vsak nemély byt v
této publikaci opomenuty. Tlak na jejich
zaclenéni do bézné komunikacni sité a je-
jich “revitalizace” je o to vétsia je zazna-
mentalnych vv nékterych investicnich
akcich magistratu. Napriklad hcystana
proména MUK 2045, do jejihoz prostoru
ma byt umisténa galerie.

Z katalogu byly naopak vyrazeny krFiZo-
vatky cisté dalnicniho typu, které se na-
chazi na dalnitnim systém Ceské repub-
liky, prevazne tak na Prazském okruhu a
radialnich dalnicich. Tyto typy MUK by uz
z hlediska své polohy, fak jejich charak-

teru mély zdstat cisté dalnicnimi stavbami
s vyhradné dopravni funkci, nikoli mést-
skou.

V Katalogu jsou MUK serazeny podle Cisla
dle systému TSK Prahy a pojmenovany
nazvem uzlu na sledované komunikacni siti.
Znazornény jsou aktualni ortofotomapou
(rok porizeni 2021), historickym snimekm
ortofotomapy z doby pred jeji vznikem,
popripadé pred vyraznou proménou. Dale
jsou charakterizovany zjedodusenym do-
pravnim schematem, je klasifikovan jejich
typ, priblizné desetileti jejich vaystavby
a intenzita automobilové dopravy ( z toho
pomalych vozidel) Gdaji za rok 2020, dos-
tupnymi na webu TSK.

TYP

delfova

doba vystavby 70. léta

inten. auf. d.

pracovni den 81 100 (2 000 pomala)

—

TYP

rozstépna

doba vystavby 70. léta

inten. aut. d.

pracovni den 89 600 (2 000 pomala)
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4011 5 kvétna, Pankgac. n. 2020 4014 5 kvétna, Na Strii 2020 4015 5 kvétna, Vyskotilova 2020
1975 o 1966 1975
4013 5. kvetna, Dek. vinice |
\
1 S
<\ S
V 7
TYP osmickova TYP 2x jednoveétvova TYP trubkovita TYP deltova
doba vystavby 70. léta doba vystavby 70. léta doba vystavby 70. léta doba vystavby 70. léta
inten. aut. d.  pracovni den 69 300 (1 900 pomala) inten. aut. d.  pracovni den 70 400 (1 800 pomala) inten. aut. d.  pracovni den 81 100 (2 000 pomala) inten. aut. d.  pracovni den 89 600 (2 000 pomala)

72 100 (1 800 pomala)
30 31



4017 D1, Chodovec 2021

4016 5. kvétna, Jizni spojka 2021

TYP vystridany dvojlistek TYP osmickova
doba vystavby 70. léta doba vystavby 70. léta
inten. aut. d.  pracovni den 196 400 (13 400 pomala) inten. aut. d.  pracovni den 115 500 (14 600 pomala)

32

TYP

= ] - 3
4034 Videnska, Jizni spojka 2021

1966

vystridany dvojlistek

doba vystavby 70. léta

inten. auf. d.

pracovni den 150 500 (7 800 pomala)

TYP

inten. aut. d.

kosodélna
doba vystavby 70. léta

pracovni den 43 000 (1 400 pomala)
33
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Jelenach, K Hrn€iram
1966 1966

TYP X TYP X
doba vystavby 70. léta doba vystavby 70. léta
inten. aut. d.  pracovni den 43 600 (1 600 pomala) inten. aut. d.  pracovni den 105 200 (8 200 pomala)
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4094 Jizni spojka, Sulicka 2021 4096 Jizni spojka, Chodovska 2021
1975 19715

AN N

T

TYP osmickova TYP
doba vystavby 80. léta
inten. aut. d.  pracovni den 125 500 (6 600 pomala)

vystridavy svojlistek
doba vystavby 80. léta
inten. aut. d.  pracovni den 145 000 (17 700 pomala)
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4101 Jizni spojka, Branik 2021 5024 Plzenska, Kukulova 2021 5029 Rozvad. spoj.,, Bucharova 2021
1975 / 1975 1975
<‘ ,\;I ﬁ
—]
v\
TYP rozstépena TYP rozstépena TYP kosodélna TYP vystridany dvojlistek
doba vystavby 70. léta doba vystavby 70. léta doba vystavby 70. léta doba vystavby 70. léta
inten. aut. d.  pracovni den 133 800 (6 500 pomald) inten. aut. d.  pracovni den 111 200 (6200 pomala) inten. aut. d.  pracovni den 55 000 (1700 pomala) inten. aut. d.  pracovni den 40 400 (1400 pomala)
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TYP rozstépéna
doba vystavby 70. léta
inten. aut. d.  pracovni den 183 800 (8000 pomala)
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5091 Jeremiasova, Rozvad. spoj. 2021

™
A 4

TYP deltova

doba vystavby 70. léta
inten. aut. d.  pracovni den 60 000 (2 700 pomala)

5116 Rozvadovska spojka, Revnicka 2021

1975

Jb
(f’\

TYP

osmickova

doba vystavby 70. léta

inten. aut. d.

pracovni den 150 500 (7800 pomald)

TYP

inten. aut. d.

rozstépena
doba vystavby 70. léta

pracovni den 54 400 (2 800 pomald)
39



5123 Strah. tun., Kartouzska 2021
N\ 1989

DN
1§\
\Y
W\

17
N
|
I

TYP jednové’rvoe'é\
doba vystavby 90. léta
inten. aut. d.  pracovni den 79 100 (2 600 pomala)

40

5126 Tun. Mrazka, Odb. Radlicka

TYP rozstépna 1
doba vystavby po roce 2000

inten. aut. d.  pracovni den 87 400 (2900 pomala)
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6080 M. Hordkové, U Vorliku 2021
2006

—
I

TYP rozstépna TYP osmickova

doba vystavby 2005
inten. aut. d.  pracovni den 23 700 (700 pomala)

doba vystavby 2005
inten. aut. d.  pracovni den 18 300 (400 pomala)
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7018 Argentinska, Jankovcova 2021 1989

TYP jednoveétvova
doba vystavby 90. léta
inten. aut. d. pracovni den 58 100 (2 200 pomala)
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7019 Pelc, Tyrolska 2021 1996

S

TYP osmickova
doba vystavby po roce 2000
inten. aut. d. pracovni den 118 400 (5 200 pomala)

7027 HlavkGv m., N. k. JaroSe 2021 2004

TYP

srdcova

doba vystavby 2005

inten. auf. d.

pracovni den 81 500 (2 500 pomala)

7920 Bubenec. tunel, Trojsky most 2021

TYP

inten. aut. d.

2006

Wi

jednovétvov
doba vystavby 2005

pracovni den 94 500 (3 400 pomal3)
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8027 Vychovatelna 2021

TYP stridavy dvojlistek
doba vystavby 90. léta
inten. aut. d.  pracovni den 103 500 (4 600 pomala)

bk

— ., = ! ¢ } i ¥
8032 Ustecka, Spoficka 2021

2006

TYP jednovétvova
doba vystavby po roce 2000
inten. aut. d.  pracovni den 26 600 (1 500 pomala)

8051 Liberecka, Cinovecka 2021

TYP

2006

osmickova

doba vystavby 2005

inten. aut. d.

pracovni den 128 400 (16500 pomala)

8052 Cinovecks, Dablicka 2021

2006

TYP deltova
doba vystavby 2005
inten. aut. d.  pracovni den 88 300 (13 600 pomala)

L5
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TYP

jednovétvova

doba vystavby 90. léta

inten. aut. d.

L6

pracovni den 41900 (1 200 pomala)
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9009 Podébradska, Eerny most 2021

TYP

2006

osmickova

doba vystavby po roce 2000

inten. auf. d.

pracovni den 41200 (1 800 pomala)

TYP

9027 Kbelska, Novopatska 2021

2006

trubkovita

doba vystavby 2005

infen. aut. d.

pracovni den 88 700 (15 100 pomala)

R,

9028 Mladobolesl., Cakovick 2021
2006

TYP deltova
doba vystavby 2005
inten. aut. d.  pracovni den 93 100 (14 100 pomala)

L
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10064 Jizni spojka, Pribézna 2021

TYP deltova
doba vystavby 90. léta
inten. aut. d.  pracovni den 122 000 (17600 pomala)

48

10083 Stérb. spojka, Narod. hrnind 2021

2006

10065 Jizni spojka, V Pi%)l/’rech
Iz
IR

=

TYP deltova TYP osmickova TYP deltova
doba vystavby po roce 2000 doba vystavby 2005 doba vystavby 2005
inten. aut. d.  pracovni den 127 000 (17600 pomala) inten. aut. d.  pracovni den 130 600 (22 00 pomala) inten. aut. d.  pracovni den 81 000 (16 900 pomala)
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MUK BUDOVANE NA MEST-
SKEM OKRUHU A LIBENSKE

SPOJCE

V roce 2019 byla vydana Urbanisticko-do-
pravni studie pro Soubor staveb MO ¢.
0081, 0094 a LS ¢. 8313, kterou koordi-
novala spolecnost SATRA s.r.o. Urabis-
ticka studie vychazela z predchozi zpra-
cované varianty z roku 2016, oproti ni
doslo ke zmenseni ploch MUK skoro ve
vsech pripadech a ke zahloubeni velké
casti trasy.

Pro Gtely Dlplomni seminife je dileZité
umisténi MUK vzheldem ke stavajici
strukture mésta a jejich ubanistické i
dopravni reseni. Pro {plnost byl krome
7 budovanych MUK znazornéna i G(prava
MUK 7019, kde se dalsi cast MO napojuje
na radialu a posledni otevreny Gsek MO.
Jako prvni je zobrazena dnesni MUK 9001,
které pri tunelové varianté MO nebude
vyuzita, dojde k jejimu nahrazeni novou
zastavbou navazujici na blokovou mést-
skou strukturu a novymi méstskymi ko-
munikacemi typu C a D.

V Katalogu jsou vystrizky z aktualni or-
tofotomapy, dale vykresové casti zminéné
studie - urbanisticka situace A, B, C, D
(vykresy €. 20, 22, 24, 26) a Dopravni sit-
uace A, B, C, D (vykresy ¢. 21, 23, 25, 27)
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MUK BUDOVANE NA MEST-
SKYCH RADIALACH A PRUM.
POLOOKRUHU

Ze systému radial je dlouhodobé ocekavana
dostavba Radlické radialy, ktera je zatim
zprovoznéna pouze v Useku Rozvadovské
spojky mezi Prazskym okruhem a ulici
Bucharova. Uzemi charakterizuje vjrazna
morfologie terénu a historickd zastavba v
prirozené frase radialy, proto je vice jak
polovina trasy zahloubena (celkova délka
trasy cini 5 409 m, z toho tunelové vede-
no je 3 004 m). Projekt ceka od roku 2010,
kdy byla podana DUR se zapracovanymi
pripominkami z projednavani DUR Z ROKU
2007 a procesu EIA, na stavebni Grad.
Pribéhu Fizeni vSak dosud brani namit-
ky na podjatost, Grad je tak ze zakona
necinny. Pro zmirnéni tlaku verejnosti
je pripravovana nova studie , ktera ma
pripominky obyvatel i méstskych ¢asti
zohlednit a trasu jesté vice zahloubit.

V katalogu jsou definované ortofotoma-
pou, Vykresem infrastruktury Z03 navrhu
metropolitniho planu a vykresem DUR.

V planu je také zkapacitnéni Prdmys-
lového polookruhu se souvisejici vystav-
bou vysocanské radialy. Ta by podle
navrhu Metropolitniho planu méla vést
vyhradné pod zemi. Podle studie, kter-
ou Praha podala k posouzeni vlivu na
Zzivotni prostredi, dojde k vystavé dvou
mimoGrovnovych krizovatek. Ta s ulici
Podébradska je navrzena jako kosodélna.

5029 MUK BUCHAROVA
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SEZNAM MUK V PRAZE

soucasné

2045 Seifertova, Husitska

4008 Chodovec, Senohorska

4011 5. kvétna, Pankracké namésti
4012 5. kvétna, Lounskych

4013 5. kvétna, Dék. vinice |

4014 5. kvétna, Na Strzi

4015 5. kvétna, Vyskocilova

4016 5. kvétna, Jizni spojka

401% D1, Chodovec

4034 Videnska, Jizni spojka

4076 Tirkova, Mirov. hnuti

4079 Na Jelenach, K Hrncirdm

4093 5. kvétna, Rysavého

4094 Jizni spojka, Sulicka

4096 Jizni spojka, Chodovska

4100 Jizni spojka, Barandovsky most
4101 Jizni spojka, Branik

5024 Plzenska, Kukulova

5029 Rozvadovska spojka, Bucharova
5033 Strakonicka, Barandovsky most
5091 Jeremiasova, Rozvadovska spojka
5116 Rozvadovska spojka, Revnicka
5120 Strakonicka, Dobrisska

5123 Strahovsky tunel, Kartouzska
5126 Tun. Mrazka, 0db. Radlicka
6033 Patockova, Myslbekova

6080 M. Horakové, U Vorliku

7018 Argentinska, Jankovcova

7019 Pelc, Tyrolska

7027 Hlavkdv most, Nabrfezi kapitana
Jarose

7920 Bubenec. tunel, Trojsky most
8027 Vychovatelna

8032 Ustecka, Spoficka

8051 Liberecka, Cinovecka

8052 Cinoveckd, Dablicka

9001 Balabenka

9009 Podébradska, Cerny most

9027 Kbelska, Novopatska

9028 Mladoboleslavska, Cakovicka
9040 Prosecka, Kbelska

9052 Prﬁmyslové,ﬁeskobn sev.

9095 Cinovecka, Kostelecka

9097 Novopacka, Budovatelska

10064 Jizni spojka, Pribézna

10065 Jizni spojka, V Korytech

10082 Primyslova, Jizni spojka

10083 Stérb. spojka, Narod. hrnind

planované

MUK

planované ke zbourani

Vychovatelna

U Krize
Balabenka

K Zizkovu
Cernobrodské
Cernokosteleck3
Rybnicky

BUucharova
Reporyjska
Bufovice
Jinonice
Zlichov

Repy
Slanska
Vypich
Kolbenova
Podébradska

7027 MUK Vitavska

9001

MUK Balabenka
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DIPLOMNIi PROJEKT

PELC - TYROLKA



ANALYTICKA CAST

CASOPROSTOR
A VLIVY




PROSTOR

Emblém pro Matematicko-fyzikalni
fakultu, Zdenék Kolarsky, 1979

12




14

POLOHA V PRAZE
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3.1 Charakter

Oblast Pelc-Tyrolka lze charakterizovat adjekfivy
jako tézky, monumentalni Ci dominantni. Zaroven
jde o misto s vyraznou energii a dynamikou.

Celé misto utvareji 3 slozky prostredi: prirodni,
statickd a dynamicka. Vsechny tri s nebyvale sil-
nym razem, ani jedna slozka nevystupuje nad jinou.

Prirodni slozku reprezentuje skalni masiv Jablon-
ka, kopec smérem na Kobylisy a na Bilou skalu. V
niziné je to neprodysné naletové krovi, tzv. urban
jungle, a v neposledni Fadé reka Vltava.

Statickou slozku reprezentuje most a dva kom-
plexy - vysokoskolské koleje se dvéma vyskovymi
budovami a komplex budov Matematicko-fyzikalni
fakulty UK. Oba komplexy déli most Barikadnika,
ktery svou lineadrni hmotou dopliuje celkovou
kompozici. Zvlastni estetické kvality maji detaily
schodisté, rampy i mostni pilife nad hladinou.

Dynamikou se rozumi pohyb. V této lokalité dom-
inuje automobilova doprava v ulici V Holesovickach
a na Méstském okruhu, ktery se zde napojuje na
Severojizni magistralu. V budoucnu bude pokraco-
vat v tunelové varianté pod Bilou skalou.
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Prometheus,
Vaclava Frydecky, 1979
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4.1 VYVOJ MIiSTA V CASE

1842 STABILNI KATASTR

V poloviné 19. stoleti je tok Vltavy jesté nereg-
ulovan, reka ma prirozené brehy a vytvari
Holesovicky ostrov. V oblasti je patrné prevazu-
jici zemédélské vyuZiti pldy, v ,Klein Holesowitz"
se nachazi usedlosti, podle kterych se lokalita
dodnes nazyva.

1889 POLOHOPIS A VYSKOPIS

V druhé pllce devatendctého stoleti zataly
prace na vysuseni ricniho ramene a pripojeni
Holesovického ostrova k Holesovickam. Stavebni
rozvoj uz mestského charakteru je planovan v
oblasti HoleSovic. Pritok Vitavy je regulovan cet-
nymi jezy, na pravém bfehu zlstava stejny char-
akter zastavby i hospodareni.

1909 ORIENTACNI PLAN

S prelomem stoleti uz HolesSovicky ostrov zanikl
Gplné, v zapadni casti je vSak od Trojské kot-
liny stale oddélen slepym ramenem Vltavy. Pres
hlavni proud reky je planovan Trojsky most s
pokracujicim bulvdrem smérem k Vychovatelné. U
usedlosti Pelc a Tyrolka nastava drobny stave-
bni rozvoj a vznikaji kolem nich mensi staveni
hospodarského charakteru.

1938 ORIENTACNI PLAN

V mezivale¢ném obdobi je zbudovan Trojsky most,
ktery propojuje Holesovicky s HoleSovicemi a na
kterém je zbudovana tramvajova trat. Ve stopé
starého Fictniho ramene vede cesta, kterd je v
této ¢asti odklonéna z plvodni trasy a napiimena
smérem k mostu.

1945

Po druhé svetové valce se v Holesovickach zacina
budovat tramvajovd smycka, v byvalém rameni
reky je stale jesté vodni plocha. Zatimco nék-
teré casti pravého brehu jsou nadale zemédélsky
vyuzivané, u Trojského mostu vznikly jesté pred
valkou tenisové kurty a zacina se tak i v féto
casti Prahy projevovat fenomén rekreacniho vy-
uziti vitavskych brehd.

1975

V 3edesatych letech zatind asanace plvodnich
Holesovic a v sedmdesatych letech je pak prove-
dena demolice starych HolesSovicek, na niz navazu-
je vystavba arealu Univerzity Karlovy. Zeleznitn
tunel pod Bilou skalou je jiz zbudovan, ve vystavbe
se nachazi budova Nadrazi Holesovice. Stary Tro-
jsky most je zdemolovan a na jeho misté je vys-
tavén novy Zelezny most Barikadnikd.

1989

Po dokonceni Severojizni magistraly, jejiz sev-
erni cast prochazi ulici V HoleSovickach, a mi-
molrovnové krizovatky Pelc-Tyrolka se charakter
této oblasti proménil k nepoznani. V osmdesatych
letech byly zbudovany koleje 17. listopadu, k pl-
nému stavebnimu rozvoji ale nedoslo a areél byl
dalnicni komunikaci rozdélen na dvé casti.

2012

Po revoluci se stavebni prace v této oblasti
zastavily a misto zUstava az do roku 2007 sta-
bilni. V této dobé sem zacind zasahovat budovani
méstského okruhu, predevsim tunelu Blanka a na
ného navazaného nového Trojského mostu. Jejich
zprovoznéni v roce 2013 zvysilo intenzitu dopra-
vy v ulici V HoleSovickach a oddeélilo lokalitu od
vltavskych brehd.
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Obr.4.1. HoleSovitky [8]

Obr.4.3. Jablornka [9]

Obr.4.4. Tovarna [8]

86

Pohled na HoleSovicky z usedlosti Jablirka. Pod
Bilou skalou usedlost Pelc-Tyrolka. Vpravo od
ni tovarni komplex Kinzelbergerovy chemické
tovarny.

Pohled na skalu na pomezi Troje a HoleSovitek z
plochy byvalého HoleSovického ostrova. Na skale
usedlost Jablonka.

Pohled z HoleSovic pres Vltavu na skalu pod us-
edlosti Jablonka.

Tovarni komplex na Pelc-Tyrolce.

PELC-TYROLKA

Usedlost Pelc v Malych HoleSovicich byla jiz od 17.
stoleti zndma jako panska hospoda. Byla pojmeno-
vana po svém majiteli, staroméstském mést'anovi
Jifim Antoninu Pelclovi. Spolecny nazev Pelc-Ty-
rolka je dolozen v roce 1662, kdy hospodu i se
sousedni usedlosti a prilehlou vinici koupil Arnost
Tyrolka. PrestoZze usedlost nékolikrat v prabéhu
staleti zménila majitele, nazev uz si uchovala.

HOFMANKA

Usedlost Hofmanka, prevazné prizemni objekt s
patrovou Casti, stavala v jizni casti Holesovicek.
Byla tvorena obytnou a hospodarskou budovou.
Koncem 19. stoleti zde byl i hostinec. Usedlost
byla znama svymi slunec¢nimi hodinami a zvonick-
ou v mansardové streSe. Opusténd a ve Spatném
stavu byla uz v mezivalecném obdobi, zborena ale
byla v ramci dpravy predmosti az v 60. letech 20.
stoleti.

8 7
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MOST BARIKADNIKU

Pfedchidcem dne$niho mostu byl Zelezobetonovy
most od ak. arch Josefa Chochola a od Ing. Fran-
tiska Mencla, ktery byl spolu s Libenskym mostem
slavnostné otevren roku 1928 k desatému vyroci
zalozeni republiky. Most s tramvajovou frati byl
16 metrl Siroky, mél Etyfi mostni pole s trojk-
loubovou klenbou a jeho celkova délka cinila
220, 7 m.

PfestoZe se plvodné nazyval mostem Trojskym,
v roce 1946 byl na pamatku Prazského povstani
pFejmenovan na most Barikadnikd. Ve své plvodni
podobé slouzil az do roku 1975, kdy byl nahrazen
dalnicnim mostem Severojizni magistraly. Mostni
konstrukce byla budovana po polovinach, pri zach-
ovavani prijezdnosti mostu a vyuZivani plvodni
konstrukce pilifi pod hladinou Feky.

Novy most projektovali Ing. arch. Jifi Trnka a Ing.
Petr Dobrovsky. Konstrukcné se jedna o spojeny
ocelovy nosnik s loZisky nad stFedy plvodnich
pilTFa.
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Obr.4.14 Proje

90

kt ateliér

4.2 Zaméry v uzemi

1973

Plvodni navrh kampusu Univerzity Karlovy od at-
elieru GAMA PUVHMP z 60. let resi celou oblast
HoleSovitek vybudovanim tF1 aredll a skupinou
solitérnich objektd. Z tohoto projektu se real-
izovala pouze vychodni cast, areél dnesni Matem-
aticko-fyzikalni fakulty, na jehoZ podobé se
podilel Karel Prager.

Objekt dnesnich koleji 17. listopadu v tomto navrhu
neni, resp. na jeho misté je jiny, kompozicné po-
dobny soubor staveb. Jejich soucasné vychyleni z
pravodhlého rastru tak mohlo byt navrzeno az pri
Upravé v druhé fazi projektu.

1977

Dopracovani dalsich eftap projektu Matem-
aticko-fyzikalni fakulty Univerzity Karlovy v
Praze. Autor: Atelier GAMA PUVHMP.

1993

Univerzita Karlova si po revoluci nechala od ur-
banistd Ing. arch. Klokotkové a Ing. arch. Szecto-
ziho navrhnout dvé varianty dostavby. Ani u jedné
z nich nedoslo k realizaci.

35w

rhfLEDS VWURM FLOCH PRO POTREET UK & SETATH VW

ANFROET -

o i

u Klokotkova [12]

1995

Necelé dva roky poté si nechala univerzita stu-
dii prepracovat od projekcniho atelieru Ing. arch.
Marie Hubikova. (projekt na pravé strané) Novy
projekt pocital s trasou tunelu Blanka Meést-
ského okruhu a reagoval na ni premosténim, resp.
prekrytim jak trasy Méstského okruhu, tak krizo-
vatky Pelc-Tyrolka. Ani tato studie nedosla do
faze projektové dokumentace.

1998

Urbanisticka situace Pelc-Tyrolka, Zpracoval: SA-
TRA s.r.o.

2009

Dopravné-urbanistickd studie na Gpravu méstského
okruhu v Gseku novy Trojsky most - krizovatka
Pelc-Tyrolka. Zpracovali: VHE a spol architekton-
ickd kancelar s.r.o., Satra spol. s.r.o. Poridil Utvar
rozvoje hl. m. Prahy.

0br.4.15 Projekt ateliéru

SITUACE 18888
Mk VR

b
VARIAMEA 1
THOM SIPELD TRROINA 2%

HAYEH

Fel)
WARLAMTA 1
TROJA - PELC TYROLKA -
H1 nI T A i v

Hubikova [12]



2011

V roce 201 si Univerzita Karlova nechala vypracovat

novou ideovou objemovou studii na zastavbu arealu

kancelari

hitekti s.r.o. S novymi pozadavky na

kterou zadala architektonické

Kuba & Pilar arc

Pelc-Tyrolka,

koleji ma slouzit jako pod-

ceben, laboratori i
klad pro budouci urbanistickou studii.

v

kapacity u

banistického roz-

e vize ur

’

Projekt je soucasti dlouhodob

voje univerzity s nazvem UK 2030.
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Obr.4.18 Urbanisticka studie projketu Kuba od & Pilar architekti [14]

Obr.4.18 Vizualizace projektu od Kuba & Pilar architekti [14]
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DOPRAVA

MimoGroviovd krizovatka Pelc-Tyrolka
byla vybudovana v 70. letech jako soucast
Severojizni magistraly. Dnes je do na-
drazeného dopravniho systému zapoje-
na Méstskym okruhem, ktery ze zapadu
Gsti do tunelového komplexu Blanka
a z vychodu bude vstupovat do tunelu
0081 Pelc-Tyrolka-Balabenka v budované
dostavbé Méstského okruhu.

Krizovatka je typové resena jako stri-
davy dvojlistek a pripletové kiizi Mést-
sky okruh s Proseckou radialou navazu-
jici na dalnici D8,

Intenzita dopravy: pracovni den 118 400
(5 200 pomala).

KFrizovatku nesouci Cislo 7019 dle systému
TSK Prahy cekd s budovanou vychodni
casti Méstského okruhu znacnd proména.
Z dnesni osmickové varianty s kriznymi
body na Méstském okruhu se z ni stane
dvojlistkova stFidava, pouze s priple-
tovymi body. Prestoze to bude znamenat
snizeni odbocovacich moznosti, pro do-
pravni systém by to diky Libenské spojce
a nedaleké krizovatce u Trojského mostu
nemélo predstavovat komplikaci. Prioritni
sméry jsou prdjezdné po ramenech kfiZo-
vatky neprerusované. Jedna se o smér
z radialy na Meéstsky okruh smérem k
Trojskému mostu a smér z tunelu Blanka
jiznim ramenem na radialu. Oba sméry jsou
v ramenech na dopravnim schématu na
druhé strané zvyraznény tucne.

Dopravni, architektonické i urbanistické
reseni Méstského okruhu pocita v tomto
Useku se schvalenou studii pro rozvoj UK
z roku 2011. Redefinuje dopravni napojeni
ze studie na schvalenou funelovou var-
iantu.

N

0br.5.4 Vizualizace méstského okruhu u Pelc-Tyrolky [15]

L

e

Ly ¥ P

0br.5.3 Budovany méstsky okruh [15] 0br.5.5 Dopravni situace, Dokumentace pro Gzemni Fizeni [15]
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TOPOGRAFIE
A DOMINANTY

Uzemi HoleSovitek je obklopeno nékolika
vyraznymi prvky. Ze severu ho obklopuje
skalnaty dtvar vrchu Jablonka, ktery se
dale preléva ve strmy kopec az ke Ko-
bylisim. Z vychodni Easti je hranici zale-
snény kopec Bilé skaly, z jihu je Gzemi
ohraniceno tokem Vltavy.

Samotna plocha HolesSovicek je velmi rovi-
natd s mirnym svazovanim k rece. V Gzemi
jiz neni topograficky rozpoznatelné byvalé
rameno Vltavy obklopujici HoleSovicky
ostrov, pozornost oproti tomu strhéava-
ji terénni nasypy nadrazenych komunikaci
ulice V Holesovickach pokracujici v most
Barikadnikd a nasypy komunikace vedouci k
Trojskému mostu.

Podlaznost zastavby je prevazné nizka, s
vyjimkou deskovité vyskové budovy univer-
zity a dvou vyskovych budov koleji 17. lis-
topadu.

MODROZELENA
INFRASTRUKTURA

Lokalita Pelc-Tyrolka je bohata na prirodni
bohatstvi a diverzitu. Na obou skalnich ma-
sivech se nachazeji prirodni pamatky s jed-
inecnou faunou i florou. Pod Jablonkou se v
soucasné dobé nachazeji vzrostlé naletove
dreviny a neprostupné kroviny. V kontextu
mista se vsak jedna o hodnotnou méstskou
divocinu.

Uzemim prochazi lokalni koridor, ktery
je vsak ulici V Holesovickach prerusen.
Na severnim svahu se nachazi rozsahla
zahradkarska kolonie. Lokalita je odriznuta
od reky meéstskym okruhem. Lokalni cen-
trum U Vltavy je v dnesni dobé nefunkcni.
Hodnotné jsou prirodni brehy.

DOMINANTY V UZEMi

. vySkova, bodova dominanta

= liniova dominanta

S>~———~
—— svah

MODROZELENA INFRASKTRUKTURA

vodni plochy
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Uzemni systém ekologické stability, lokalni koridory, centra
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PLANOVANI

Z02 Hlavni vykres struktury

Metropolitni plan na tomto Gzemi vyme-
zuje dveé lokality: ,161 / Pelc-Tyrolka"
jako  zastavitelnou obytnou transfor-
macni lokalitu s heterogenni strukturou a
.673 / Trojska brana” jako zastavitelnou
rekreacni transformacni lokalitu se struk-
turou areall vybavenosti.

Dale vykresluje plochu pro dopravni infra-
strukturu s navrhem dostavby méstského
okruhu v tunelové varianté. V oblasti mi-
molrovnové krizovatky je dale vyznaceno
zaplavové (zemi, jehoz protipovodnové
prvky se musi s ohledem na stavbu mést-
ského okruhu zménit.

Uzemni plan hl. m. Prahy 1999
Vykres ¢. 4 Plan vyuziti ploch

Uzemni plan ve své ploché informaéni hod-
noté definuje lokalitu jako dvé ,velké roz-
vojové plochy” s vyuzitim Gzemi pro vy-
soké skoly (ZVS) parky (ZP), Izolacni zelen
(1Z) a zelen méstskou krajinnou (ZMK), na
zapade dale definuje plochu verejné vy-
bavenosti (VV).

‘ r_-rT
'3 Tru]ska brana Q
rﬂg} R [T] = 08 rnrs.r: Igr)u

Platny Gzemni plan

'r - |.-.4'.-

aghy '.:I','\

;’, -""‘--.__
=2
A b —“-‘\"“-__ T
| i e -
| ~ 1]
‘v.'! r -.' 1
it

1083 ‘:' >
1zf21.u3.15u£.1 P

: | L . 4-1 s/ E'I 31T5 I I{uchynka

> e o
=

l‘

l““i I" } i

IS.EEM u.J:‘]I {ﬁ'ﬁ} D [5] <

r.ﬂ HOE ;-5"

105






KONCEPT

Stfedem kruZnice je bod S [0,0], ktery se
nachazi uprostred mimolroviové krizo-
vatky Pelc-Tyrolka. Kruznice ma polomeér
100 m. Vyjadrete kruznici rovnici:

Kruhova lavka definovana rovnici vyse je
urcena pro pési a cyklisty, je Sirokd 3 m
a vede nad krizovatkou i pod ni. Ve svislé
roviné se vilni a umoznuje nejjednodussi
prekonani Mestského okruhu a propojeni
lokalit Pelc-Tyrolka a HoleSovicky s bre-
hem Vltavy a HolesSovicemi. Usnadnuje tak
pFistup z lokality na most Barikadnikl a

opacné. Spolu se svymi rameny a rampami .
zajist'uje jednoduchy prechod pres vsechny

kvadranty krizovatky. Kruh i jeho ramena oD
jsou pro cyklisty jednosmérné. (. KOLEJ/‘
[ J
[ ]
[ ]
Koncept kruhu je doplnén o principy navrhu, ®e,

jako je kvalitni a bezbariérovy pristup k

vodé a propojeni komplexu univerzity s >
vysokoskolskymi kolejemi a fakultou hu-
manitnich studii. -

PREKONANI BARIER
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PREKONANI
BARIER

Zakladnim problémem mimodrovnovych krizo-
vatek a zaroven vyzvou k hledani novych
reseni je jich rozdilnd vyskova droven.
V tomto pripadé jsou rozdilné vyskové
Grovné prekonavany vlnici se kruhovou
lavkou, ktera vystupuje nad ramena krizo-
vatky a sestupuje pod jeji mostovku. Svymi
napojovacimi rameny, rampami a spiralami
umozfiuje prlchod vSemi ctyFmi kvadranty
krizovatky.

PREKONANI BARIER
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Soutasny systém motorovych a pésich komuni

Navrhovany systém komunikaci s dostavbou méstskéh okruhu

Navrh jednosmérné kruhové lavky o poloméru 100 m

112

Kruhova lavka nadjede ramena krizovatky a podjede mostovku

Severojizni propojeni se napojuje/odpojuje pred podjezdem mostovky

Plvodni konstrukce je vyuZita pro mirné rampy



Ke stavajici spirale pribila spirala i za méstskym okruhem

SITUACE S VYZNACENOU LAVKOU
M1:2 000

Na dvku jsou hmotové i provozné vazany 3 soubory objektd
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PUDORYS PARTERU, M 1: 500
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REZ, M 1: 500
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PUDORYS PARTERU, M 1:500

SITUACE S VYZNACENOU LAVKOU
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REZ A1, severni podjezd, M 1
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REZ A2, zapadni nadjezd, M 1
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STRUKTURA

Zaclenéni mimodrovnové krizovatky do
struktury mésta probéhlo v tomto pripade
pFes kruhovou lévku k’reré definuje vysk-

vv.v

Vychodni struktura u Matematicko-fyzikal-
ni fakulty dotvari tremi vysokymi desk-
ovymi domy namésti. Severni modernisticka
zastavba se smérem do kopce rozvolnuje a
navazuje na pravodhly rastr vysokoskol-
skych koleji.

Zapadni cast je tvorena historickou cestou
Povltavska, podél které jsou vystaveny
bodové domy umoZfujici prihled na skaly.
Méstsky okruh je izolovan liniovou stav-
bou.
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pruhledy na skalni masiv
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REZ B1, soutasnost, M 1: 3 000
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REZ B1, navrh, M 1: 3 000
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PROPOJENI
S REKOU

Fenomén Vltava. Lokalita Pelc-Tyrolka je v
bezprostredni blizkosti se rekou, ktera ji
prinasi jak poztiva ve formé chladngjsiho
klimatu ¢i celoméstské rekreace, tak neg-
ativa z hlediska povodni. Cast lokality se
nachazi v zaplavové oblasti a v roce 2002
byla postihnuta.

Propojeni s rekou je reseno dvéma uz
stavajicimi podchody, které jsou upraveny
do pristupnéjsi a privetivejsi podoby. Oba
jsou nové bezbariérové a nadchodem nad
budoucim tunelem.

Levy podchod navazuje na cestu ke kom-
plexu koleji, prostredni propojeni spoju-
je stred krizovatky s rekou. Amfiteatry
ve fvaru presypacich hodin jsou kata-
lyzatorem prichodnosti. Pravé spojenti,
vedouci nad tunelem je soucasti navrhu
méstského okruhu.
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PODCHOD :

Propojeni s rekou je reseno dvéma uz L [\/ | T
stavajicimi podchody, které jsou upraveny - [~ 73\/
do pristupnéjsi a privetivejsi podoby. Oba L ]
jsou nové bezbariérové a nadchodem nad = . e/
budoucim tunelem. ' [Z /
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PODCHOD

Prostredni propojeni spojuje stred krizo-
vatky s rekou. Amfitedtry ve tva-
ru presypacich hodin jsou katalyzatorem
prichodnosti. Pravé spojeni, vedouci nad
tunelem je soucasti navrhu méstského
okruhu.

SKEJTPARK

RAMPA PRO KOLA

BEZBARIEROVY PRISTUP

AMFITEATR

OCHRANNA SiT
U RAMPY

BEZABRIEROVY PRISTUP

SCHODISTE

SOUCASNY PAMATNIK PADLYM

REZ, M 1:500

158

EET 1t - [E—
—{]
4’
¢ 7 .
. S

H—QQ & =
S~ &
S &y 1

POVRCHOVA SITUACE, M 1:500

s

159



CESTY KAMPUSEM

0d koleji k univerzité a zase zpatky. Rano
na prednasku, vefer domd studovat. Dvé
cesty, dva myslenkové svéty, skoro stejna
trasa.

Rano je cesta dlazdéna matematickymi
objevy, od strovéké kvadratické rovnice
pred 5000 lety az po soucasné problémy
matematiky, které na fakulté ve vyssich
rocnich  stduje. Objevy jsou vytesany v
dlazbé. Casova osa je dle logaritmického
meritka, tudiz se smeérem k soucasnosti
exponencialné zvétsuje.

Smérem z univerzity na koleje je cesta mezi
obytnymi omy pojata jako linerani hreste,
je zaplnéna prolézackami, workoutovymi
hristi, houpackami, konci basketbalovymi
kurty.

Obé cesty zacinaji, respektive konci na
namésti Relativity mezi fakultnimi budo-
vami. V dolni casti svazitého nameésti je
umisténa kovova koule o poloméru 2 m,
ktera je zapusténa do rastrovaného pov-
rchu podobng, jako vesmirna télesa ohybaji
cas.
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CESTA DO SKOLY T R T [N SRR [ T NS SR SR T

Rano je cesta dlazdéna matematickymi
objevy, od strovéké kvadratické rovnice
pred 5000 lety az po soucasné problémy
matematiky, které na fakulté ve vyssich
rocnich  stduje. Objevy jsou vytesany v
dlazbé. Casova osa je dle logaritmického
meritka, tudiz se smérem k soucasnosti
exponencialné zvétsuje.
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DETAIL, M 1:100
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CESTA ZE SKOLY

Smérem z univerzity na koleje je cesta mezi
obytnymi omy pojata jako linerani hreste,
je zaplnéna prolézackami, workoutovymi
hristi, houpackami, konci basketbalovymi
kurty
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NAMESTI
RELATIVITY

Obé vise zminéné cesty zacinaji, respektive
konci na namésti Relativity mezi fakultnimi
budovami. V dolni tasti svazitého namésti
je umisténa kovova koule o prdméru 2 m,
kterd je zapusténa do rastrovaného pov-
rchu podobneg, jako vesmirna télesa ohybaji
cas.
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BILANCE

ROZLOHA UZEMI 323,27 ha
KOEFICIENT PODLAZNOSTI
pouze soucasné zastavby 0,19

navrhu 1,04

KOEFICIENT ZELENE
nového navrhu 0,82
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ZAVER

Cilem prace bylo prokazat, Zze mimodroviové
krizovatky ve méstech nemusi byt pouze
rozsahlé plochy obklopené izolatni zelent,
ale Ze jejich energii a potencial lze vyuzit
ke koncentraci nové zastavby a dalsiho
rdstu mésta v intravildnu. Navrh diplom-
niho projektu se vyporadava s komplik-
ovanou prostupnosti Gzemi mimodroviove
kruhovou lavkou o poloméru 100 m, ktera
ma stred v krizovatce Pelc-Tyrolka. Lavka
spojuje rozdilné vyskové Grovné a vyuziva
jedinecné konfigurace terénu a stavajici
mostovku krizovatky. Vyskova zastavba
je orientovana dovnitf kruznice, strechy
okolnich budou se stavaji nositely lavky
a druhym parterem. Plvodné neprostup-
nou krizovatku je tak mozné snadno projit
¢i projet a vsSechny ¢tyri kvadranty mi-
molrovhového kriZeni jsou propojeny.
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