Oponentni posudek diplomové prace Tomase Kodeta

Toma3s Kodet vypracoval vyraznou diplomovou préci, kterd bude na vystavé projekt(l v pfizemi
Fakulty architektury uréité predmétem nejedné diskuze o struktufe Prahy. Silné zadani vyustilo v aZ
provokativné lapidarni fe$eni , kruhového objezdu® pro cyklisty. Kruhového objezdu, ktery svym
tvarem zamérné evokuje ty nejdivnéjsi automobilové kfiZzovatky, aby viak zndmé neduhy
technicistnich geometrii znamych z vnitinich periferii modernistickych mést pfetvofil v potencial.
Navrh pouZivé nastroje a jazyk dopravniho inZenyrstvi, aby opravil chyby minulosti vytvorené stejnym
pfistupem.

Tématem préce je mimouroviiova kfiZovatka a jeji zalenéni do méstské struktury. V ramci
diplomniho seminaie Tomas zpracoval podrobny katalog viech mimouroviiovych kfiZzovatek v Praze,
ktery je sam o sobé uctyhodnym podkladem pro plédnovani mésta. Na zakladé této analyzy byla pro
podrobnéjsi feseni zvolena kfiZzovatka Pelc-Tyrotka na Meéstském okruhu, kterd bude v ramci
dostavby okruhu upravovana a zarover je v jejim okoli dostatek volného mista pro budouci dostavbu
kampusu Univerzity Karlovy. Pelc-Tyrolka je vyrazné misto na biehu Vltavy, misto nedokonéené,
misto mnoha velkych projektl, misto s obrovskym potencidlem. Vétsina studii feSici tuto pomysinou
branu Prahy, ktera leZi na kfiZeni vnitfniho okruhu a Severo-jizni magistraly vSak z pochopitelnych
dlvod( fesila pouze plochy okolo kfiZzovatky. Dodnes v duchu modernismu oddélujeme strukturu
mésta od infrastruktury ve formé neprekryvajicich se funkénich ploch, mésto se dopravnich staveb
§titi. Ukolem diplomové préce bylo tyto zaZité stereotypy piekonat a existujici dopravni stavbu
integrovat do aredlu vysoké Skoly. VyuZit stavajicich zbytkovych ploch uvnitf ramp kfizovatek a
zptistupnit nedostupna mista.

Na projektu je mi sympatické, Ze se nesnazi dnes médnim zplsobem dopravni stavbu potlaéit nebo
dokonce mimodrovriové kfiZeni likvidovat, ale naopak ho skoro aZ neinvazivné zapojit do zastavby.
Nikdy totiZz nebyla mobilita tak dlleZita jako dnes. KaZzdym rokem nase naroky na pohyb rostou a
pokles intenzit automobilové dopravy je v nedohlednu. Pokud predpoklddame, Ze méstem
budoucnosti je mésto husté prostavéné, ekologické a kompaktni, pak to ale také znameng, Ze
musime zajistit dostateénou kapacitu infrastruktury pro jeho obsluhu a pro komunikaci mésta

s okolim. | nadédle budeme potiebovat dalnice, okruhy a radialy s mimourovriovymi kfizovatkami.
Mimourovriova kfiZzovatka zaroven mize byt krasnym objektem, vyvrcholenim estetiky modernismu
dvacatého stoleti. Za par let, aZz budou automobily jesté Cistsi a ti$s$i neZ dnes, nebude mimouroviiova
kfiZovatka vnimana pouze jako problém generujici hluk a prach. KfiZovatka Pelc-Tyrolka bude vice nei
kdy d¥ive idedlnim mistem pro umisténi vysoké skoly, laboratore spole¢nosti. Mimourovefi neni
sprosté slovo, ne viechny kapacitni silnice musime zrusit a srovnat do roviny.

Okolo kfizovatky Tomas navrhuje mfizku novych budov. Volné navazuje na koncepci Karla Pragera,
pii¢emZ budovy jsou v podrobnosti diplomové prace generickymi objemy bez predem definované
naplné, vyuZivaji volnost jednoduchych Zelezobetonovych skeletd. Navrh jejich vnitiniho uspofadani
a provéfeni riizného potencidlniho vyuZiti je dobry a dostatecny, pddorysy jsou jasné a pfehledné
zobrazené. Méstska struktura smérem k Trojskému mostu je vice schematicka, coz navrhu v okoli
kFiZovatky ubira na sile. Hlavnim motivem projektu je kruhova ldvka proplétajici se kfizovatkou, kterd
propojuje tfi skupiny budov v jejim okoli a zajistuje prostupnost tzemim. Budovy pfimo na lavku
napojené jsou natocené ve sméru kruhu a vybocuji z pfisného rastru zbytku Gizemi. To je sice vtipné
fedeni, ale dle mého nazoru zbyteéné. Natofeni budov je trochu umélé, kompozici budov nezesiluje,
jisté by bylo mozné pravotihlou geometrii respektovat.

Kruhova lavka je dobrym a srozumitelnym Ffesenim, které doplni dnes i v budoucnu chybéjici vztahy.
Lavka je zvinénad, aby se mohla proviéknout pod magistralou a zarover nadejit rampy kfiZzovatky. Toto
trochu neuspofadané vyskové feseni a urcita necitelnost geometrie v podéiném fezu mé na prvni



pohled trochu iritovala. Cisty a pfehledny padorys se komplikuje. PFi podrobnéjsim &teni ndvrhu a
studiu pohled( a vizualizaci jsem ale zjistil, Ze rozvinuty podéiny profil konstrukce mate, v prostoru
kruhovd lavka vypada dobre. VySkové rozdily a sklony nejsou vyrazné, to prokazuje i zpracovany
model. Jsem pfesvédcen, Ze dalsi provérfovani a detailnéjsi feSeni konstrukce by zcela uréité vedlo ke
zjednodusovani a vybrusovani tvaru. Neodpustim si ale poznamku, Ze projekt si mohl dovolit byt
svym vyrazem je$té o stupen tvrdsi a ostiejsi.

Moje hlavni vytka k diplomové préci se netyka konceptu ani navrieného feseni. Za jeji slabsi ¢ast
povazuji urcitou nejistotu prace v riiznych méfitcich a urcitou nedotazenost nékterych vrstev. Detailni
feSeni parteru je nadbyteéné a méné presvédcivé, podobné nejméné podrobné méfitko zobrazuijici
vazby nové struktury a okoli je pfili§ schematické. Rozumim, Ze nékteré vykresy jsou poZadovany
zaddnim, diplomni praci by ale prospélo, pokud by je neobsahovala viibec. Stadi naznadit, udrzet silny
koncept a nedokoncovat za kazdou cenu. Jddrem projektu vSak neni fungovani kampusu v Sirdich
vztazich, vztah ke krajinnému ramci nebo detaily dlaZdéni namésti, ale vztah mimouroviiové
kfizovatky s méstem. A v tom je projekt dostate¢né silny.

V rdmci Uvah nad projektem mam nékolik dal3ich konkrétnich poznamek:

Nemyslim si, Ze je nutné zajistit prostupnost vZdy a vSude, ve vsech smérech. | nepropojend a
zapomenutd uzemi maji svoje kouzlo, riznd hierarchizace prostfedi pomadhd rozmanitosti a bohatosti
charakteri. Nemyslim si, Ze je nutné zachovat a doplnit cyklistické rampy do vSech smérd.

Diplomovd prdce (nebo alespori to neni patrné z prezentace v portfoliu) rezignuje na popis
podrobného technického feseni kruhové ldvky. To mi prijde skoda, protoZe konstrukce je vZdy dzce
spjatd s feSenim inZenyrskych staveb.

Sitka ldvky je sice dostatecnd pro jednosmérny provoz cyklistt, ale myslim, Ze vétsi velkorysost
v rozmérech Iavky i v podjezdnych a nadjezdnych vyskdch by ndvrhu neuskodilo. R(zné rozméry ramp
a kruhové lavky by naopak celkovy vyraz podpofily.

Tyto tfi technické poznamky vnimam jako ptispévek do diskuze nad projektem, ktery je pro mé
obohacujici. Nuti mé pfemyslet o vztazich v Uzemi, o charakteru budouci méstské strukiury a o tom,
Ze jedno jasné gesto miZe vyresit stavajici problém bez zbyteénych demolic a negaci. | pfes zminéné
vytky tak hodnotim diplomovou praci pozitivné. Texty sice nejsou Tomasova nejsilnéjsi stranka, ale
naopak jeho grafické vyjadfovani je naprosto profesiondlni a presvédcivé. Véfim, Ze z néj bude dobry
architekt.

PfedloZenou praci doporucuji pfijmout k obhajobé a ohodnotit jako ,,C - dobie”.

V Praze, 1. 2. 2023

Ing. arch. Jifi Deyl
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