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Anotdcia

Diplomovad prdca sa zaoberd ndvrhom nového
dopravného termindlu integrovanej osobnej prepravy
v meste Senec a zdroven riesi problematiku prepojenia
mestskej Struktury s aredlom Sinecnych jazier a
novovznikajucou juZnou stranou mesta. Urbanistické

riesenie spociva vo vytvoreni nového kulttrno-
spolocenského centra mesta s vyuZitim potencidlnej
vyssej zdstavby a architektonicky ndvrh kladie déraz na
potrebu dostupnejsich instittcii v spojeni s efektivnou
hromadnou dopravou.

The diploma thesis deals with the design of a new
transport terminal for integrated passenger transport
in Senec and at the same time solves the problem of
connecting the urban structure with the area of the
Sun Lakes and the newly emerging southern side of the
city. The urban design solution consists in the creation
of a new cultural and social centre of the city using

the potential of creating a higher built-up area and

the architectural design emphasises the need for more
accessible institutions in conjunction with efficient public
transport.
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01.1 Zakladné informacie

Sucasny ndzov Senec, pouzivany od prvej polovice 20. storocia, vychadza zo starSich pomenovani Zemch, Szempc a Wartberg. Senec
je zndmy predovsetkym ako vyznamné slovenské letné turistické centrum, ktorého Slne¢né jazerd domécim i turistom ponukaju
takmer primorsku atmosféru. Mesto je pritazlivé na byvanie nielen pre blizkost hlavného mesta Bratislavy, ale aj kvalitné zivotné
prostredie a rekreacny aredl SIne¢nych jazier. Senec bol v rokoch 1949-1960 a 1996-2004 sidlom okresu. Od 1.1. 2004 bol sidlom
Obvodného a neskor Okresného uradu.

Senec sa nachadza v Stredoeurépskom regione. Lezi na juhozdpade Slovenska - v Podunajskej nizine, na rozhrani Podunajskej roviny
a Podunajskej pahorkatiny. Mesto je vzdialené 27 km od rakuskych hranic a 28 km od madarskych hranic. NajblizSimi eurépskymi
metropolami su Vieden (90 km), Budapest (230 km) a Praha (350 km). Lezi severovychodne od Bratislavy, vo vzdialenosti 23
kilometrov v nadmorskej vyske 126 m.n.m. Matematicko-geograficka poloha stredu mesta je urcena kartografickymi siradnicami
17° 24" vychodnej geografickej dlzky a 48° 13" severnej geografickej Sirky. LeZi na dialnici D1 z Bratislavy do Ziliny a na vyznamnom
eurépskom zelezni¢cnom tahu Praha-Bratislava-Balkan/Orient.

Podla zemnospravneho usporiadania SR sa rozprestiera vo vychodnej ¢asti Bratislavského kraja, vy3sieho tzemného celku (VUQ)
Bratislavsky samospravny kraj.

Podla s¢itania obyvatelov, domov a bytov mal Senec k 1.1.2021 20 116 obyvatelov. 48,4% tvorili muzi (9 736) a 51,6% tvorili Zeny
(10 380). Vo veku 0-14 rokov — 19,4% (3 850), vo veku 15-64 rokov — 67,25% (13 529) a vo veku 65 a viac - 13,51% (2 737).

K slovenskej narodnosti sa prihlasilo 78% obyvatelstva (15 691), k madarskej 11,37% (2 287), k ostatnym narodnostiam sa prihlasili
len desiatky a menej obyvatelov.

Cosa tyka ndboZenstva, v Senci sa k Rimskokatolickej cirkvi prihlasilo 50,7 1% obyvatelov (10 201), k Evanjelickej cirkvi augsburského
vyznania 5,93% (1 139). Bez ndbozenského vyznania je 29,69% (5 973) obyvatelov mesta. Ostatné cirkvi a ndbozenstva okolo 1% a
menej.

Vysokoskolské vzdelanie ma 23,66% (4 760) obyvatelov mesta, vyssie odborné vzdelanie 5,73% (1 152), UpIné stredné vzdelanie s
maturitou 23,35% (4 697), stredné odborné (u¢novské) vzdelanie (bez maturity) 13,77% (2 770) a zdkladné vzdelanie 14,63% (2 942).

38,714 km2

rozloha mesta

21116
Obyvatelov s trvalym pobytom

519,6 obyv./km2

Hustota zaludnenia

137 m.n.m.
priemerna nadmorska vyska

12

Bratislava

Trnava

(AN

Nitra
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01.2 Histodria a vyvoj mesta

Prva pisomnd zmienka o meste Senec je datovana v roku 1252,
kedy bolo mesto zndme pod nazvom Villa Zemch. V tomto
obdobi prevladalo v meste nemecké osadenstvo, ktorého
hlavni predstavitelia boli pévodni nemecki mestania z dvora
Bratislavského hradu. Nemecké etnikum prevlddalo v meste
priblizne do konca stredoveku a jeho vladari zriadili vystavbu
kostola sv. Mikuldsa (1323). Villa Zemch vyuZila aj svoju polohu
na krizovatke obchodnych ciest a zriadila tyZdenné trhy (1333)
na kazdy utorok a mytnu stanicu na vyber obchodnych dani.
Vdaka svojmu rozvoju a polohe sa z mesta stal v 15. storoci
vyznamny strategicky bod so stavbou opevneného hradku
Wartberg, tj. ,Strdzny vrch’, po ktorom mesto prebralo
novy nézov. Opevnenie dali postavit dva vlastnicke rody -
Svatojurski a Rozhanovski. Postupom ¢asu sa mesto dostalo
do vlastnictva rodu Thurzovcov a od roku 1636 patrilo rodu
Esterhdziovcov, uhorskych Slachticov. Niektoré casti chotara
prepadli do vlastnictva madarskych feuddlov (Balogovci,
Poorovci, Kovacovci, Mehésovci a ini), ktorych menovci ziju v
meste do dnes.

V roku 1763 tu Maria Terézia v spolupraci s Esterhaziovcami
otvorili prvd vysokd 3kolu s hospodérsko-ekonomickym
zameranim znamu ako Collegium Oeconomicum, v tesnej
blizkosti kostola sv. Martina. Budova Collegia bola zni¢ena
poZiarom, na jej mieste dnes stoji socharska spomienka. Do
zaciatku 18-teho storocia zanikli textilné manufaktury, ktoré
pred tym tvorili zna¢nu ¢ast prijmu mesta. Zachovali sa podne
cechy a zacal sa rozkvet vyssich profesii ako lekéarnik, chirurg
¢i liehovary, a od roku 1848 aj tazba Strku. Prave tazobny
priemysel pozitivhe ovplyvnil napojenie mesta na Zeleznicu
spdjajucu Bratislavu a Pest (dnesna Budapest), fungujucu od
roku 1850.

V roku 1872 sa Senec stdva okresom pod spravou Bratislavskej
zupy a dostava pod svoju spravu aj prilahlich 8 mensich
obci. V dalSich rokoch sa mesto rozrastd, prebehla vystavba
Zidovskrej synagégy (1905-1906), vystavba Mlyna (1908),
vystavba Tehelne (1921), zavedenie elektriny a telefénu.
Po vzniku Ceskoslovenska boli majetky Esterhaziovcov
vyvlastnené a pridelené kolonistom zo severu Slovenska,
¢im sa do roku 1930 zvysil pocet obyvatelov mesta na 5609,
z toho cechosloviaci tvorili 34,48%. Medzivojnové obdobie
je sprevadzané aj vystavebou nového mestského Uradu,
vydlazdenim ulic,zavedenim elektrického osvetlenia a hlavne
vytvorenim aredlu Slnec¢nych jazier.

[1] Emma Ticha, pohladnica so zZidovskou komunitou
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Viedenskd arbitraz (1938) ustanovila, Ze mesto pripadne
horthyovskému Madarsku, ¢o malo za nasledok zhorsenie
Zivotnych podmienok pre vsetkych obyvatelov. Najhorsie
na tom boli kolonisti, ktori boli eSte v roku 1938 vyhnani,
a Zidia, ktori boli po nendvistnej propagandeboli v roku
1944 deportovani do koncentra¢nych taborov. V roku 1941
prebehlo scitanie obyvatelstva, ktoré bolo podla mnohych
zdrojov skreslené pre potreby propagaie madarciny. Vysledok
s¢itania udaval 92% obyvatelov madarskej narodnosti.

Po skonceni druhej svetovej vojny sa mesto vratilo do
Ceskoslovenskej Republiky, ¢o malo za nasledok vymenu
obyvatelstva v roku 1947, pocas ktorej pribudlo takmer
1000 obcanov ceskoslovenskej ndrodnosti a vystahovanych
bolo nemdlo madarskych obcanov do pohrani¢nych ci
zahrani¢nych oblasti. Od tohto momentu sa zacal dlhoro¢ny
proces postupného prevlddania ceskoslovenského obytelstva
a neumyselného vyhostovania pévodnych madarskych
obcanov.

Postupom casu v socialistickej republike pribudal pocet
obyvatelov vysokym tempom, co si vyziadalo asandciu
zapadnej Casti mesta (1970-1980) a Mierového namestia
(1986), a nasledné vybudovanie panelovych sidlisk typu TO6B
KE a P1.15. Sidliskd vyrazne zmenili obraz mesta a zapricinili
rozmach bytovej vystavby, ktord neprestala ani po roku
1989. Technolégia vystavby sa sice zmenila, ale vznikali (a
doteraz vyrzane vznikaju) nové sidliskd po celom obvode.
Najvyznamnejsi narast bytov v 90-tych rokoch zapricinil vznik
sidlisiek Stift a SIne¢ny dvor. Okrem bytovej vystavby sa od
roku 2000 rozmohla modernizécia a vystavby rodinnych
domov, rozmach luxusnych vil v aredli SIne¢nych jazier a vznik
novych casti mesta. Neustali narast obyvatelstva zapric¢inuje
neustdle zvysujuci sa dopyt po hromadnej mestskeja priméarne
medzimestskej doprave v smeroch Bratislava, Trnava, Galanta.
Najvacsi narast obyvatelov bol zaznamenany v rokoch 2010-
2014, kedy sa celkovy pocet obyvatelov celého okresu zvysil o
33 percent. Napriek stabilizacii migracie obyvatelstva sa Senec
nadalej udrzuje na prvom mieste v rebricku okresov a miest s
najvacsim privalom [udi. Studia Slovenskej Akadémie vied z
roku 2014 predpokladd, Ze sa tento stav zachova minimalne do
roku 2035, kedZe vieobecné Zivotné podmienky mesta, jeho
dostupnost a poloha v Bratislavskom kraji, cenovo dostupné
byvanie a nardbanie s verejnymi financiami podnecuju k
usadeniu primarne mladych ludi a mladych rodin.

[2] Senec na mape prvého vojenského mapovania (1763 - 1787)

[3] 1. Vojenské mapovanie 1869

[4] Topografické mapovanie 1952
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[5] Medzinarodné preteky okolo Slovenska, rok 1958 [8] Pohlad na SIne¢né jazera z juznej strany, 22.07.1966

[6] Panelova vystavba sidliska pri Namesti 1. mdja [7] Pohlad na Morovy stip na Namesti 1.m4ja [9] Pohlad na juzny auto-kemp a plaz, 22.07.1966
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01.2 Histodria a vyvoj mesta

Demografikcy vyvoj obyvatelstva

Z historickych zdrojov mame udaje o vyvoji obyvatelstva od
roku 1715, kedy bolo v Senci evidovanych 258 rodin, z toho
129 poddanskych. Odhadovany pocet obyvatelov bol 1032.

V roku 1785 prebehol Jozefinsky dotaznik (vtedajsie s¢itanie
obytelstva a udajov). Podla neho malo mesto 374 rodin a
celkovy pocet obyvatelov bol 1814.

Udaje o s¢itani obytelstva z roku 1869 - 1930:
1869: 2837 obyvatelov (357 domov)
1880: 3138 obyvatelov (415 domov)
1900: 3552 obyvatelov (512 domov)
1910: 3915 obyvatelov (593 domov)
1930: 5609 obyvatelov (888 domov)

V obdobi socialismu sa narast obyvatelstva zdramatizoval,
zvysoval sa pocet novych domov ale aj bytovych stavieb:

Udaje o sé¢itani obytelstva z roku 1950 - 1980:
1950: 5899 obyvatelov (1085 domov)

1961: 7596 obyvatelov (1328 domov)

1970: 8531 obyvatelov (1621 domov)

1980: 10 772 obyvatelov (1784 domov)

V roku 1989 sa vyvoj obyvatelov Senca nadalej zvySoval, aviak
od roku 2000 sa prejavovala hlavne atraktivita stavebnych
pozemkov v okolitych obciach Velky Biel, Turen, Réca a
Kralova pri Senci, ¢o zapricinilo zvySenie poctu ludi a deti
dochadzajucich za pracou a skolou do mesta.

Udaje o s¢itani obytelstva z roku 1991 - 2021:
1991: 14 357 obyvatelov
2001: 14 573 obyvatelov
2011:17 050 obyvatelov
2013: 17 806 obyvatelov
2017:19 410 obyvatelov
2021:20 116 obyvatelov

[10] Vyvoj struktury obyvatelov mesta Senec v rokoch 2000 az 2020, podfa SU SR

Socio-ekonomicka sila mesta a okolia

V sucasnej dobe je v meste evidovanych 1561 podnikatelskych
subjektov, 1461 Zivnostnikov a 1633 firiem. Aj napriek
neddvnej pandémii mesto nepostihlo vacsinové prepustanie
a lokalne podniky a kultura sa vratili k beznej prevadzke.
Hlavnym pracovnym druhom v meste su sluzby. Najvacsie
mimodarniové priijmy su tvorené cestovnym ruchom vdaka
arealu SIne¢nych jazier.

V meste sa nachadza 27 vychovno-vzdelavacich zariadeni, od
materskych $kol po stredné skoly a gymnazia. Velky rozvoj
obyvateltva v celom okrese sa odrazil aj na potrebe nového
budovania a rozsirovania tychto zariadeni, ¢o zapricinilo
aj fakt, Ze sa tu nachadza najvacsia zakladna skola na
Slovensku s vy3e 1 100 Studentami. Dostupnost zakladnych a
strednych $kol je podporena mestskou hromadnou dopravou
a medzimestskou autobusovou dopravou. Oba typy su
zastre$ené autobusovymi linkami v spolo¢nych prienikoch na
primarnych miestach - autobusova stanica a vlakova stanica.

Jednym z najvacsich mestskym podnikatelskym subjektov je
Sprava cestovného ruchu Senec s jej primarnou subfirmou
Slne¢né jazerd Senec. Aredl Slne¢nych jazier prildka ro¢ne
takmer milion turistov a hlavnym miestnym dejiskom
kultarno-spolocenskych aktivit, ako naprilad festival Senecké
Leto ¢i kazdoro¢ny Senecky Karneval. Vdaka tymto a réznym
inym aktivitdm sa aredl stal neodlucitelnou sucastou mesta.

Neustaly priliv obyvatelov je v okoli mesta rieSeny primarne
vystavbou satelitnych mestskych casti napojenych na Senec
vdaka mestskej hromadnej doprave zabezpecenej autobusmi.
Primarne prevlada vystavba rodinnych domov typu bungalov,
pricom efektivnejsi typ vystavby bytovych domov je len
obzvlastny. Aj vdaka tomuto zauzivanému Standartu vystavby
si mesto zachovalo svoj malomestsky duch, aviak zaroven to
podmienilo potreby rozvoja primestskej a mestskej dopravy
nad ocakdvania. Silny nérast obyvatelstva zapricinuje aj
problémy v doprave v rdmci aj mimo mesta, kvoli comu si
Senec nechal vypracovat Generel Uzemia a dopravnu studiu
pre spristupnenie jednotlivych institacii a dopravnych
prestupnych terminélov.

[11] Zoznam kol v meste Senec s idajmi o pocte Ziakov a rozpocte; rok 2022

[12] Okresy s najvssim celkovym prirastkom obyvatelstva, realita a odhad

[13] Vekova Struktdra obyvatelstva k 31.12.2023
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[14] Pamatnik prvej ekonomickej Univerzity v Uhorsku na ndmesti 1. méja vedla obecného domu [17] Pohlad na Zidovsku Synagégu po rekonstrukcii

[15] Mestsky mobiliar [16] Klasické pitkové fontanky [18] Pohlad na historicky stlp hanby, v pozadi Urad prace
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01.2 Histodria a vyvoj mesta
Kultura Mesta Senec

Zivot v meste je silno ovplyvneny jeho kultdrou a zauzivanymi
tradi¢nymi podujatiami. Oblibenymi su hlavne kazdoro¢ny
festival Senecké leto, ktory otvara letnd sezénu spominaného
aredlu Slnecnych jazier, ale aj Senecky karneval, Narodné
majstrovstva v triatlone, Festival vina ¢i Viano¢né trhy.

Vdaka svojmu Sportovému a kultirnemu duchu mesto
zaroven investuje aj do svojej infrastruktury. V roku 2003
sa otvorilo narodné tréningové centrum Futbalu, ktoré
zapocalo radu investicii do hoteliérstva, verejného priestoru a
jazierneho aredlu. Vyznamnym kultdrnym miestom je Mestské
Kulturne stredisko na namesti, zname ako MSKS. Je zlu¢enim
kina, divadla, galérie Labyrint a kniznice.

Dal3im kultdrno rekragny miestom je Senecky amfiteéter s
prilahlym parkovym aredlom. Ide o velmi oblubené miesto
pre svoju prirodnu atmosféru a moderné ihrisko. Vramci
teplych dni sa tu organizuju hudobné a kultirne podujatia, a
pocas letnej sezdny funguje amfiteater ako kino vo vecernych
hodinéch. Pred niekolkatimi rokmi sa jednal o prvy slovensky
amfiteéter s digitalnym premietanim.

Letnu atmosféru doplna Aquapark, ktory sa rozprestiera na
severnejstrane Sine¢nych jazier.lde ojednuz najoblibenejsich
atrakcii mesta a vdaka svojej polohe sa v jeho okoli nachaza
mnozsto hotelov, z ktorych taktiez cerpa klientelo.

Aredl Slne¢nych jazier Senec je rozdeleny do troch sektorov,
Sever, Juh a vychod. Cely areal sa sklada z niekolkych verejnych
plazi lemovanych hotelmi a pomenadami s restaurdciami a
barmi. Tieto zény tvoria spolu s pesiou zénou hlavnu kostru
Seneckého no¢ného Zivota a zébavy, no ponukaju aj Sportové
¢i oddychové vyuzitie pre vietkych navstevnikov.

Kazdoro¢ne sa tu konaju Sportové a kultirne podujatia
lokdlneho i Slovenského vyznamu. Vdaka svojej velkosti
sldzia aj na triantlonské ¢i plachetnicke preteky. Sucasna
vyuzitelnost aredlu jazier spociva primarne v ich dlhodobej
popularite a zauzivanym asociaciam s touto lokalitou. Jedna
sa viak o dolezitu sucast kostry mesta, ktora si zasluzi lepsie
financovanie, starostlivost a planovanie.

[19] Pohlad na amfitater a Narodné tréningové centrum (v strede), Aquapark a severny vstup (vlavo hore) a SIne¢né jazera (vpravo)
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[20] Festival Senecké leto

[21] SIne¢né jazerd Juh

[22] Festival Senecké leto
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01.3 Vyvoj zastavého uzemia m

Pocas poslednych 20-tich rokov
Bratislavsky kraj dominantny, ¢o
obyvateltva. Z toho dévodu vzni
mnoho satelitou, ktoré boli stava
dedin ¢i miest.

SENEC

[23] Novopostavené bytové a rodinné domy v obdobi rokov 2003 - 2017



32

01.3 Vyvoj zastavého tizemia mesta v 21. storoci

Senec ajeho okolie st vyhladdvanou lokalitou nie len pre svoje
kulturno-Sportové kvality, ale aj vdaka blizkej dostupnosti
do hlavného mesta (23km do Bratislavy) a do inych velkych
miest ako Trnava ¢i Nitra. Kombindcia kvalitnej infrastruktury,
dobrého obcianskeho vybavenia, rychlej dostupnsti do
Bratislavy a relativne dostupnych cien byvania z neho spravili
Ziadané miesto pre Zivot. Ako okres ma najvacsi percentudlny
prirastok obyvatelstva z celej republiky a predpoklada sa tento
trend minimalne do roku 2035.

V sucasnosti vsak tento neustaly prisun obyvateltva spésobuje
problémy v celom Bratislavskom kraji a vynimkou tomu nie je
ani v okrese Senec. Nedostatok 3kél a dostupnej vybavenosti
vsetkych typov sa uz pomaly zacina riesit vystavbov novych
zariadeny a polyfunkénych budov v srdciach samotnych
developérskych projektov. Tie sa svojim rozsahom priblizuju
k velkostiam malych dedin a je preto délezité brat ohlad aj
na ich urbanisticki kompoziciu a funkéné rozlozenie vramci
mesta. Nastastie novy Uzemny plan, Plan investicii mesta a
uzemny generel bert ohlad na tuto skutoc¢nost a prisposobuju
fungovanie mestskych institucii a infrastruktury aj tomuto
faktu. Avsak takmer bez rieSenia hlavného problému -
dostupnost a doprava.

Intenzivna vystavba a tvorba rezidenénych subrubii prebieha
v Bratislavskom kraji uz tretiu dekddu a mesto Senec nie
je Zziadnou vynimkou. Pri schwazpldnovom porovnani
vytipovanych lokalit Geografickym Ustav Slovenskej akadémie
vied vieme definovat prevladajuci typ zastavby, jej priemernu
hustotu ¢i pomyselnd uli¢nd siet.

Pri tvorbe novych mestskych zastavieb ¢i novych mestskych
Casti sa sklbuje vystavba bytovych stavieb s individudlnim
byvanim, primarny urbarny charakter viak ostava solitérny a
prevazne lemujuci ulicné tahy. U ruldrnej vystavbe ¢i novych
dedinskych castiach vidime prevazdne rozsiahlu vystavbu
rodinnych domov bez vacsich bytovych stavieb. Tvar urbarnej
struktury vychadza bud z ndvrhu alebo tvaru pozemku, ktory
je castokratk velmi nepravidelného charakteru z désledku
zvlastnej parcelacie, restitucii ¢i inych obmedzeni.

[24] Vyvoj zastavanosti velkych satelitnych celkov mesta Senec, ktoré maju zasadny vplyv na mestsku infrastruktaru

[25] Analyzované suburbarne lokality v Bratislavskom kraji
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01.3 Vyvoj zastavého Gizemia mesta v 21. storoci

V sucasnosti disponuje Bratislavsky Kraj, ktorého sucastou
je aj mesto Senec, kvalitnou sietou Zeleznic. Tato siet vsak
neobsluhuje novovzniknuté satelity v okoli hlavného a
okresnych miest. Obyvatelia tychto lokalit su preto ¢astokrat
odkazany na bud’ autobusovu alebo osobnu dopravu. Obe
tieto formy transportu vsak podliehaju negativhemu vplyvu
vzniku dopravnych kolén, ktoré nasledne zatazuju plynulost
dopravy nie len v hlavhom meste, ale aj v celom kraji. Prave z
toho dovodu sa okrem vystavby novych dvoch Zelezni¢nych
tahov zostalo aj pri myslienke vystavby dopravnych terminélov
TIOP-Termindlov integrovanej osobnej prepravy, ktoré maju
za Ulohu zefektivnit a priblizit vyuZzivanie vlakovej dopravy a
tym padom znizit automobilovu zétaz napriec celym tzemim.

HUSTOTA NOVEJ REZIDENCNEJ ZASTAVBY

ODHAD JADROVEJ HUSTOTY (KERNEL DENSITY)
JEDNOTIEK REZIDENGNEJ ZASTAVBY

DOKONGENEJ V OBDOBI R. 2003 - 2016. IDENTIFIKACIA
NA ZAKLADE POROVNANIE ORTOFOTO SNIMOK.

o 5 10 20 30 40 60 80

BRATISLAVA
——— DIALNICA / RYCHLOSTNA CESTA
FUNKCENY MESTSKY REGION BRATISLAVA

BRATISLAVA - MESTSKE CASTI S KOMPAKTNOU MESTSKOU ZASTAVBOU

5/// /. BRATISLAVA - MESTSKE CASTI PRIESTOROVO ODDELENE
/S PREVAZNE VIDIECKYM CHARAKTEROM ZASTAVBY
/. /

[26] Odhad jadrovej hustoty jednotiek rezidencnej zastavby dokoncenej v obdobi rokov 2003 — 2017 v zazemi funkéného mestského regionu Bratislava
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[27] Zelezni¢n4 Siet okolia Bratislavy
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Definovanie hlavnych problémov mesta podla anlyzy z roku 2019 a analyzy sucasného stavu

- Nedostatocne rozvinuté formy udrzatelnej mobility (absencia bezpecnych cyklotrés (cyklochodnikov) a chodnikov)

- Absencia severného a vychodného obchvatu mesta s nasledkami dopravnych kongescii na centralnej Bratislavskej ulici

- Ohrozenie stuc¢asnych prvkov izemného systému ekologickej stability pod vplyvom urbanizécie, rozvoja priemyslu a zvysenej
rekredcie

- Vznik novych satelitnych tizemi bez nadvaznosti na centrum mesta

- Nedostatocné priestorové zabezpecenie pre vykon samospravy mesta v suvislosti s narastom obyvatelstva a z toho
vyplyvajucej agendy

- Nedostatok bytov nizSieho Standardu pre marginalizované skupiny obyvatelstva, nedostatok malometraznych a
najomnych bytov

- Nedostatoc¢né kapacity a vybavenost objektov skol a skolskych zariadeni modernymi u¢ebnymi pomockami a odbornymi
triedami

- Zly technicky stav a nedostatocné kapacity zdravotnickych zariadeni (poliklinika) a zvySujuce sa naroky na zdravotnu starostlivost
z dévodu narastu populacie na zemi mesta, ako aj starnutia populacie

- Nedostatoc¢na kapacita a absencia niektorych druhov zariadeni socidlnych sluzieb

- Chybajuci kvalifikovany persondl v oblasti zdravotnictva a socidlnych sluzieb

- Nevyuzity potencial niektorych objektov kultdrneho a historického dedi¢stva (synagéga)

- Chybajuce zariadenia pre kultirne a volhocasové aktivity (kino, mestské divadlo) a pre Sportové aktivity (Skolské
telocvi¢ne, viacticelova Sportova hala, komplexné centrum pohybovych aktivit zdruzujace viaceré typy aktivit - Sport,
obchod, sluzby, zdravotnictvo, stravovanie)

- Nedostatocne rozvinuta siet cyklochodnikov pre Sportové ucely

Definovanie hlavnych 5 cielov mesta podla PHSR 2019 - 2028

Zvysit ponuku (pocet) a
dostupnost zariadeni
verejnej vybavenosti

poskytujucich kvalitné
sluzby

2Zvysit pocet navstevnikov

mesta

Rozvoj
kvalitného
sidelného

prostredia pre
obyvatelov
mesta Senec

2Zvysit ponuku pracovnych

prileZitosti v odvetviach s
vys$$ou pridanou hodnotou

(28]

sy

1. Zvysit kvalitu technickej infrastruktiry, zabezpecit efektivnu spravu mesta, rozumné vyuzitie krajiny a ochrana
existujucich prirodnych hodnét uzemia

sve

2. Zvysit ponuku (pocet) a dostupnost zariadeni verejnej vybavenosti poskytujucich kvalitné sluzby
3. Zvysit podiel udrzatelhej formy dopravy v centralnej ¢asti mesta a humanizacia verejnych priestranstiev

4, Zvysit pocet navstevnikov mesta

sve

5. Zvysit ponuku pracovnych prilezitosti v odvetviach s vyssou pridanou hodnotou

Vyber konkrétnych krokov a opatreni pre dosiahnutie hlavnych cielov mesta podla PHSR 2019 - 2028

Ciel

1. Zvysit kvalitu technickej infrastruktury,
zabezpecit efektivnu spravu mesta,
rozumné vyuzitie krajiny a ochrana

existujucich prirodnych hodnét uzemia

2. Zvysit ponuku (pocet) a dostupnost
zariadeni verejnej vybavenosti
poskytujucich kvalitné sluzby

3. Zvysit podiel udrzatelnej formy dopravy
v centrdlnej casti mesta a humanizacia
verejnych priestranstiev

4. Zvysit pocet navstevnikov mesta

5. Zvysit ponuku pracovnych prilezitosti v
odvetviach s vy3sou pridanou hodnotouw

Opatrenie

1.1 Kvalitnd a modernd technicka infrastruktdra
na Uzemi mesta

1.4 Ochrana vodnych ploch a Setrné postupy voci
prirode

1.6 Ochrana existujucich prirodnych hodnét
Uzemia

1.5 Rozumné vyuzivanie a tvorba krajiny

2.1 Kvalitné sluzby samospravy pre obyvatelov
2.2 Bonusovy program pre obyvatelov

2.3 Kvalitnd a moderna vzdelavacia infrastruktura

2.4 Siroka ponuka kvalitnych sluzieb v oblasti
socialnej starostlivosti

2.5 Adekvétna zdravotnicka infrastruktura

2.6 Siroka ponuka kvalitnych sluzieb pre kultdrne,
volnocasové a Sportové aktivity pre rozne vekové
kategorie obyvatelstva
3.1 Udrzatelna cestna infrastruktura

3.2 Integrovany dopravny systém mesta

3.3 Revitalizacia a humanizacia verejnych
priestranstiev

4.1 Kvalitna infrastruktura cestovného ruchu

4.2 Koordindcia rozvoja cestovného ruchu

5.1 Podpora malého a stredného podnikania
vratane mikropodnikania

Aktivita/Investicia

- Technickd infrastruktura

- Bezpecné verejné priestranstva

- Vhodné nakladanie s odpadovymi vodami

- Kvalitna, bezpecna a moderna cestna infrastruktara

- Setrné postupy voci prirode
« Ochrana vodnych ploch vyuzivanych na rekreaciu

« Ochrana prirodnych hodnét krajiny
- Ochrana ekologickej stability krajiny

« Rozumna tvorba krajiny
- Vysadba drevin

- Kvalitna infrastruktura pre spravu mesta
« Podpora lokélneho patriotizmu

- Dostatoc¢né kapacity zariadeni vzdelavacej infrastruktury
s nizkou energetickou naro¢nostou

» Moderné a kvalitné vybavenie zariadeni vzdelavacej
infrastruktary

- Byty nizsieho Standardu pre margilizované skupiny
obyvatelstva, malometrazne a najomné byty

- Kvalitnd a dostupna socidlna infrastruktura, modernizacia a
rekonstrukcia zariadeni

- Vysoka kvalita poskytovanych sluzieb v zariadeniach socidlnej
infrastruktary

- Rekonstrukcia existujuceho zdravotnickeho zariadenia,
vytvaranie novych zariadeni

« Vysoka kvalita poskytovanych sluzieb v zariadeniach
zdravotnickej infrastruktury

- Efektivne vyuzité kulturne a historické dedic¢stvo
« Pestrd ponuka sluzieb a podujati zameranych na kulturne,
volnocasové a Sportové aktivity

- Odlahcenie dopravy z centralnych casti mesta
« Podpora e-mobility
« Bezpecna infrastruktura pre pesich a cyklistov

- Lepsia integracia mesta do systému integrovanej dopravy
+ Moderna zelezni¢na infrastruktira
- Vybudovany funkény systém P+R

- Revitalizacia verejnych priestranstiev

- Kvalitna infrastruktura pre cyklistov
- Dobudovanie aredlu Hlbokého jazera
- Dobudovanie rekreac¢nej zony Sinecné jazera

- Koordindcia subjektov v oblasti rozvoja cestovného ruchu

- Vytvorenie priemyselno-technologickych a vedecko-
technologickych parkov

- Rozvoj podnikatelskych aktivit v zalozenych areadloch

« Rozvoj intelektudlneho a kreativneho potencialu obyvatelov
mesta

39



01.4 Ciele a plany mesta

40

Vyber konkrétnych krokov a opatreni pre dosiahnutie hlavnych dopravnych cielov mesta podla Uzemného gnerelu dopravy

schvaleného 2024

- v spojitosti s investiciami obsiahnutymi PHSR 2019-2028 bez priradeniu k vyssie spominanému cielu

Ciel Opatrenie
1. Mimourovriové prejazdy zelezni¢nych Vlystavba nadjazdou alebo podjazdou
trati

215 mindtové mesto | Obmedzenie automobilovej dopravy a zvysenie

blizkosti verejnych institucii

1. Senec Juh

3. Prepojenie hlavnych rozvojovych oblasti 2. Senec vychod - Margovo Pole
3. Senec Sever - Nova Tehelia
4. Oblast Viladomov

5. Determinanta - narastajuci pocet obyv.

a hlavnej determinanty Uzemia

Vystavba novych a doplnenie existujucich
cyklotras

4. Zvysenie cyklodopravy

Zavazné regulativy do UPN/UPD

4. Staticka doprava Rie$enie parkovacej problematiky

Aktivita/Investicia

« Vybudovanie mimotroviiového prechodu cesty smerom
na Samorin (okolo Juznej strany jazier)

- eliminacie automobilov tranzitnej dopravy cez centrum

- redukovania individualnej automobilovej dopravy v
samotnom meste

- vytvorenia dopravnej infrastruktury pre jednotlivé mestské
casti - hlavne

- vytvorenia dopravnej infrastruktury pre cyklisticku a pesiu
dopravu.

- Zvysenie kapacity verejnych institucii a budovanie
novych pobociek a prevadzok

- Podpora rozvoja MHD prepdjajucej jednotlivé lokality

- Vybudovanie chodnikov hlavne k juznym oblastiam
mesta od Zelezni¢nej stanice cez priemyslent oblast
- Vybudovanie okruznej krizovatky cez Senec Juh a
priemyselnu oblast

Budovanie novych cyklotras:

- Nova Tehelna centrum

« Senecké jazerd - centrum

- Senec Garden - centrum

. Zelezni¢na stanica - centrum

+ Margovo pole - centrum

- Maly Biel - centrum

- Sokolska, Tajovského, Kovacska,

« Hviezdoslavova, Skolska

- Prepojenie Lichnerova - Fucikova — Mlynska

- Usek spéjajuci Boldocku cestu a 1/61 poza DIhu ulicu

- Kalinciakova, Kysucka, Svatoplukova

«Letnd

« Usek popri Zel. trati

- Usek Nova Tehelfa - Robotnicka

V kombinacii s tvorbou zén s maximalnou rychlostou 30,
20 a 10 km/h a umoznenim zakonného dvojsmerného
prejazdu cyklistou cez jednosmerné ulice

- kazda budova musi mat min. 20 % podiel parkovania
pre bicykle, vypocitany z celkového poctu parkovania pre
automobilovu dopravu

- upokojenia a vytvdrania zén 20 a 30

- zjednosmernovania ulic

« budovania novych hromadnych parkovisk

« zaviest rezidentské parkovanie

- Vystavba parkovacich domov v lokoalitach

- Mierové ndmestie, Nam. 1. méja - Poliklinika (podzemné
parkovisko)

- SIne¢né jazera - viacpodlazné parkovisko na si¢asnom
Uroviiovom parkovisku

- Parkovisko pri autobusovej stanici - viacpodlazné parkovisko
- Parkovisko pri Ndrodnom tréningovom centre SFZ

- Parkovisko pri vyhladovom centre — Zimny stadion

- Viacpodlazné parkovisko pri Zelezniénej stanici
(planované)

- Parkovisko na SIne¢nych jazerach - vychodna cast

Ideové zamery tranformacie ulic podla Uzemného Generelu dopravy mesta Senec 2020 schvaleného v roku 2024

[29]

Predtym

Potom
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Verejné miesta

Najvacsi podiel verejnych
priestorov tvoria sidliskd, ktoré
su v tesnej blizkosti historickej
zastavby a hlavného Namestia
1. médja. Tieto priestory spolu

s ndmestim su tvorené
udrziavanou zeleriou a
modernymi detskymi a
workout ihriskami.

Dalsim oblibenym

verejnym miestom je areal
Amfiteétru, ktory sa od svojej
rekonstrukcie z roku 2012
stal neodlucitelnou sucastou
mesta.

Najvyuzivanejsim a druhym
najvacsim verejnym mestskym
priestorom je areal Slnecnych
jazier. Severna cast sa
vyznacuje prevazne nocnym
zivotom, hoteliérstvom a
rozsiahlou verejnou plazou.
Juzna cast tvori zaver
Historickej cesty (dnes
Lichnerovd a Sturova ulica) a
z toho dévodu sa vyznacuje
okrem iného ako kultdrne
centrum mesta, kde sa
odohravaju najvacsie mestské
slavnosti.
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Verejné miesta

Hlavnymi dopravnymi tahmi
automobilovej dopravy
(47.92%) su ulica Mierovo
namestie pretinajuca centrum
mesta, ulice Trnavska a
Pezinska ako vypadovky na
Dialnicu D1, obchvatova
ulica Senecka a dalej ulica
Sturova pretinajuca kolaje

pri juznej strane jazier. Prave
toto kolajové priecestie sa
vnima ako jeden z najvacsich
dopravnych problémov mesta
kvoli frekventovanej doprave,
automobilovej aj vlakovej, a
zaroven sa rovnakom mieste
napaja dialkova autobusova
doprava.

Mesto sa vyznacuje

silnou pesou a (37,51%)
cyklodopravou, kedZe vdaka
svojej velkosti sa jedna o
idealny spbsob dopravy a
vdaka arealu jazier aj o jeden z
najblibenejsich stylov Sportu.
Mesto ma oficidlne cyklotrate
aj plan vystavby novych
cyklotrati podla PHSR,

avsak cyklodoprava je tak
frekventovana vo vietkych
Castiach mesta, Ze nie

je dévod ju samostatne
analyzovat v tomto meritku.

DIhé roky mesto zriadovali
neoficidlnu hromadnu
dopravu, tzv."mestsky vIacik”,
ktory zabezpecoval dopravu
z centra Ndmestia do celého
arealu jazier. Kvoli rozsiahlej
vystavbe a rozSirovaniu mesta
sa z motorého vlaciku preslo
na autobusovud MHD (3,65%)
s pomerne bohatou sietou
zastavok. Jej intervaly su na
zaklade dopravnej analyzy
zroku 2022 nedostato¢né

a doteraz sluzia primarne
pre ziakov zakladnych 3kol

z okrajovych lokalit mesta.
Mesto rata s ndkupom
novych autobusov a so
zintenzivnenim dopravy v
PHSR do roku 2028.

Dialkovu dopravu vlak+bus
vyuziva priblizne 14%
obyvatelov. Percentualne
hodnoty vyuzivania dopravy
vychddzaju z analyzy
Generelu dopravy.

52

S S SR 0 O AU TS A \\(' -_- I

] g § PR b
'I AL l—\ — - N
_-. .\“ »
:’ Hl= /
\

\
L |
: l-lll-“l..-"\:

B | 1 4
) ez Loaguis TR R | s
\ L7 . L | &
\ ! > -l et l.l - ] & 'y
x SR | n 1 l‘ 1 '_-?
\\ a‘.ﬁ s mEERE g 3 L -., :-;f“
* = ""= -"'- - ! ™ Lo ] >
" e iy = o 4 £
N> 18 =i o - = o LIRS e =
v T == | | T e . ‘.' *3"n 2y, | os =
- ~ o ‘_l o ’l = -—“1 l_llmc wunll .. " s,
. Bt e s .= r L AT See
o TRTRS e # 0 Hibg
o . — ~
Y ST e T dls
A s ‘s'
: w b+ ‘e - =-
|' - : ‘| “1 L-
= z -,
<0 i 2 I\ L
R gty lBoooo A
\ i 0t - P - P S > -‘:
3 < h.“u!ﬁ'lﬂll/ —m * ~ . f‘ // HPS .
\ i -r --l'/l‘l-l/hrﬁnhlld-.---. v S “"-‘ , gL h ﬂ
AL 4 p '}' o ’ - -
/// g ! h \ S e l ! "! r i
Z \ AT ] i) ‘l
/ ) P O et ' 1i.m .3 =
[y / . ’ g SOUR l}-“ o ) -‘ x AN
, % Y 0‘ ? ) : = “
= e ” 458 Y ‘ 9, - wamen SN E =
RIS BT 50 i =) ..‘,“c ¢ Rl e ‘:_",/
L .:.:"“ ~ WS ml oE ——_:—:""-;‘;’-;'V-:—
HEs e e

ngn ™
aEs
10
el
am
LI
400 ]
1y TE 4
Tgs ®
omr
mw[ "
LAl |
]

e

C 113

‘&
S o .:"
~ ¥ L
SR TR
~ ;.'
\ 8 'f
\ >
\ iy
\ LA
\ ¥
s
4
LA
s AR
'J‘.‘qlllﬂlll = ta

1:12000

Doprava

Hlavné dopravné tahy a zastavky MHD s radiusom 400m

01.5 Mapové analyzy mesta
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Historické jadro

Historické jadro mesta sa
stalo obetou asanacie a
vystavby panelovych sidlisk
pocas socializmu. Napriek
tomuto silnému zasahu a
uplnej zmeny stresnej krajiny
a razu mesta sa podarilo
zachovat niekolko klucovych
stavieb, ako aj historické linie
ulice Mierového namestia

a Namestia 1.Maja, a ulic
Lichnerova - Sturova, kde je
dobova zastavba castokrat
zrekons$truovana a zachovana
doteraz - vratane gymnazia.
Najzachovanejsou castou
mesta je severna oblast, tzv.
kopec,Pincesor”, ktory sa
vyznacuje spletou malych
uliciek a vinarskych pivnich,
ktorych komplexy dosahuju
do neznamych kon¢in. Tato
Cast zacina byt zatazena
dopravou, kedZe sa jednd o
hlavny tah na novu zastavbu
rodinnych domov v severnej
Casti mesta
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Historické jadro
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« Lokalita ¢.1
¢ medzistanica
: Lokalita bola zvazovana pre d6sledok silného
. zastavovania polimedzi Sencom a susednou
: dedinou Velky Biel. Vyhodnym faktorom
: je velka priestornost a moznost napojenia
: autobusovych spojeni vdaka rychlostnej ceste
: Bratislavska. Lokalita viak neriesi komplexny
problem zlepsenia pristupnosti Zelezni¢nej
: dopravy pre stavajucu zastavanu ¢ast mesta
. a pre blizku buducu zastavbu vo vnutornom
kruhu obchvatu.

vLokalita ¢.2
:'Podmostie
. Priestor pod mostovkou mestského obchvatu
- v tesnej blizkosti najvacieho sidliska mesta.
< Vyhodou lokality je v pripade nového P+R
: bezproblémové napojenie na. dopravu bez
: zatazenia vnutromestkych ulic. Lokalita je vsak
: priestorovo privelmi obmedzena a nie je k
: nej vybudované dobré uroviové napojenie.

: Zaroven neriesi $irsi problém dopravnej

: prepojenosti medzitrati mesta.

Lokalita ¢. 3
Ustie ulic:

Juznd strana trate poskytuje dostatoény
priestor pre vybudovanie termindlu s :

priaznivym dobudovanim okol|tych

komunikacii a moZnostou napojenia pesich :
a cyklo trati so severnou stranou. Toto :
umiestnenie by viak neriesilo napojenie :
mestskej a medzimestskej autobusovej :
dopravy naterminal.a malo by za nasledok :
zvyseny hluk v obytnych ¢astiach v dosledku :
brzdenia vlakov v stanici. Okrem toho by sa :

zintenzivnila hustota vietkych druhov dopravy :

na okolitych zbernych komunikéciach. ;

. Lokalita ¢.4
: Zberny dvor
: Byvald lokalita Strkarni, dnes vyuzivand ako
: zbern)'/ dvor, ponuka dostato¢ny priestor
: pre vybudovanie terminalu a vdaka hlavne;j
- komunikécii a vy$kovej zastavbe aj moznost
: pre vytvorenie nového juzného centra mesta
: obsluhujuceho aj novovzniknutu a planovanu
::zastavbu v byvalych priemyselnych parkoch
<. pod Zeleznicou. Lokalita je v tesnej blizkosti
: aredlu SIne¢nych jazier, pomyselného srdca
¢ mesta. Ponuka skratenie dochadzkovej
:vzdialenosti stanice 0 400 metrov smerom z
<centra a zaroven aj centralnejsie napojenie
'z juznej strany. Sucasny Uzemny plén pocita
is vybudovanlm TIOP'v blizkom mieste a
: zaroven tu' mesto uvazuje o vybudovani
- mimourovnového priecestia vdaka
: priestorovym moznostiam. Nachadza sa tu aj
: zachytné parkovisko medzimestskej dopravy.

eeccccccccccscccsscccssccccctocne

: Stavajlica stanica

! Lokalita ¢.5

: SInecné jazera

: Lokalita v rdmci aredlu sine¢nych jazier je
. v tejto oblasti znizend v hibke priblizne 5
: metrov pod Urovén zelezni¢nej drahy, ¢o

: by podnecovalo k vybudovaniu podzemnej
: stanice, ktora by neuberala miesto pre daliu
: vystavbu a podnietila by zaclenenie arealu

: blizsie do mestskej Struktury. Nevyhodou je
: véak napojenie na autobusovu dopravu a

: nevhodna dostupnost automobilovej dopravy.

1:1 2000®

Vyber miesta

01.5 Mapové analyzy mesta
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01.6 Lokalita a zamery
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Hranica rie3eného tizemia

Hranica oploteného aredlu
Stavajlice pesie a cyklotrasy

Pesie trasy a planované nové cyklotrasy
Mestska autobusova doprava
Regiondlna autobusové doprava
Zasobovanie a rezidenti aredlu
Trasa pre auta cez Juzny areal
Vstupy do aredlu

Zastavky Medzimestskej d. a MHD
Historicka alej stromov
Parkovacie plochy P+R

Zelezni¢na doprava a stanica

1:2000

Mapa dopravy a nadvaznosti

01.6 Lokalita a zamery

65



66

Legenda

Voda
1.NP
2.NP

R 3P
B 45Np
I 6sN\P

1 :2000<D

Mapa podlaznosti

01.6 Lokalita a zamery
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Legenda

Voda

Mesto Senec

Slovenska Republika

Spréva cestovného ruchu Senec

- Evanjelicka cirkev

Sukromné vlastnictvo

1:12000

Vlastnicka mapa

01.6 Lokalita a zamery
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01.6 Lokalita a Zamery
SWOT ANALYZA MIESTA

S silné stranky

Oblibena lokalita zndma aj mimo hranic Mesta -

Infrastruktura vietkého charakteru, zelezni¢né a autobusové spojenie -

Rozsiahla plaz a vodny amfiteater vhodny na spolocenské akcie -

Nezastavany aredl funguje ako priestor pre organizaciu eventov a inych kultdrnych podujati -
PlaZzovéa promenada lemované historickymi podnikmi vytvéra skalné prostredie volnocasovych aktivit a no¢ného zivota -
historickd stromova alej a kulturne srdce lokality -

vysoky podiel zelene a prirodného prostredia

napojenie na historickd ulicu vedicu do centra mesta

viac nez sto ro¢na histéria rekredcie arealu Slne¢nych jazier -

velké priestorové moznosti dalSieho vyvoja -

juzny areal je sucastou celého jazerného okruhu vyuzivaného na $portové tcely

nova vyskova zastavba v okoli podnecujuca k tvorbne vy3sej zastavby -

moznost vytvorenia brany na historicku ulicu veducu do centra mesta -

moznost vystavby zariadenia pre kulturne, volnoc¢asové a Sportové aktivity -

priestor na doplnenie kapacity Ci zruSenie absencie niektorych druhov zariadeni socialnych sluzieb -
vdaka dopravnej dostupnosti je lokalita vhodna aj na doplnenie chybajucich Skolskch zariadeni -
moderny rozvoj Sportu a rekredcie -

priestor na vystavbu bytov nizSieho Standardu pre marginalizované skupiny obyvatelstva -

moznost vytvorenia zdzemia pre dalsi rozvoj sucasnej priemyselnej ¢asti mesta -

zaujem obc¢anov o moderné rieSenia verejnych priestorov a zkvalithovanie dopravy -

vsebecny konsenzus o minimalne potrebnej modernizacii arealu Sine¢nych jazier -

0 prilezitosti

70

slabé stranky W

- Lokalita na periférii obytnej casti mesta

- DIha dochadzkova vzdialenost na sucasnu vlakovu a autobusovu stanicu

- Nedostatoc¢né kapacita stic¢asného systému parkovania

- Nedostatoc¢né priestorové zabezpecenie pre vykon samospravy mesta a spravy cestovného ruchu

- Nedostatocne rozvinuta siet cyklochodnikov pre Sportové ucely

- Chybajuce zariadenia pre kulturne a volnocasové aktivity

- Obmedzené priestorové moznosti rozvoja aktivit a infrastruktury v okoli vodnych pléch

- Sezénna rekredcia ovplyviiuje najma kvalitu vodnych pléch a okolie tychto oblasti

- Ohrozenie suc¢asnych prvkov izemného systému ekologickej stability pod vplyvom urbanizacie a rozvoja priemyslu
- Nedostatocne rozvinuté formy udrzatelnej mobility (absencia bezpecnych cyklotras (cyklochodnikov) a chodnikov)
- hluk z vlakovej dopravy a dopravne zatazené priecestie

- nestimerny vyvoj aredlu a vizualna réznorodost

- bez charakteristickych architektonickcyh ¢i inych vizualnych aspektov

- silny status quo a Specificky urcené vyuzitie areélu a okolia

- nevyhovujuce dopravné rieenie

- oplotenie aredlu - vymedzenie od mesta

- slabnuca kultura kempingu a dovolenkarov

- bariéra Zeleznice v sucasnosti rozdelujicej mesto na priemyselnt a obytnu ¢ast
- rbzne vlastnictvo pozemkov o rézne zaujmy vlastnikov

- riziko zniZenia kvality a Cistoty vody

- nutnost ponechania pristupu automobilov cez areal

hrozby T ‘
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01.6 Lokalita a Zamery
ZAVER ANALYZY

V stcasnosti mestské censtrum oddychu a kultdry, Juzna zéna
Slne¢nych jazier, je poznacené zakonzervovanym stavom bez
dlhodobej silnejsej investicie a intervencie, ktord by pomohla
plnohodnotnejsiemu vyuzitiu tohto Uzemia. Jedna sa o zaver
historckej osy mesta a zéroven o jedine¢nu prileZitost rozsirit
ducha Senca smerom na Juh, a poméct tak za¢leneniu novych
mestskych casti do urbdrnej siete, obcianskej vybavenosti a
letného malomestského charakteru.

Zéroven toto Uzemie bezprostredne hranici s problémovym
priecestim a zanedbanou Zelezni¢nou stanicou, ktoré su z
hladiska dopravy pre mesto klucové zalezitost.

Aby sa mesto mohlo kvalitne rozrastat a zaroven udrziavat
svoju kvalitu Zivota a byvania, musi byt zabezpeceny
komplexny a raznych zasah do tychto miest ako celku. Z
analyzy vyplyva, Ze mesto Senec plénuje a chce rozdirenie
svojej infrastruktury do tychto ¢asti vo forme novych stanovist
mestskej policie ¢i okresného klientského centra. Zaroven v
spojitosti s planmi Bratislavského kraja sa jedna o miesto, kde
je planovany vznik nového Termindlu integrovanej osobnej
prepravy. To v3ak nie je mozné bez dopravného rieSenia
problémovej krizovatky a prilahlého priecestia, a celkového
urbanistického rieSenia celej juznej zény Slne¢nych jazier. Z
pohladu planovania sa jedna o jedine¢nu prilezitost skibenia
dopravnej a mestskej infrastruktiry s kutldrnym centrom
celého okresu.

Prvotnym aspektom zdmeru je presné vymezenie hranic
rieSeného Uzemia. Tie hranice su tvorené vodnou plochou
juznej plaze zény Slne¢nych jazier, oplotenie juzného aredlu
na vychodnej strane, dalej pokracuju popri zelezni¢nych
kolajach od vychodu na zapad aZ po stavajuce zelezni¢né
priecestie, kde sa nasledne ldme a pokracuje popri ceste
smerom na historickd ulicu senca po vychodny vstup do
aredlu. Tato hranica obopina okrem spominanej jazernej
promenddy aj stavajlcu ZeleZzni¢nu stanicu a sucasny zberny
dvor a stévajuce priecestie. Hranice boli vymedzené na zéklade
konsenzu, Ze je nemozné samostatné urbanistické rieenie
areadlu bez naplnenia a zakomponovania konkrétneho ciela
rieSenia prestupného terminalu a novej vlakovej stanice, ako
aj nového Zelezni¢ného priecestia, ktoré ma zasadny vplyv na
dopravu v sirsom rozsahu.

72[30] Zelezni¢na stanica Senec, sucasny stav

Z analyzy vyplyva, Ze je potrebna silné restrukturalizacia uli¢nej
siete vramci ardlu jazier a to v sulade s novym dopravnym
rieSenim mimourovriového Zelezni¢ného priecestia.

Nasledne je potrebné zadefinovat novu lokalitu Zelezni¢nej
stanice, kedZze momentélne sa stavajuca stanica nachadza
na konci slepej ulice, ¢o zapricinuje zbytoc¢ne zdlhavu
dochadzkovu vzdialenost. Vhodnym rieSenim by bolo
presunutie Zelezni¢nej stanice na Uzemie sucasného zberného
dvora. Jednalo by sa o posunutie o 400 metrov vychodnejsie
blizsie k obyvanej oblasti a na krizovatku zlu¢ujicu historicku
ulicu Sturovy, ulice Letnd, Sportova a vstup do aredlu jazier.
Z analyzy vyplyva, Ze najvhodnejsim rieSenim by bolo
presunutie stanice o 1000 metrov vychodnejsie, ¢o vsak
nie je mozné a pri si¢asnom uli¢nom rastry ani vhodné pre
zlepSenie dochadzkovej vzdialenosti. Presunutie stanice di
vytvorenie TIOPu na Uzemi sic¢asného zberného dvora nie
len skrati dochadzkovu vzdialenost o 400 metrov, ale zaroven
zlepsi aj redlnu dochadzkovu vzdialenost, kedZe sa jednd o
spolo¢né vyustenie hlavnych obytnych ulic.

Pozemok je vhodny aj z dvovodu svojej velkosti, kedze
zdmerom nie je len samotné presunutie stanice ale
vytvorenie takzvaného TIOPu, ¢ize prestupného termindlu
zlu€ujuceho autobusovy, vlakovi a osobnu prepravu vo
forme cyklodopravy, autodopravy a pripadneho bikesharingu
¢i dnedného trendu kolobeZiek.

Nasledne je potrebné komplexnd restrukturalizacia uli¢nej
siete slne¢nyh jazier a jej napojenie na novy TIOP a zelezni¢ny
mimouroviovy prejazd. Urbanisticky navrh bude zahrrovat
aj nové vyuzitie a prepojenie, ¢i pripadné presunutie alebo
demoldciu, slepej ulice v sucasnosti veducej ku vlakovej
stanici.

Pri ndvrhu je délezité vnimat potreby a plany mesta, ktorych
priority su rozsirenie najomného byvania a vystavba novy
budov mestskych a okresnych institucii, pricom pre vietky
tieto aspekty je lokalita mimoriadne vhodné aj z hladiska
rozsirovania sluzieb centra mesta smerom na juh, blizsie k
novym satelitnym lokalitdm.

LOKALNA 8 POSCHODOVA DOMINANTA

Draha historickej Zzeleznice

CENTRUM

[31] Lokalita s mestom v pozadi

[32] Lokalita s mestom v pozadl’73



Fotografie sticasného stavu

[35] Exteriér stanice

[33] Chatkova zastavba v Arealy Slne¢nych jazier

[36] Exteriér stanice

[34] Pristupova cesta ku stanici [37] Interiér stanice
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01.7 Typologia
Prvé nadrazia a vlaky (1840 - 1918)

Prvou verejnou Zeleznicou na uzemi vtedajSiecho Uhorska
bola konska Zeleznica z Bratislavy do Trnavy dostavana v roku
1840. Prva motorizovana Zeleznica prisla az v roku 1848 z obce
Marchegg do Bratislavy. Ovtedy nastal rozvoj motorizovanej
Zelezni¢nej dopravy, ktory nasledoval vystavbou trati z
Bratislavy do Pesti (Budapest) v roku 1850 a kratky Usek Tiskej
zeleznice z KoSic do Cani v rovnakom roku. Do roku 1874
boli vybudované zakladné obrysy sucasnej zelezni¢nej siete
Slovenska. Architektura vypravnych budov bola do roku 1918
ovplyvnena spociatku doznievajucim klasicizmom so silnym
vplyvom rozlozZenia anglickych vypravnych budov . Postupom
¢asu sa vystavba trati a vypravnych budov stala zaleZitostou
sukromnych firiem (od 1850), ktoré vo vacsich mestach
stavali vacsie budovy urcené aj pre administrativne ucely.
Kazda firma mala svoje architektonické riesenie a predbiehali
sa v pohostinnosti a kvalite zdkaznickcyh priestorov.
Fasddne sa budovy vyznacovali pouzivanim elementérnych
architektonickych prvkov a historizujicich slohov ako volne
interpretovany romantizmus a neskor prisne definovand
novorenesancia a novobaroko.

~

Nové priemyselné mesto

Stavajuce mesto Stavajuce mesto

Hlavova stanica Prejazdova stanica

KOLEJISTE KOLEJISTE
CEKARNA CEKARNA CEKARNA
|. TRIDY Il. TRIDY Il. TRIDY SEKARNA ODJEZDOVA PRIJEZDOVA
HALA HALA
ODJEZDOVA
HALA

ODBAVENI

PREDNADRAZNi PROSTOR -11} —@_

PREDNADRAZN| PROSTOR

[38] Schéma dispozicie vypravnej budovy v 3. a 4. stvrtine 19. storocia [39] Schéma dispozicie vypravnej budovy v prvej polovici 20. storocia
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[40] Zelezni¢na stanica v Ziline roku 1871

[41] Stanica Plesivec Gemerskych priemyselnych Zeleznic (1896)

[42] Panoramaticky pohlad na bratislavskd hlavnu zelezni¢nu stanicu (1890)
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Vjazd vlaku do bratislavskej stanice niekedy na konci prvej polovice 19. storocia, autor nezndmy [43]
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[44] Zatazové skusky jedného z mostov na trati Handlovéa - Horna Stubna (1931)

[45] Stavebny vlak pred jednym z tunelov trate PreSov - Strazske (1942)

[46] Chmarossky viadukt, Telgartska slucka, stavba z roku 1933

01.7 Typolégia
Prva ceskoslovenska republika (1918 - 1944)

Vystavba Zelezni¢nych trati na Uzemi Slovenska v tomto
obdobi pokracovala primarne pre Gcely spojenia s Moravou a
Ceskom. Jednalo sa o Useky Veseli nad Moravou - Nové mesto
nad Vahom - Tren¢in - Zabokreky - Prievidza - Horna Stubna -
Banska Bystrica - Cervena skala - Margecany - Kosice - Banovce
nad Ondavou - Vojany - Uzhorod. Vypravné budovy sa rozdelili
na dva segmenty. Jednak sa jednalo o vystavbu novych budov
a druhak o rekonstrukcie a doplifianie stavajucich budov o ich
rozsirené casti. Nové vypravné stavby sa vyznacovali hlavne
silnym funkcionalizmom. Lokalny folklér ¢i ozdobné smery
sa vObec neuplatnili. Zac¢ina prevladat halové usporiadanie s
vestibulom a ¢akacimi zénami. Neskor sa pridavaju aj dalsie
doplnkové sluzby ¢i kaviarne.

[47] Kubistickd vypravna budova v Ceskej Trebovej, stavba z roku 1924
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01.7 Typolégia
Po druhej svetovej vojne (1945 - 1990)

Po druhej svetovej vojne sa vystavba zeleznic silno ustalila,
nakolko zacala prevlddat automobilova doprava, do ktorej
sa vtedajsi $tat rozhodol investovat vystavbou ciest a dialnic.
Jediné useky, ktorésastavalibolinajuhovychodnomSlovensku,
¢im sa dokoncila spojka Kosice - Zvolen a zabezpecila sa tak
preprava surovin KoSickym Zeleziarniam. Toto obodbie sa
vyznacuje prevazdne rekonstrukciami stavajucich vypravnych
budov. Nové objekty sa stavali prevazne az po roku 1960 a
vyznacovali sa okrem funkcionalistického slohu aj takzvanym
Bruselkym Stylom. Vac¢sina budov teda vychadza zo stavebnej
moznosti hlavného centralneho vestibulu, z ktorého je mozné
ist po strandch do cakacich zén a ku sluzbdm. Socialisticky
realizmus nemal paradoxne ziadny vplyv na vyzor vypravnych
budov. Ku koncu storiocia zaroven zacina miznut oddelenie
prijazdovych a odjazdovych ¢asti, splyvaju do jednej.
Vyznamna stanica z tohto obdobia je stanice Poprad - Tatry,
ktora prepdja dopravné uzly celej lokality.

KOLEJISTE

_@1

| cekARNA
ODBAVENI = 1
=]
L3 | ®EKARNA
PRIJEZDOVA | ODJEZDOVA | [
HALA : HALA p
CEKACI ZONA

Ll

PREDNADRAZNi PROSTOR

[48] Schéma typickej dispozicie vypravnej budovy po 2. svetovej vojne
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[49] Modelové schéma pohybu cestujucich

[50] Zelezni¢na stanica Ruskov v obdobi vystavby (1965)

[51] Nova zelezni¢na stanica v Partizanskom (1962)

[52] Vypravna budova Kralupy nad VlItavou; 80te roky 20teho storocia
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01.7 Typologia
Sucasnost

Od vzniku samostatnej republiky sa vystavba Zzeleznic
prakticky nedeje, vyznamné investicie vsak isli do kompletnej
elektrifikdcie a rekonstrukcie celej zelezni¢nej siete v 90
rokov (do 2002) aj v ramci priprav pre vstup do Eurépskej
unie. V rdmci vypravnych budov mézme hovorit prevazne o
rekonstrukcidch, pricom novostavby sa zacinalidiatlen zriedka.
Vyznamnou je napriklad Hlavna stanica KoSice ¢i planovany
projekt novej hlavnej stanice v Bratislave. Nez sa v3ak podarilo
projekty novych stanic realizovat, prisla Slovenska Republika
po iniciative Bratislavského Kraja s ndpadom vytvorenia
prestupnych TIOP-ov - Terminalov integrovanej osobnej
prepravy. Jednalo by sa o stavby/lokality/komplexy, ktoré by
tvorili akysi prestupny HUB, ¢o v naSom ponimani znamena
sklbenie Vlakovej stanice, autobusovej stanice, parkovacieho
domu, cyklodomu a uzlu MHD. Spociatku riesenie pre
pretazenu dopravu hlavného mesta sa ukazalo ako funkcny
sposob pre efektivnejsiu prepravu ludi a celkové zefektivnenie
a zlepsenie popularity verejnej dopravy. tzv. TIOP-y sa zacali
stavat v roznych kutoch Slovenska, pocinajuc mestskymi
¢astami Bratislavy, a su obsiahnuté aj v Zasadach uzemného
rozvoja.

TIOP - terminal integrovanej osobnej prepravy - si kladie za ciel
sklbit vsetky formy prepravy do jedného prestupného uzlu.
Prave to by umoznovalo vyuzitie P+R parkovisk a nasledny
prestup na efektivny dopravny prostriedok, priméarne vlak.
Vystavba a zriadovanie TIOP-ou je dolezitym aspektom vyvoja
dopravy nie len v Bratislavskom kraji, ale aj na inych izemiach
Slovenska zataZzenych dopravou. Jednd sa hlavne o krajské
mesta. Senec ako okresné mesto ma idedlnu dojazdovu
vzdialenost ako do Bratislavy, tak aj do Trnavy ¢i inych
pracovnych a $kolskych centier, preto by prave novy mestsky
terminal prispel k odlahceniu zahltenych dopravnych tokov v
tychto miestach.

KOLEJISTE ~ CEKARNA NA NASTUPISTI
—arr gt :_ 3 7f— _— = =

v

0w |
HALA -

Cc

CEKACI| ZONA

ODBAVENI

3 )

PREDNADRAZN| PROSTOR

[53] Schéma vypravnych budov v sucasnosti
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[54] Terminal hromadnej dopravy Nova Paka

[55] Terminal integrovanej osobnej prepravy Trebisov

[56] Termindl integrovanej osobnej prepravy Bratislava-Ruzinov

[57] Zelezni¢na stanica Kosice

87



88

01.7 Typoldgia
Referencie

Fal Central Station Matera
Stefano Boeri Architetti

(58]

[59]

[60]

Terminal Hranice
na Moravé
Nemec Taller Architektur + Ateliér MV

[61]

[62]
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01.7 Typologia
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Train Station Hamburg-Altona
C.F. Mgller Architects

[63]

[64]
90

Dopravni terminal uvaly
OVA Architekti

[65]

[66]
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02.1

URBANIZMUS




Koncept

Urbanisticky navrh je novou hlavnou cestou a
kruhovym objazdom rozdeleny na dve cCasti - parcela
pre architektonicky navrh dopravného termindlu a
klientského centra a zvysené pozemky arealu Sine¢nych
jazier. Hlavnym zamerom navrhu je zaclnenie arealu
do mestskej Struktiry a zvyraznenie jeho vyznamu
vytvorenim nového centra mesta. Sucasnd okolitd
zastavba zaroven umoznuje vyssiu zastavbu v harmonii
s malomeststkym charaktorom, ktory obklopuje
zadujmové Uzemie z kazdej strany. Hlavnymi osami
ndvrhu su spojnica pomyselného vstupu s priehfadom
na charakteristicki chatkovy zastavbu a spojnica
jazera s byvalym aredlovym vstupom. Navrh si kladie
za ciel vytvorenie déstojnych mestskych priestorov
pre rekredciu a oddych v sulade s vybudovanim
novych obytnych a polyfunkénych blokov. Hlavnou
pridanou funkciou arealu je navrhované vybudovanie
novej zakladnej skoly Senec Juh, nakolko potreba
novej vzdeldvacej institucie a jej lokalizacia vyplynula
z analyzy mesta. Cestnd siet je koncipovand ako
organicky odkaz na blizke jazero, ¢o nuti k spomaleniu
premavky a jej pomalsi a bezpecnejsi charakter.
Centrom medziblokového priestoru je Gastanovy
park, ktory okrem reten¢nej a ochladzovacej funkcie
modrozelenej infrastruktury odkazuje aj na historicky
zasadbu gastanovych stromov v kempingovych
priestoroch aredlu. Obsluzné a obcasne vyuZzivané cesty
sU navrhované ako dlazdené pesie zény. Postupna
gradacia terénu sa pretavila aj do postupného
zvy$ovania navrhovanej zéstavby aby zvyraznila juznu
brdnu mesta.

98

Principy navrhu

1. Dopravné tahy 1. Hlavné osy

Centrum
Centrum

Dominanta

Letné Aredl

Juh

1. Zelen a aredlovy vstup

Aredl

Jazero

Charakter

Byvaly
vstup

Nova cast

1. Nadvaznost na dominantu

Vyssia zastavba

1. Svahovitost terénu a hradza

Svahovitost od jazera

Ideova skica
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Popis

Urbanisticky navrh obsahuje aj ndvrh zmeny dopravy,
ktory spociva vo vytvoreni kruhového objazdu na
mieste sucasnej problematickej krizovatky spajajucu
ulicu Sturova, Zelezni¢na, Sportova a Letna. Hlavna
cesta naprie¢ mestom tak bude lahsie napojitelna a
novy zelezni¢ny podjazd podpori prynulost premavky.
Plosné rozdelenia zdujmového Uzemia vychadza z
analytickych podkladov a zameru vytvorenia nového
juzného centra mesta. Automobilova doprava v ramci
aredlu je sustredend primarne na jednu komunikaciu,
ktord kopiruje stav stavajucej cesty obsluhujlcej
kempingovy aredl a jej tvar zaroven zabrafuje zvysenej
rychlosti dut. Podruzné komunikécie su uvazované ako
pojazdné dlazby, ktoré bezprostredne komunikuju
s novymi parkovymi a zelenymi plochami v lokalite.
Vyskova dominanta lokality je umiestnend zdmerne ku
kruhovému objazdu, kde sa na druhej strane nachadza
stdvajuca osem poschodova budova. Vytvéra sa tak
brana do mesta. Tato pomyselna brana, ktora sa napaja
na historicku ulicu Sturova, bude doplnena aj o redinu
branu - novy termindl TIOP spolu s novou budovou
institucie Klientského centra. Fukéné plochy v rdmci
aredlu jazier vychadzaju s pragmatickych potrieb mesta / / , y @
na vystavbu skolského zariadenia, bytovej zastavby a A\ f f‘ \ Y Sy, -

vystavby socidlnych bytov. Institlcie a charakteristické SR 7\ 4 N AN :
prvky lokoality boli umiestnené na pohladové osy. V > / \ / \
strede areélu je navrhnuta zelena plocha - gastanovy
park s odkazom na histériu Uzemia. Zelezni¢ny podjazd
je projektovany podla STN 73 6110 Projektovanie
miestnych ciest.

SANITIy
" T AV
ey Ll 7]
/7, o

Legenda
7 L
o Bytova vystavba
V7 Byvanie a obcianska vybavenost
S pozemky urcené pre TIOPa KC Ve ) S "Vb%’g?f’:( Kah:mz s
[ pozemky pre Sport a rekredciu \ parcela vyclenena pre
—_—— — hranica rieSeného Uzemia

===== Vymedzenie lokality architektonického navrhu
stavebna ciara uzavretd
------ stavebna ¢iara otvorena s moznostou ustlpenia
munmnnemn - Aktivny parter
AV mozné vjazdy
Q O ciele uli¢nych priehladov/miesto sochy

1:1500®

Situacia plosného rozdelenia
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Funkcna dedikacia novej moznej zastavby je odvodend z
analyzy naplne PHSP2028 pre potreby vybudovania novej
hlavnej budovy kancelérie Slne¢nych jazier, ndjomnych
bytovych domov a novej vzdeldvacej institucie obsluhujicej
hlavne novovznikajuce juzné lokality. Zastavba o vyske3.NP
az 5.NP s terasovitimi podlaziami tvori jasny predel medzi
dominantou u kruhového objazdu a charakteristickou
chatkovou zastavbou na vychodnej hranici Uzemia.

Verzie hmét nie su definitivne uréené, budu vysledkom
architektonickych navrhov, no v urbanistickom navrhu
vychadzaju z requldcii planu a ideového zdmeru vystavby
lokality. Centrélny priestor ndvrhu tvori gastanovy park,

v ktorom su dedikované malé plochy pre osadenie
vyznamnych solitérnych bodov ako jazerny kamen i
socharske prevedenie plachetnice a kotvy, tvoriace odkazy
na histériu Uzemia. Zelené plochy stromov st navrhované

v jemnom prepade ako malé suché poldre. DIdzdené ulice

a parkové cesticky maju priepustnu dlazbu pre lepsiu
absorbciu dazdovej vody. Cela lokalita je jemne vyspadovana
smerom k jazeru, ¢o zabezpecuje aj jej prirodzené odtekanie.

Navrhvana vysadba zelene:
Gastany

Platany
Ovocné stromy

11 500®

Masterplan
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HRADZA
CYKLOTRASA

CESTA KPODJAZDU .
SKOLA

. } STROMORADIE
GASTANOVY PARK PARKING PLAZ JAZERO
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LOKALNA
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1:1000

Rezy Uzemim
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Uli¢né profily

Ulicné profily su navrhnuté so Sirkou komunikécie
7 metrov, Sirkou chodnika minmalne 2,1 metra a
rozdelujicim zelenym pasom o 3Sirke 1,5 az 2,5 metra.
Parkovacie statia s navrhované ako paralelné v
miestach zelného pdasu a KplusR v pred predpriestorom
Skoly. Dlazdené komunikacie maju Sirku 6,5 metra a
u chatiek je vytvoreny parkovaci pas pre paralelné
parkovanie navstev a rezidentov. Parkovanie obyvatelo
buducich bytovych domov je uvazované ako podzemné
so spolo¢nym vjazdom pre kazdy blok.

< Dlazdena vozovka. O¢akavana zataz maximalne 9 . Napojenie Zelezni¢nej ulice na stavajucu

: az 18 aut denne (zimna x letna sezéna). « komunikaciu a jej rekonstrukcia.

« Absencia cyklopruhov z dovodu odklonu « Absencia cyklopruhov z dévodu odklonu

« cyklodopravy po obvode arealu. s cyklodopravy po obvode arealu.

¢ Lampy umiestnené v ramci zeleného pasu. o Lampy umiestnené v ramci zeleného pasu.

Nova ulica Zelezniéna.

Absencia cyklopruhov z dévodu odklonu
cyklodopravy po obvode arealu.

Lampy umiestnené v ramci zeleného pasu.

Qecccccccooe
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0 Vinny festival

e Sportovy turnaj

e Ladové korculovanie - Viano¢né trhy

9 Koncertna plocha

e Karneval / festival Senecké leto

00 0000 0000000000000 000000000000000000000

00 0 0000 000000000000 000000000000000000000000000000000Q0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Multifunkéna plocha

Juzny aredl SIne¢nych jazier sa povazuje za kultirne
srdce mesta, nakolko sa tu na volnych plochach
kempingu konaju ¢i koncia vietky kulturne akcie
mesta. Navrh déva priamy zretel na kultdrnu hodnotu
lokality a vdaka novej organizacie zastavby a
pristupovych bodov do areélu ponuka 4500 metrov
Stvorcovych priestoru pre rézne vyuzitia. Pristupové
body su dostupné po spevnenych povrchoch aj po
vode. Priama nadvaznost vyvyseného pristupu do
aredlu a kultdrneho podujatia na fiom, s vyhladom
na vodnu plochu v pozati, ponuka jedine¢ny zazitok
a priamu interakciu atmosféry miesta s navstevnikom
Slne¢nych jazier.

Varianty vyuzitia
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* Nova krizovatka ulic Nitrianska, Samorinska a Stirova.
« Nové kriZenie vychadza z umiestenia nového
¢ zeleznicného podjazdu.

L] ~

*Napojenie Zeleznicnej ulice jednosmernou ulicou Na ulici
zostava riadiaca sustava zZeleznice a 5 dalSich domov sluziacich
ako kancelarske priestory. Na konci ulice je napojenie
na nizsie polozenu komunikaciu

-Novy Zeleznicny podjazd s cyklotrasou veducou po vyvysenej hradze
sbyvalej zeleZznicnej ulice. Hradza prirodzene uzatvara vnitroblok
+a tvori prirodnu hranicu Skolského dvora a zvysku vnutrobloku. . . . . .
*Sucastou podjazdu je aj lavka pre pesich. Priestor nového Terminalu a klientského centra.

Podrobnejsie v dalsej casti.

+Vstupny predpriestor Juzného arealu Slneénych jazier
+s nizkou vysadbou pre vyhlady na jazero a areal. Pobytové
slavice odkazuji na amfiteatrového ducha mesta a priestory
.zelene reprezentuju jachtovy ostrov v strede jazier

Gastanovy sad odkazujuci na histériu miesta obkoleseny dlazdenymi ulicami

. s pojazdnou dlazbou pre obsluhu zasobovania a chatiek. Park ma'v sebe malé

: namesticka pre umiestnenie Jazerného kamena a socharskych diel s odkazom na
« kempingovu histériu arealu.
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02.2
TIOP a Klientské centrum
architektonicky narvh
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KONCEPT

Hlavnym konceptom navrhu je prediZenie osy historickej
Zeleznice veducej k labutiemu jazeru na severu mesta. Osa
symbolizuje prepojenie vybudovanej severnej casti mesta s
novovznikajucou juznou ¢astou mesta Senec. Tvar zastreSenia
terminalu vychddza z oblukovej krivky byvalej trate doplnenej
o centrdlnu hmotu - priestoru ¢akacej haly s doplnkovymi
priestormi. Po vzore typoldgie starych néstupist je centralna
osa v strede vyvysena a dotvéra tak centralny vizualny bod.
Navrh je ponaty ako krizenie dvoch smerov - horizontdlnej
zelezni¢nej trate s kolmo napojenou autobusovou dopravou,
kde kazdy smer reprezentuje jeden druh dopravy termindlu a
oba svety sa stretdvaju v centralnej hmote.

Terminal svojou lokalitou ukoncuje historicku liniu ulice
Sturova, ktora usti v centre mesta (obecny uUrad, kultdrne
centrum a kniznica) a spolu s novonavrhnutou okolitou
zastavbou vytvéra jasny druhy koniec ulice, nové kultirne
centrum mesta slUZiace aj pre coraz zastavenejsiu juznu
stranu Senca. Institu¢né zdzemie juznej strany ulice Sturova
je tvorené nie len prestupnym terminalom TIOP, ale aj novou
budovou Klientského centra - okresného uUradu Senec, a
priamou vizudlnou nadvdznostou na kultdrny priestor a
vodnu plochu aredlu Slne¢nych jazier.

1. Predizenie osy a ozrkadlenie tvaru historickej spojky

o}‘\Oo’... \
.::.'ooooooo....\.\
..\

2. Vytvorenie streSnej hmoty

=

3. Centralna c¢akaren a nastupny ostrov

l
N
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4. Dotvorenie hmoty svetliku a nastupista

5. Finalna axonometria

Stavebny program

Pocet cestujucich obyvatelov 14 264 (62%) - z toho vlak 550 (3%) a autobus 500 (3%)
Pocet cestujucich TIOP - priblizne 700 pasazierov denne

Maximalne zataZenie stanice - 400 pasazierov

Cakacia plocha (vratane exteriéru) = 200-480m2 (0.5-1,2m2/osoba)

Pocet néstupist autobusov = 5+1 (dizka statia pre 1 autobus 12 metrov)

Pocet nastupist viak = 2 => Sirka 6,7m pre vyhlad budiiceho zastavenia rychlikov, dizka min.180m a Sirka min.3m

Predajna listkov = 8-10 m?

Verejné toalety = 50 cestujucich/toaleta min. (+invalid;+vylevka so skladom)

Denna miestnost spolo¢na s vodi¢mi = 8-12m?
Kancelaria vypravcieho = 6-12m?

Strojovna/pocitacova riadiaca miestnost = 6-12m?
Sklad technického vybavenia = 4-8m2 (pre potreby rychlej opravy autobusu ¢i stani¢nych tecnikalii)

Novinovy stanok/kiosk = 6-25m2

P+R = 100-200 p. miest (+ min.20% kola pod
Podchod = min vyska 2,7m; min. Sirka 2,5m
Schody = min Sirka 2,25m

la UP)

P+R = 100-200 p. miest (+ min.20% kola podla UP)

Eskalatory v hlavhom podchode
2x vytah poziarny - CHUC C z P+R
Bankomaty

Strojovia kurenia

Strojoviia chladenia

Strojovna elektriny

Strojovna vzduchotechniky
Technicka miestnost

Verejny bezbarierovy podchod

Pouzité normy:

STN 73 6310 Navrhovanie Zeleznié¢nych stanic v porovnani s CSN 73 6310
STN 73 6359 Nastupistia na zelezni¢nych drahach v porovnani s CSN 73 4959

Uzitna dlzka kolaji pre jednotlivé viaky

Osova vzdialenost kolaji

Vyska mimourovnovych nastupist
Vyska urovnovych nastupist
Maximalne prevysenie kolaje pri nastupisti
Vzdialenost nastupnej hrany od osy kolaje
minimalna Sirka nastupist
- vonkajsie a jednostranné polostrovné
- ostrovné néstupiste
minimalna vzdialenost medzi nastupnou
hranou a prekazkou
-minimélna plocha pristresku
minimalna sirka schodiska
maximalna vyska stupnia schodiska
maximalny sklon schodiskového ramena
maximalny sklon sikmej rampy
minimalna Sirka rampy
minimalna dlzka podesty pre rampy <9m
vyska madiel schodisk
min. $irka podchodu a nadtratovej pesej
lavky
minimalna podchodna vyska podchodu a
pesej lavky
minimalny priestor pred vytahom

STN 736310
vlaky Ex: min. 450 m
vlaky R: min. 350 m
vlaky Os: min. 250 m

min. 5000mm

STN 73 6359

550 mm (min. 300 mm)

200-250 mm
novostavba 60 mm
1725-1750 mm

3m

6,55m a 6,7m pre vlaky s V>120km/h

2000 mm

nie je stanovend
2,25m
150 mm
nie je stanoveny
8,33% (12,5%)
1,3m
2000 mm
900 mm
2,25m

2,5m (2,7 m)

1400x1400 mm

¢SN 736310

vlaky Ex: min. 450 m
vlaky R: min. 350 m
vlaky Os: min. 250 m

min. 5000mm (pri rekostrukcii mozno zmensit na 4750mm)

CSN 73 4959

550 mm (min. 380 mm)
200-250 mm
novostavba 60 mm (110mm)
1670-1680 mm

3m((2,5m)
6,1 m
2000 mm (2400 mm pre prekazku nad 10m)

6 m?
1,6 m

160 mm
28°

8,33% (12,5%)

1,3m

1500 mm

900 mm (1000 mm)

2,2m

2,5m(2,7m)

1500x1500 mm
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Situacia navrhu
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Axonometria

Priestor pre BikeTower Vjazd do P+R v ramci
i budovy
5xK+R 5xK+R L
; Verejny 6xK+R
podchod . i
: i Uzemna rezerva pre P+R {4XTAXI
5 5 Vjazd
Vjazd Vjazd bikeparking 4xK+R

Trakéné:vedenie bikeparking  bikeparking

sucastou stavby Verejny priestor
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Konstrukcia

Nosnu konstrukciu stanice tvoria zelezbeténové stipy
v modulu 8,1x8,1m v priestoroch Zelezni¢nej stanice,
v priestoroch autobusového nastupného ostrova sa
rozpon meni na 6 metrov na osu, so Zelezobeténovou
stropnou doskou lomenou zo spodnej strany. V
priestoroch ¢akacej haly je stropna doska vynechana
a na stlpy je osadena ocelova priehradova konstrukcia
na 3 polia tvoriaca svetlik a podporu pre streSnu VZT
jednotku. Dimenzia stlpu = kruhovy s priemerom
45cm. Konstrukénd vyska termindlu je 4,7 metra.
Konstrukéna vyska 1.PP je 4,5 metra a k.v. 2.PP a 3.PP
je 2,7 metra. Schodiskové jadrd a vytahové Sachty su
tvorené Zelezobetonovymi stenami hrabky 200mm,
obvodové Zelezobetonové steny podzemnych

Casti stavby maju hrubku 300mm. Stropnd doska
podchodov ma uvazovanu konstrukénu hrabku
500mm. Pouzitie zelezobetdnu je mozné vdaka
odvibrovaniu kolaji v miestach novych kolajovych
lozisk s pouzitim pryZovych podozi a betonovych van,
a pouzitiu antivybra¢nych loZisk osadenych do stlpov
1.PP.
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Zamestnanci, technika a odpady

PoZiarne uniky

Toalety a sklady

Kiosk

Cakacia hala

Nastupiste a vystupiste autobusov

. Strojovne

Podzemné P+R

Parking bicyklov

Poziarny unik

Funk¢na schéma

Prevadzka terminalu sa vyznacuje jednoduchym

a priamociarim smerovanim pohybu pasazierov.
Autobusové nastupistia su centralizované na
nastupnom ostrove, ktorého umiestnenie vychadza z
konceptu ndvrhu a jeho nddvéaznosti ku kruhovému
objazdu. Rozmery autobusového nastupista (Sirka

8,5 metra a dlzka 50 metrov), 3irky vjazdu a vyjazdu
ako aj Sirky komunikécie a odstavnych pruhov su
navrhnuté podla vle¢nych kriviek vozidla. Priama linia
nastupista zabezpecuje jasny a prehladny priestor,
ktory osovo nadvazuje na ¢akaciu halu termindlu. Hala
je napriec celu Sirku presklend pre jasnu priestorovu
orientaciu, dostatocné osvetlenie a priznivé vnimanie
prechadzajucich spojov. Rovnako na osu pokracuje
pristup k podchodu vedicemu na juznu stranu stanice
a druhé nastupiste. Po bo¢nych stranach cakacej haly
sU umiestené podruzné a zamestnanecké priestory.
Vpravo na centralnu osu je umiestneny predaj listkov,
za ktorym sa nachadzaju priestory pre zamestnancoyv,
vyprav¢ieho a ochranku. Rovnako je tu pri fasddnej
strane orientovana miestnost na odpady. Vlavo od
vstupnej haly je orientovany novinovy stanok, toalety
pre cestujucich a upratovacia komora, ako aj jedna
technicka miestnost. Pri fasade smerom k nastupistu
su orientované poziarne Uniky a vytahy, ktorych
umiestnenie vychdadza z priestorového usporiadania
parkovacich podlazi.

Vlakové nastupitia maju 3irku 6,7 metra, dizku 250
metrov a krytu dizku 180 metrov. Sirka nastupista je
prispdsobena pre vyhladovu buducnost zastavenia
rychlika.
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K+R a a stanovisko TAXI

Vjazd do P+R (skryty v rdmci budovy KC)

. smer Letna, Sportova, sidliska, Zadpad mesta

smer Stdrova, Lichnerova, Centrum

smer Slnec¢né jazerd

Schéma pohybu

Hlavna osa pohybu kopiruje hlavnu osu konceptu

a udava tak jasné smerovanie pasaziarov
prechadzajicich termindlom medzi juznou a severnou
stranou stanice. Rovnako je na osu umiestneny aj
hlavny vstup terminalu pod zastre$enim, ktory priamo
komunikuje s autobusovymi nastupistiami. Pristupové
pesie trasy su vedené paralelne s ndstupnym
ostrovom a su lemované stromoradim, odkazujucim
na historické stromoradie byvalej Zelezni¢nej ulice.
Napojenie terminalu na kruhovy objazd a cyklotrasy
umoznuje variabilnu pristupnost zo vietkych stran
mesta. Pristupové trasy na juznej strane stanice su
rovnako orientované na hlavnu osu a vdaka vizuélne
otvorenému predpriestoru su lahko pristupné. Bo¢ny
pristup z vychodnej strany objektu je zabezpeceny
chodnikom na Zelezni¢nej mostovke. K+R a stanovisko
taxikov je umiestnené na zadpadnu stranu stanice z
doévodu nutného uchovania pévodnej komunikécie a
taktiez pre zlepSenie premavky a nutného oddelenia
automobilovej a autobusovej dopravy v rdmci
predpriestoru termindlu. U Kiss and ride sa nachadza
aj stanovisko pre taxiky . Vjazd do P+R je sucastou
susednej budovy a netvori tak rusivy vizualny aspekt
priestoru. Toto dopravné osporiadanie nie len ze
napomaha plynulosti premavky , ale zlep3uje aj
pristup pre odpadové a poziarne vozidla.
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3.PP LEGENDA MISTNOSTI  [m7]

-3.01 Komunikacia s predsiefiou 60,73

-3.02 Komunikacia s predsiefiou 23,22

-3.03 Parkovanie 2091,4

-3.04 Komunikacia s predsiefiou 23,98

-3.05 Komunikacia s predsieriou 23,31
Celkem 2222,64
P. miest auta 73

3.PP 1:250
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2.PP LEGENDA MISTNOSTI  [m’]
-2.01 Komunikacia s predsiefiou 60,73
-2.02 Komunikacia s predsieriou 23,22
-2.03 Parkovanie 2200,4
-2.04 Komunikacia s predsiefiou 23,98
-2.05 Komunikacia s predsiefiou 23,31

Celkem 2331,64
P. miest auta 70

2.PP 1:250
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. - 2

1.PP LEGENDA MISTNOSTI  [m]
-1.01 Priestor pre nadrze na sprinklery 67,48
-1.02 Strojoviia sprinklery 12,82
-1.03 Strojoviia elektro 15,14
-1.04 Strojoviia chladenia 30,46
-1.05 Strojoviia kurenia 34,47
-1.06 Chodba 21,94
-1.07 Komunikacia s predsiefiou 60,73
-1.08 Archiv listin 157,77
-1.09 Technicka miestnost 50,55
-1.10 Komunikacia s predsiefiou 23,22
-1.11 Parkovanie 2000,13
-1.12 Podchod verejny 156,80
-1.13 Komunikacia s predsiefiou 23,98
-1.14 Chodba 7,11
-1.15 Tech.m./strojoviia 9,67
-1.16 Tech.m./strojoviia 15,67
-1.17 Podchod stanica 196,11
-1.18 Komunikacia s predsiefiou 23,31
-1.19 Parking bicyklov 430,57

Celkem 3337,9

P. miest auta 55

P. miest bicykle 266

2.PP 1:500
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- - 2
1.NP LEGENDA MISTNOSTI  [m7]
1.01 Cakacia hala 371,20
1.02 Retail priestor 23,45
1.03 Zazemie retailu s WC 8,06
1.04 Toalety damy 17,86
1.05 Toalety pani 17,86
1.06 Technicka miestnost 1 5,95
1.07 Vylevka 2,90
1.08 Toaleta Invalid 4,92
1.09 Sklad technického vybavenia 4,69
1.10 Komnikacia 1 14,4
1.11 Komunikacia podchod 38,20
112 Komunikécia 2 14,4
1.13 Odpady 10,52
1.14 Chodba 18,46
1.15 Predajia listkov 9,76
1.16 Ochranka 7,81
1.17 Sklad vybavenia 9,12
1.18 Satfia s toaletou 6,76
1.19 Spolo¢na denna miestnost vlak+bus 11,88
1.20 Vypravca / riadiacia miestnost’ 11,88
1.20 Technicka miestnost’ 2 10,00

Celkem 573,27

1.NP 1:250
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Farbeny béZovy betén

Zelena hrubozinna omietka

Matna dlazba v tmavozelenom
odtieni

Tmavé drevo orech/teak

Dlazba Namestia a ulic Sttrova
a Lichnerova

iZelezni¢ny vriok - pryzové podlozka
:medzi kolajnicou a beténovym prazcom,

:zliate do beténovej vane.

-0,400

-1,800

-4,500

]

:Odsadenie atiky od kraja zelezobetonovej
stropnej dosky pre pohladovy efekt
subtilnej dosky

+4,700

-
l-_l»4,100

iZezobetonovy operny prefabrikat tvoriaci
inastupnu hranu - mozné vykonzolovanie
:pre zachranny priestor

:Vedenie sieti

+0,150

oL

: Zosilnen4 zelezobeténova
: stropné doska hrubky
$500mm

Ocelova vaznikova
konstrukcia opatrend
sadrovlaknitymi doskami
Fermacell a omietnutd
hrubozfnnou omjetkou

Odvodnenie a vedenie
techniky VZT

MATERIIALITA A KONSTRUKCNE PRINCIPY

Materidly vychddzaju z prirodzeného spektra mesta. Zelena
hrubozfnna omietka a farbeny bézovy betdn su doplnené o
matnu interiérovu zelent dlazbu, a tmavé drevené prvky dveri,
ostenia a zabradlia. RAm presklenej fasady je taktiez ladeny k
tmavym odtieiom dreva ako povrchovej uprave jeho nosnej
konstrukcie. Pieso¢na dlazba v exteriéry vychadza z mestskej
dlazby, ktora je pouzitd od centra cez ulice Lichnerova a
Sturova az po Juzny aredl Slne¢nych jazier. Pouzitim tejto
dlazby sa néavrh jasne vyznacuje ako nové ukoncenie tejto
dolezitej mestskej osy a zvysuje tak povedomie o svojom
vyzname a vytvoreni nového juzného centra mesta.

Sadrokarténovy

¢ vy +9,700

zatepleny podhlad: ,—'—
zaveseny:

iTechnické podlazie -
‘priestor pre VZT

Extenzivna zelend:
strecha Urbanscape:

:Zosilnenie tepelnej
lizolacie nad
:pobytovym priestorom

+4,700

J_l_
+4,100

40,150 Jﬂm
-4,250

]

iPolyuretanova stierkova
:podlaha vyspadovana ku
istredovému vysychaciemu
Zlabu

-4,500
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HARMONOGRAM DOPRAVY NA TERMINALY

158

Vlaky (3linky, 58spojov, prvy spoj o 4:24, posledny spoj 0 23:45)
Frenkvencia dopravy:
- priemerne = 1 vlak piemerne kazdych 20 minut

S60 smer Bratislava hlavna stanica = 27
S65 smer Briatislavanové mesto =4
S60 smer Galanta = 27

Autobusy (27 liniek, 255 spojov, prvy spoj o 4:16 rano, posledny spoj o 23:49)
Frenkvencia dopravy:
- priemerne = 1 autobus priemerne kazdé 4 minuty

SC1=11

529 Logistické centrum =1

529 Pezinok, Zel. St.= 17

539 Modra, Sturova = 3

539 Cast4, ndamestie =7

620 Turen =4

620 Bratislava autobusova stanica= 11
640 Senec, Aut. Stanica=19

640 Velky grob namestie = 13

640 Bahon, Skola =2

640 Bahon, zel. Stanica=6

645 Senec, aut. Stanica=13

645 Cataj, obratisko =13

648 Zlaté klasy, centrum =4

648 Senec, autobusova stanica=1
649 Senec, aut. Stanica=18

649 Samorin, aut. Stanica=7

649 Zlaté klasy, centrum =8

657 Novy svet=6

657 Senec, autobusova stanica =7
658 Jelka, dunajskd =7

658 Velké ulany, skolska = 2

658 Senec, autobusa stanica =8
659 Senec, aut. Stanica =21

659 Jelka, Dunajska =21

666 Trnava, autobusova stanica =13
729 Tomasov, centrum =12

:Nastupiste 6

1649 Zlaté klasy, centrum
. 648 Zlaté Klasy, centrum
2648 Senec, autobusova st.

. Nastupiste 5

. 658 Jelka, Dunajska

. 658 Velké Ulany, skolska

: 658 Senec, autobusova st.
« 640 Bahon

. 657 Novy svet

:Nastupiste 4

1657 Novy svet

1657 Senec, autobusova st.
« 659 Jelka, Dunajska

.659 Senec, autobusova st.

R R R ]

. Vlakové nastupiste 1

¢ Linky:

. 560 Bratislava hlavna stanica
. S65 Bratislava Nové mesto

&

NAVRH NASTUPIST

Nastupiste 1

Linky:

529 Pezinok, zel.st.

539 Modra, Sturova ul.
529 Logistické centurm
640 Velky Grob, Nam.

Nastupiste 2

Linky:

649 Samorin, autobusova st.
649 Senec, autobusova st.
729 Tomasov, Centrum

640 Bahon

640 Senec autobusova st.

Nastupiste 3

Linky:

SC1 mestska doprava

666 Trnava autobusova stanica
620 Bratislava autobusova stanica
Dialkové autobusy

‘Vlakové nastupiste 2
.Linky:
:S60 Galanta
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Situacia navrhu
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KONCEPT

Budova nového Klientského centra Senec je ponata ako nova
hlavna schranka celookresnej institucie, ktorad svojim novym
umiestnenim dokdze lepsie a efektivnejsie obsluzit nie len
obyvatelov mesta Senec, ale aj obyvatelov okolitych dedin a
novovznikajucich juznych suburbii. Hmotové rieSenie budovy
je prispdsobené okolitej zastavbe a vdaka blizkosti nového
terminalu vyuziva stani¢ny predpriestor a vytvara z neho
prijemné miesto s charakterom malého ndmestia. Hmota je
rozdelend na dve casti - hlavna 5 podlazna hmota so vstupom
a jasnym natocenim priamo k jazeram a dopravnej tepne, a
zadna 3 podlazna hmota, ktora doplria koncepciu znizovania
Urovne zéstavby a dovoluje tak centru plynulo nadvézovat na
okolitu zéstavbu.

1. Zakladna hmota

2. Uprava podla okolitej zastavby

3. Dominancia hmot

\
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4, Spriestupnenie parteru ustipenim

,

5. Zjemnenie hmoty

6. Finalna axonometria

Popis navrhu

Konstrukcia budovy je tvorend zelezobeténovym skeletom o rozmeroch poli 54 metra
(vychadzajuceho zo zakladného rastru 2,7x2,7 metra) a vykonzolovanych obvodovych
Casti 2,7 metra na kazdu stranu. Konzoly su stuZzené po obvode parapetom o vyske 700mm.
Stlpy su navrhované stvorcové hlavicové 300x300mm. V parteru sa nachadza hlavny vstup
orientovany k hlavnej ulici a SIne¢nym jazerdm, nakolko sa jednd o najfrekventovanejsi bod
priechodu chodcov. U hlavného vstupu sa nachadza predpriestor s vlajkonosi¢mi a 4x K+R.
Institucionalizmus reprezentuju priznané stlpy v podlubi parteru, ktoré nadvazuju na trojosé
fasady okolitych budov a zéroven reprezentuju tri piliere institucie - Slovensku republiku,
Eurépsku uniu a okres Senec. Podlubie parteru je vytvorené aj v bo¢nych ¢astiach budovy
smerom k novému terminalu, kde je priestor lemovany podnikmi a spolu s novonavrhnutym
malym nédmestickom vytvdéra Zivy predpriestor stanice aj klienského centra. Zvysné priestory
parteru orientované do bocnej pristupovej ulice su dedikované podruznym priestorom
prevadzok, odpadom a vjazdu do podzemného parkovania. V druhom nadzemnom podlazi
sa nachdadza klienskd zéna a kancelarske priestory. Kancelarie odborov nasledne prestupuju
naprie¢ celou budovou az do 4.NP, kde je doplneny pracovny priestor o exteriérovu terasu.
V piatom nadzemnom podlaZi sa nachadza kanceldria prednostu, sekretariatu, uctovného
a personalneho oddelenia, ako aj velky jednaci sal s priamim vyhladom na Slnec¢né jazerda
ako srdce okresu. Sal je mozné rozdelit na dva mensie saly, oba so samostatnym vstupom.
Raster fasady je v rozmedzi 1,35 metra a v 5.NP je rozsireny na 2,7 metra. Fasada budovy
nadvdzuje na materidlové riesenie termindlu pouzitim farbenych hlinikovych panelov v
prevedeni krémovo-bielej. Farebnost panelov je v kontraste s lahkym obvodovym plastom,
ktory ma antracitovu farbu ramov a tmavosedu farbu plnych vyplni. Ustipené plné hmoty
parteru maju prevetravanu fasaddu s tehlovym obkladom v holandskej vdzbe. Farebnost
fasady parteru ako aj obkladovych panelov je v jednotnom spektre s mestskou dlazbou, ¢o
pomaha v odlahceni hmoty a kladie doraz na jej vyssie podlazia ako metaforické prenesenie
vys3ej institucie.

Stavebny program

Okresny urad - priblizne 3000 m? HPP

Pocet zamestnancov - priblizne 150

metraz na zamestnanca - 5-10m?/zamestnanec
Pocet navstevnikov klientskej zény - cca 30-80 denne
Funkéna hrierachizacia:

- Prednosta uradu

- sekretariat

- persondlne oddelenie

- Uctovnicke oddelenie

- 10 odborov - veduci odboru

- Oddelenia - veduci oddeleni

- Referenti - spadajuici pod jednotlivé oddelenia
Zékaznicka zéna - 8 odborov, 4 az 10 miest na jeden odbor
Sklady listin a archivy - cca 200 m?

Vstupna hala - cca 40-100m?

Cakacie priestory - cca 150 m?

Recepcia-6-12 m?

Ochranka-6-12 m?

Upratovacie priestory

Technoldégie

Nadrz na sprinklery - 75 m?

Parkovanie - podla STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest, tabulka parkovacich stati
*Administrativa a verejné institucie

- Zamestnanci - 1 miesto / 4 zamestnanci - 38

- Navstevnici - 1 miesto /25m2 -8
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Kanceldria a sekretariat prednosty

Zelena strecha s terasou

Vedenie odborov

Vedenie odborov

Prevadzky na prendjom

Komunikacie

Parkovanie

- Jednaci sal

Vedenie odboru

- Kancelarie

Kancelarie

- Klientska zéna

Vedenie odborov

Vjazd do P+R

Zézemie a hygiena

Vstupna hala

Technolégie a archiv

1.NP 1:250

< 2
1.NP LEGENDA MIESTNOSTI [m’]
1.01 Vstupné hala 139,72
1.02 Ostraha 8,17
1.03 Chodba s toaletou 8,74
1.04 Vylevka 2,60
1.05 Recepcia 5,15
1.06 Bankomaty 12,34
1.07 Komunikécia 1 16,85
1.08 Priru¢ny sklad 8,82
1.09 Retail 1 Bar 17,84
1.10 Retail 1 zazemie 13,29
1.11 Retail 1 Toaleta damy 15,87
1.12 Retail 1 Toalety pani 13,30
1.13 Retail 1 Sklad odpadov 1,45
114 Retail 1 Vylevka 2,20
1.15 Retail 1 WC Invalid 4,44
1.16 Retail 1 Prevadzka 120,60
1.17 Retail 2 Zazemie s toaletou 11,05
1.18 Retail 2 WC Invalid pani 4,37
1.19 Retail 2 WC Invalid damy 4,37
1.20 Retail 2 priru¢ny sklad 6,10
1.21 Retail 2 prevadzka 64,47
1.22 Komunikacia 2 24,13
1.23 Retail 3 WC Invalid 4,42
1.24 Retail 3 zazemie 6,96
1.25 Retail 3 prevadzka 33,96
1.26 Odpady 20,10
1.27 Rampa a pojazdné komunikacie 180,90

Celkem 747,51
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NP : 3.NP LEGENDA MIESTNOSTI [m”]
2.01 Cakacia hala 179,3 —
w ) % i % e
C T o 2.04 Kanceléria vedici oddelenia 18:08 3.03 Kanceldria referenti » 15,13
N=N=1 ] g 2.05 Kancelaria veduci odboru 10,03 3.04 Kancelgr!a vedl’Jc! oddelenia 18,08
C — —] 2.06 Kancelaria veduci odboru 10,03 3.05 Kancelgr!a vedgc! odboru 10,03
C . 219 - 2.07 Kancelaria veduci oddelenia 18,08 3.06 Kancelf:}r!a vedgc! odboru v 10,03
- 2.08 Chodba 46,34 3.07 Kancelaria veduci oddelenia 18,08
| — 2.09 Sklad listin 19,94 ggg 'f\(AU(IEhynkad “ %56%6
p - 2.10 Toalety dam: 9,02 X ala zasadacka |
N ! - @ 211 vy|evk¥d Y 220 3.10 Mala zasadacka 7,07
I - o 212 Toalety Invalid 442 gg cqlaletky damy g,gg
- 2.13 Toalety pani 9,02 . ylevka _ B
@ 2.14 Klientské zéna Oddelnie dokladov 85,06 3.13 Toalety Invalid 4,42
N z 2.15 Klienstka zéna VSeobecna vn. sprava 28,50 3.14 Toalety pani 9,02
2.16 Klienstka zona Zivotné prostredie 28,35 3.15 Kuchynka 38,16
217 Klienstka zéna Zivnostenské podnikanie 28,60 3.16 Kancelgr!a 32,45
2.18 Tgalety damy 16,35 3.17-3.21 Kancelarla' 21,10
2.19 Vylevka 2,55 3.22 Tgalety damy 16,35
2.20 Toaleta invalid 4,20 3.23 Vylevka _ 2,55
222 Kancolra. 1530 525 Toalsty i 165
. ancelaria R - B
2.23 Kancelaria referent 10,08 3.26 Kancelaria veduci oddelenia 15,21
2.24 Kancelaria veduci oddelenia 18,85 3.27 Kancelaria veduci odboru 10,00
2.25 Kancelaria veduci odboru 10,00 3.28 Kancelaria veduci oddelenia 18,85
2.26 Kancelaria veduci odboru 10,00 3.29 Kancelaria veduci odboru 10,00
2.27 Kancelaria veduci oddelenia 18,85 3.30 Kancelaria veduci odboru 10,00
2.28 Kancelaria 15,30 3.31 Kancelaria veduci oddelenia 18,85
2.29 Kancelaria referent 10,08 3.32 Kancelaria veduci odboru 10,00
2.30 Spolo¢né priestory 67,50 3.33 Kancelaria veduci oddelenia 15,21
231 Komunikacia 2 18,96 3.34 Spoloc¢ny priestor 66,78
2.32 Sklad listin 17,00 3.35 Komnikacia 2 18,96
2.33 Klientska zona Kataster 28,60 3.36 Sklad 16,84
2.34 Klientsk& zéna pozemky a lesy 28,35 3.37-341 Kancelarie 21,10
2.35 Klientska zona Evidencia vozidiel 28,50 3.42 Sklad 8,71
2.36 Sklad listin 24,67 3.43 Zasadactka mala 10,72
3.44 Zasadacka mala 10,72
Cel kem 897 , 24 3.45 Zasadacia miestnost 14,43
Zamestnanci = 50 (491,86m2; 1/10m2) Celkem 877,04
Navstevnici= 116 (234,01m2; 1/2m2) Zamestnanci = 85 (424,52m2; 1/5m2)
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4.NP 1:250

< , 2
4.NP LEGENDA MISTNOSTI _ [m°]
4.01 Chodba 37,83
4.02 Kancelaria veduci referatu 23,22
4.03 Komunikacia 18,57
4.04 Kancelaria veduci referatu 15,13
4.05 Kanceléaria vedUci oddelenia 18,88
4.06 Kanceléria veduci odboru 10,00
4.07 Kanceléria veduci odboru 10,00
4.08 Kanceléaria vedUci oddelenia 18,88
4.09 Kuchynka 26,08
4.10 malé zasadacka 7,07
4.11 malé zasadacka 7,07
4.12 Toalety damy 9,02
4.13 Vylevka 2,20
4.14 Toalety invalid 4,42
4.15 Toalety pani 9,02
4.16 Kancelarie 53,61

Celkem 306,67
Terasa 76,75

5.NP 1:250

< < 2
5.NP LEGENDA MISTNOSTI _ [m°]
5.01 Chodba a komunikacia 60,20
5.02 Komunikéacia 19,66
5.03 Jednacia miestnost - mozné rozdelenie 122,51
5.04 Toalety damy 9,02
5.05 Vylevka 2,20
5.06 Toalety invalid 4,42
5.07 Toalety pani 9,02
5.08 Kancelaria personalne 18,88
5.09 Kanceléria G¢tovnika 10,00
5.10 Sekretariat prednosty 10,00
511 Kanceléria prednostu 31,70

Celkem 304,68
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Modro-zelena infrastruktura

Priepustna mestska
dlazba s vyspadovanim
k zeleni

Vsakovacie podlozie
zelene

Vsakovacie podlozie i
zelene:

Fotovoltaické panely

190

iVZT jednotky
Fotovoltaické panely: :

iExtenzivne zelené iPriepustna

istrechy

ipolozatravnena dlazba
iv priestoroch s nizkou
iprevadzkou

%Priepustné mestska
dlazba

Spatné vyuzivanie
dazdovej vody

Akumulac¢na nadrz

Vsakovacie podlozie

zelene

Udrzitelnost

Koncepcia modro-zelenej infrastruktury projektu
pocita s pouzitim pricipov extenzivnej zelenej
strechy, priepustnej mestskej dlazby vyspadovanej k
zelenym plochdm a a vyuzitim akumulacnych nadrzi
pre spatné vyuzitie dazdovej vody v socidlnych
priestoroch termindlu a parteru Klientského centra.
Navrh udrZitelnosti je doplneny o zakomponovanie
fotovoltaickych panelov - u terminalu v miestach
Sikmej stechy svetliku a u klientského centra

v zadnej Casti strechy nad 3.NP. U termindlu je
zabezpecené prirodzené prevetravanie, ktoré je
doplnené o vzduchotechnickd jednotku umiestenu
v servisnom podlazi ocelovej konstrukcie svetliku.
Vetranie Klientského centra je zabezpecené
vzduchotechnickymi jednotkami umiestenymi na
strechach. Navrh terminalu a klientského centra pocita
s vyuzitim aktivovaného beténového jadra BKV pre
ohrev a chladenie priestorov.
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Zaver

Diplomova praca ma pre mna velkd osobnu hodnotu,
nakolko lokalita, ktorej prestavbou a navrhom sa praca
zaober3, bolavyznamnym dejiskom méjho doterajsieho
Zivota. Najdenie mozného riesenia problému a zrusenia
statusu quo pre mna znamenalo aj nutnost sebareflexie
a nezaujatosti, ktori som ako obyvatel mesta musel
¢asom hladat.

Komplexna premena Uzemia je pre mna odkazom
nadeje a vizie pre lepsie napredovanie celej lokality a
Zivotnych priestorov ako celku. Prepojenie kvalitnych
a vyznamnych historickych hodnét s modernym a
sucasnym pristupom k tvorbe priestoru je zakladnym
aspektom, ktory som chcel touto pracou docielit.
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04 Zdroje

Zdroje mapové, mestské a datové:

- Udaje o meste Senec, dostupné z https://www.senec.sk/sk

- Uzemny plan mesta Senec, dostupné z https://www.senec.sk/sk/clanok/navrh-upd-mesta-senec
- Historické mapy, dostupné z https://geoportal.gov.sk/maps/historical-maps

- Statistiky o meste, dostupné z https://mojaobec.statistics.sk/

- Statistiky 3kél, dostupné z http://mapaskol.iedu.sk/mrs-mapa.aspx

- Synagdga Senec, dostupné z https://www.synagogasenec.sk/en/

- Mapové udaje, dostupné z https://mapy.bratislavskykraj.sk/

- Open Street Maps, dostupné z https://www.openstreetmap.org/

Zdroje Zelezni¢na stanica Senec, dostupné z:

- https://www.vlaky.net/trate/objekt/437/zeleznicna-stanica-senec/

- https://imhd.sk/ba/vsetky-odchody-zo-zastavky/Senec

- https://www.zeleznicne.info

- https://www.zsr.sk/en/o-nas/historia-zeleznic/1867-1873/zeleznicna-technika/zeleznicne-budovy/

- http://old.silnice-zeleznice.cz/clanek/vypravni-budovy-a-jejich-dispozicni-usporadani-i-od-konesprezne-drahy-po-soucasnost/

Literatura:

- Jacura, M. - Hajek, K. — Svetlik, M.: Dispozi¢ni uspofadani vypravnich budov od historie po souc¢asnost In: 9. Férum kolajovej
dopravy - Zbornik prispevkov. Bratislava: FO ART, s.r. 0., 2013, s. 83 — 86. ISBN 978-80-88973-96-6.

- SEDALA, Peter. Senec: putovanie v spomienkach = kalandozasok az emlékekben. Vydanie 1. Prelozil Laszl6 FLORIAN. Vendryné:
Beskydy, 2022. ISBN 978-80-87431-64-1

- Demografickd prognéza okresov Slovenska do roku 2035 v kontexte odhalovania geografickej nerovnosti a konvergencie,

in actageographica [online]. 2014, prezentované vo formate PDF. Dostupné z: http://www.actageographica.sk/stiahnutie/58_1_02_
Bleha_a_kol.pdf

- Sveda, M. - Suska, P: Suburbanizacia; Ako sa meni zazemie Bratislavy. Geograficky Ustav SAV. Bratislava: Polygrafické centrum,
s.r.0.,2019.ISBN 978-80-89548-08-8.

- Sveda, M. - Suska, P: Suburbanizacia 2; Sondy do premien zazemia Bratislavy. Geograficky Ustav SAV. Bratislava: Polygrafické
centrum, s.r. 0., 2020. ISBN 978-80-89548-09-5.

- STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest

- STN 73 6310 Navrhovanie zelezni¢nych stanic v porovnani s CSN 73 6310

- STN 73 6359 Nastupistia na zelezni¢nych drahach v porovnani s CSN 73 4959

Zdroje obrazkov:
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