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Navrh 62 Cilem parkovaciho domu je zajistit stani pro residenty v
Dilci Gast parku 74 kompaktnich blokovych &tvrtich, &imz se uvolni velka &ast
Konstrukéni schéma 94 vefejného prostranstvi v ulicich. Nedilnou sou&asti navrhu je
Schéma osvétleni 96

tedy transformace téchto prostor a jejich zklidnéni a priblizeni
tomu nejpfirozenéjSimu méritku, tedy méfitku Slovéka. Samotny
parkovaci ddm poté ustupuje kvalitdm feSené parcely a
obohacuje ji o variace noveho vyuziti. Navrh zaroven pocita
s Ubytkem automobild do budoucna a nabizi transformaci
na sportovni halu, ktera misto aktivuje v ¢asech kdy by jinak
nebylo vyuzivano. Stejné tak i park by mél byt schopen
reagovat na rlizné potreby navstévnikd béhem dne a nabidnout
reprezentativni mista, stejné jako soukroma.



zadani

Parkovani a automobily se staly nedilnou soucasti naSich mést,
sidel a zivotl. Ovliviuji nas vic, nez si ¢asto uvédomujeme a
pfipoustime. Spoluurcuji vzdalenosti domu, §itky chodnikd,
kazdodennipocet naSich krokd, formujirozméry nasich obyvaku,
pomahaji nam, prekazeji nam, travime s nimi spoustu cCasu,
dokonce v nich i bydlime, milujeme je, nenavidime... Kde je ve
mésté zaparkovat? Ulice,naméstia prostranstvijsou prostorové
omezené, chceme vesSkery tento cenny prostor vénovat jen
automobildm? Parkovaci dim se zda jako jedna z odpovédi na
tento problém. Ma tento ddm ale byt pouze ,prazdnou” hmotou
uvnitf mésta, s vysokymislepymi stity? Mdze méstua mistu diim
néco pfinést? Co se s touto stavbou stane, pokud se v dUsledku
autonomniho fizeni redukuje potfeba mnozstvi aut v ulicich?
Lze tyto utilitarni stavby nasledné vyuzit jinak? Jak v souCasné
ekonomice navrhnout dum, kter( obstojii v budoucnu?

ANALYTYCKA CAST

DSN - 252023/2024 - Daniela Haladova, Petr Eibisch



HISTORIE PARKOVACICH DOMU

Parkovaci domy, jako neodmuyslitelnd soucast moderniho
meéstského planovani, prosly vyrazngm vyvojem od svych
pocatkl na konci 19. stoleti az po soucasnost. Z historického
hlediska byly jednoduchymi strukturami s nékolika patry a
rampami pro pristup, nicméné v prdbéhu casu se vyvinuly do
slozitych a esteticky promyslenych staveb, které nejenom
poskytuji praktické parkovaci kapacity, ale také obohacuiji
méstsky prostor.

Na poc&atku 20. stoleti byly prvni parkovaci domy vytvareny v
souladu s rostoucim pod&tem automobild. Jednalo se obvykle
o jednoduché konstrukce s minimalni estetikou, ale nalezneme
i objekty, které obsahovaly velké kladkové systémy, které
zvedaly vozy do rdznych pater jako zpUsob, jak usetfit misto.
Jiné vypadaly jako typické kancelarské budovy z éry Art Deco
se sklenéngmi okny a velkgmi dvefmi. Kolemjdouci by jen stézi
poznali, ze tyto budovy byly uréeny pouze k uskladnéni aut. To
inspirovalo napriklad Hotel for Autos, 24 patrového mrakodrapu
v New Yorku postaveného v letech 1930, kter( pojal vice nez
1000 vozidel. Slibovany technologicky zazrak pro svdj inovativni
zpUsob skladovani a vyzvedavani aut se vS8ak ze svého Ucelu
netésil dlouho, protoze jen par let po otevfeni se garaz zavrela a
pfeménila se na kancelafe a pozdé&ji na luxusni bytuy.

Vy8kova budova Edificio Kavanagh v Buenos Aires, postavena
mezi lety 1936 a 1939 uvadime jako pfiklad stavby zamérené na
parkovani automobild, pfesto Ze se nejedna o parkovaci dim
v pravém slova smyslu, ale tato budova obsahuje inovativni
podzemni parkovisté, které bulo v té dobé pokrokovym

konceptem.

Z tuypologického hlediska bylo inovativni zadlenéni objektl pro
parkovani do méstského prostoru s dlrazem na estetiku a design
vyskové budovy Marina City v Chicagu, ktery se jiz na konci 50.
let pokusil o multifunk&ni komplexy s parkovacimi moznostmi,
bydlenim a obchodem.

V 80. letech vznikl také Helix Parking Garage v Lexingtonu, ktery
se vyznaduje svym unikatnim designem ve tvaru Sroubovice.
Jeho kreativni pfistup k architektonickému designu pfedstavuje
dal8i krok v experimentovani s formami a strukturami parkovacich
domd.

Inovace v historii parkovacichdomudnejsou pouze technologického
charakteru, ale také architektonické a  urbanisticke.
Automatizované parkovaci systémy, které se staly bézngmi
v modernich parkovacich domech, jsou dal§i inovaci, ktera
zjednodus8uje proces parkovani a vybéru vozidel. Tyto jsou nyni
dulezitou soudasti méstského prostoru a odrazem proménlivych
potfeb a trendl moderni spole&nosti.

Vyskova budova Edificio Kavanagh v
Buenos Aires, postavena mezi lety 1936
a 1939 uvadime jako priklad stavby
zaméfené na parkovani automobill,
pfesto Zze se nejedna o parkovaci ddm
v pravém slova smyslu, ale tato budova
obsahuje inovativni podzemni parkoviste,
které bylo v té dobé pokrokovgm
konceptem.

Dal8im prikladem méstskych parkovacich
domU je Gateway Arch Parking Facility
v St. Louis postaven v roce 1966, tato
stavba reprezentuje ikonicky pfiklad
moderniho designu parkovaciho domu
tohoto obdobi. Kombinace betonu a
dal8ich materialCG vytvari strukturu, ktera
nejenom slouzi praktickym uceldm,
ale také pridava k vizualnimu zéazitku
méstského prostoru.



MODAL SPLIT

Modal split poskytuje data o intenzitach dopravy, rdstu obyvatelstva, po¢tu vozidel a dennich variacich. Pri-
zkumy ukazuiji, Ze pro obyvatele Prahy jsou typické 3,57 cesty denné, pfictemz 94 % jsou vnitromé&stske, 5 %
vnéjsi a 1% ostatni. Modal split obyvatel je 23 % automobil, 46 % verejnd hromadna doprava, 29 % pésky a1 % na
kole. Vgzkumy motorové dopravy ukazuji narlst po¢tu cest mezi Prahou a Stfedo¢eskym krajem, ale s vgyrazngm
zpomalenim rGstu ve srovnani s predchozim obdobim. Verejna hromadna doprava dominuje u cest do 15 km, za-

timco tranzit pfes Prahu tvofi 16 % cest s pfevahou individualni automobilové dopravy. Praha-HoleSovice

Po&et registrovanych vozidel v Praze i v celé CR trvale roste od 90. let, s vrazngmi zlomy trendd, predevsim v
souvislosti se zmé&nami v registru vozidel nebo v pojisténi odpovédnosti. K roku 2018 pripadal jeden registrovany
osobni automobil na 1,5 obyvatele Prahy. Zajimava je zavislost mezi automobilizaci a rdstem hrubého domaciho
produktu na obyvatele, coz mize naznalovat, Ze mnoho registrovanych vozidel patfi firmam, jez s ekonomickym
rozvojem pofizuji nova vozidla.

Dal$i zajimavym aspektem je trend rdstu velikosti vozidel, cozZ je patrné z dat z Centralniho registru vozidel mini-
sterstva dopravy. Tento rist velikosti vozidel Ize pfi¢itat jak pozadavkdm na zvysSenou bezpecnost vozidel, tak i
preferencim zédkaznikl. Kombinace vice vétsich vozidel zaroven predstavuje vyzvu, zejména co se ty&e potieby
vétsich parkovacich ploch pro tyto vozidla.
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Denni variace intenzit automobilové dopravy

Prevazujici ¢ast dopravnich vgkond, konkrétné 74 %, probiha mezi 6. a 18. hodinou, pfic¢emz tento podil se v roz-
mezi mezi 6. a 22. hodinou zvysuje na zhruba 91 %. Po 19. hodiné dochazi k prudkému a viceméné rovnomérnému
poklesu dopravnich vykoni, kter( pokracuje az do pulnoci, kdy nastava vyrazny nardst, pfedevsim mezi 5. a 6.
hodinou ranni.

Ranni a odpoledni §pic¢ky jsou klicovymi momenty. Ranni §picka, koncentrovana mezi 8. a 9. hodinou, pfedstavuje
8,7 % celodenniintenzity pridmérného pracovniho dne. Odpoledni §pic¢kova hodina, situovana mezi 16. a 17. hodi-

nou, ma podil 6,9 %. Rozdily mezi podily S§pickovych hodin a hodin v polednim sedlovém obdobi nejsou vyrazné.

V rdmci nakladni dopravy byla identifikovana §pickova hodina intenzity mezi 9. a 11. hodinou, pfic¢emz podil téch-
to dvou hodin na celodennich intenzitach pracovniho dne dosahuje 14 %.

zdroj: UAP Praha
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TEPLOTNI MAPA PRAHY

Tepelné  ostrovy vznikajicich ve
méstech hlavné v letnich mésicich
velkou mirou negativné ovliviuji pobyt
v ulicich.

Témto negativnim vlivim prehfivani
se da pfedchazet vytvarenim ploch
zelené.

Uzké ulice v historickém centruve véech
pfipadech neumozniuji implementaci
zelenych travnich osazenych pasu,
ale smérem déle od centra vznika tato
moznost Castéji.

Problém v dnedni dobé predstavuiji
pricna a podélna parkovaci stani
v ulicich. Jednd se o zpevnénou
vydldzdénou nebo vyasfaltovanou
plochu, u které dochéazi k preehfivani
a ktera prostorové brani intenzivnimu
osazeni ulic.

udaje k 15.11.2023, 13:00 zdroj: UAP Praha
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zdroj: UAP Praha



BARCELONSKE SUPERBLOKY

Ve 2. stoletirapidné roste zajem o kvalitu Zivota obyvatel mést. Pfi navrhovani novych &tvrtije tak kladen mnohem
v&tsi dliraz na zakomponovani kvalitniho vefejného prostoru a mist pro odpodinek. Cim dal znaméjsim je i koncept
Mésta kratkgch vzdalenosti. To posiluje vazby mezi bydlistém, pracovi§tém, odpodinkovymi plochami a sluzbami
tak, aby byly pohodIné a rychle dostupné pé&sky, na kole &i vefejnou dopravou. Problémem ov8em je, pokud mame
jiz vystavénou méstskou Ctvrt, kde prostor na vefejné prostranstvi, parky a détska hiisté nebyl ponechan. Co se
da délat v takovémto pripadé&?

Docasné uzavreni ulic

V Barceloné se rozhodli doCasné uzavfit nékteré ulice a vyzkouset, jaky vliv bude na obyvatele &tvrti mit to, kdyz
se do tzv. superbloku (prostoru cca 400 x 400 m, ktery tvofi devét blokd budov) dostanou pouze zachranné
slozky, taxi, zasobovani a automobily rezidentd. Maximalni povolena rychlost v oblasti je pfitom 10 km za hodinu.

Tuto zény plvodné vznikly jako cesty umoziujici §koldkdm bezpedny pristup do skol. Po vyhodnoceni dopadu na
détii na mistni obyvatele se v8ak zastupci mésta rozhodli s adaptaci mé&sta na superbloky pokracovat.

Je vhodné zminit, Ze se nejednd o prvni snahu o vytvoreni superblokd, ty byly jiz dfive vytvoreny ve &tvrtich Born
a Gracia. Problémem se ukazalo soukromé vlastnictvi budov v téchto oblastech, po adaptaci &tvrti se razantné
zvedlo najemné v oblasti a starousedlici byli nuceni se vystéhovat. Stejny osud postihl i malé mistni podnikatele,
ktefi méli v oblasti své obchoduy.

Nové superbloky jsou vytvareny v oblastech, kde pozemky vlastni mésto. To se navic snazinejen o viysadbu novych
stromd a dodéni novych prvkd mobiliare v oblasti, ale také o to, aby méli mistni podnikatelé ¢as na adaptaci po
téchto zménach.

https://www.asb-portal.cz/architektura/urbanismus/barcelonske-superbloky-jak-funguji-bezpecne-zony-bez-aut-ve-mestech
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Barcelona chce auta omezit jesté vic

Pilotni program v Poblenou se stal souasti projektu Public Commitment for Sustainability 2012-2022,
ktery zahrnuje vytvoreni péti takovychto superblokl (Poblenou, Saint Marti, Les Corts, Plaga de les Glories,
Eixample &Hostafrancs). Salvador Rueda, reditel Barcelonské agentury pro méstskou ekologii, nasledné
oznamil, Ze jako cil vnima vytvoreni 500 takovychto superblokd.

Ty by tak tvorily témér 70 % vSech barcelonskych ulic. Omezeni dopravy ve mésté by tak mélo prodlouzit
Zivot mistnim obyvateldm - ro¢né se totiz v Barceloné objevovalo na 3 500 umrti v disledku dlouhodobého
znecisténi ovzdusi. Se zlepSenim kvality ovzdusi souvisi i mensi vyskyt astmatu a bronchitidy v populaci.

https://www.asb-portal.cz/architektura/urbanismus/barcelonske-superbloky-jak-funguji-bezpecne-zony-bez-aut-ve-mestech
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HOLESOVICE

Praha-HoleSovice, jedna z prazskych
méstskych Casti leZici na sever od his-
torického jadra, nese v sobé bohatou
historii a charakteristicky urbanisticky
vyvoj.

HoleSovice maji své kofeny v stfedo-
véku, kdy tato lokalita fungovala jako
samostatna vesnice, poprveé zminéna v
12. stoleti. V prdbéhu ¢asu se v8ak stala
soucasti prazského mésta. V 19. stoleti
se stala prdmyslovou oblasti, domovem
rdznych tovaren a pramyslovych podni-
kd, coz formovalo urbanisticky raz této
casti.

V zagatku 20. stoleti pfinesla vystavba
Masarykova nadrazi vyznamné zlepseni
dopravni infrastruktury, coz vedlo k dal-
§imu rozvoji HoleSovic. Tato ¢ast mésta
se stala ddlezitym uzlem pro prdmyslo-
vou vyrobu a obchod.

Béhem obdobi socialistického rezimu
byly v HoleSovicich implementovany
urbanistické plany souvisejici s primy-
slovou vyrobou a bytovou vystavbou.
Meéstsky prostor byl formovan v souladu
s tehdejSimi ideologiemi a potfebami
spole&nosti

Po padu komunismu v roce 1989 prosly
HoleSovice zasadnimi zmé&nami. Byvalé
pramyslové oblasti byly transformova-
ny na kulturni a obchodni centra. Tento
proces otevfel prostor pro kreativni a
kulturni iniciativy, coz prispélo k pro-
méné Hole8ovic v dynamickou a Zivou
méstskou cast.

Dnes jsou HoleSovice smésici primys-
lovych pamatek, moderni architektury a
kreativnich prostor. Kavarny, restaurace,
umeélecké galerie a trzisté tvofi charak-
ter této méstské ¢tvrti. HoleSovice jsou
oblibengym mistem pro mladou generaci,
a to nejen diky kulturnim akcim, ale také
pro své bohaté moZnosti spoleCenského
a kulturniho vyziti. Tim se stavaji vyraz-
nym prikladem transformace industrialni
¢éasti mésta v moderni, Zivou a pfitazlivou
Ctvrt.

20

Mapy stabilniho ka-
tastru 1842

Orientacni plan kra-
lovského

hlavniho mésta Prahy
a obci sousednich
1909-1914
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ANALYZY UZEMi
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- stavajici komunikacni sité. Hlavni pratahy, tedy
silnice I. tFidy byli zachovany a obsluhuiji
proluky kde by se potencialné mohly nachazet
jednotlivé parkovaci domy.

Y’ —_—_——————_.— Rozvrzenijednotlivgch superblokl vychazi ze

Na mapé dopravnich komunikaci je take
kruznici vynesena dochazkova vzdalenost
priblizné 15 minut. Parkovaci domy jsou v
daném uUzemiumistény pomeérné husté husté
a pési vzdalenost je po vétsiné plochy
dokonce do 10 minut.

Z mapy navrhu superblokd je zase patrny
pocet parkovacich stani v ulicich, na které by
meéli byt jednotlivé objekty dimenzované, tak
aby zde mohla vzniknou kvalitni vefejna
prostranstvi s dirazem na pohyb pésky ¢i na
kole.

proluky . ex s VR .
T ) V dané lokalité se jiz nachazi vefejné podzemni
() pfiblizna pési sodtupnost 15 min . o, . oL
= mistni komunikace IIl. tfidy garaze, ty patfi soukromnikdim a data o jejich
«— mistni komunikace I. tfidy obsazenosti béhem dne nejsou zjistitelna.
+—— mistni komunikace I. tfidy v Ly v %
— — hranice uzemi Pfedpoklada se, Ze budou naplnény zhruba z
budowvy jedné tretiny, jelikoz fidi¢i nejsou k jejich

pouzivani cenové motivovani ze strany ZPS

22 parkovacisténi v ulicich
— pésizéna
— — jednosmérna komunikace

— obousmérna komunikace
= = hranice Uzemi

namésti/zelen
superbloky
budovy



Parkovaci dim za katedralou

Malg Chmel
Ceska republika, Ostrava

Zékladni hmotové reSeni vychézi ze zadani a limitd freSeného Uzemi - hmota kopiruje hranici pozemkd uréenych
pro navrh. Dale hmotové rfegeni vychazi z vgskového limitu obchodniho domu Bachner (Hornik), jehoz fimsa je dle
poskytnuté dokumentace 22,4m nad urovni terénu. Navrhovana hmota tak vyplniuje stavajici proluku. Na Urovni
parteru je hmota domu limitovdna volngm prostorem nad parovodnim kompenzéatorem, kter zarover vytvari
volny prostor pfed vstupem do jednoho z komunikacnich jader.

Vy8§ka navrhované novostavby parkovaciho domu vychazi z vysky obchodniho domu Bachner. Napojeni fasady
na tento dim v ulici Zdmecké bylo koncipovano co mozna nejSetrnéji s tim, Zze vyrazové prostredky navrhované
novostavby koresponduji s témi stavajicimi. K jihovychodni fasadé obchodnimu domu se schodistovym jadrem a
oteviratelngmi okny pfiléha schodigtové jadro novostavby s viklopnymi velkoformatovymi okny, fasdda pak dale
pokracuje sklen&ngmi tvarnicemi, jejichZz mensi méritko koresponduje s mensim formatem obkladu fasady OD.
Svou ddlezitost ma také navazujici horizontéalni ¢lenéni fasady fimsou v podobé ztencené Zelezobetonové desky.
Tyto fimsy také navazuji na severozapadni fasadé na budovu fary, kterou navrhovany objekt o jedno podlazi
prevysuje.

DUm je navrzen jako monoliticky Zelezobetonovy skelet. Zakladni rastr je pravidelny - vychazejici z dopravné
- provozniho schématu, nicméné umisténi zasobovaciho dvoru a parovodniho kompenzatoru v 1.NP vyvolavaji
potfebu na odlisny rastr v tomto podlazi. Na to v navrhu reagujeme pouzitim Sikmych sloupd. Druha sada Sikmych
sloupd, umisténych co nejblize obvodovému plasti, pak dodava konstrukci prostorovou tuhost.

zdroj: Malg Chmel

Kompozice rovnych a Sikmych sloupl vytvari zakladni vichodisko pro koncept vnitiniho prostoru se zdanlivé

©

nepravidelngm ,lesem” zelezobetonovych podpor.
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Parking House Ejler Bille

JAJA Architects
Dansko

ParkovaciddmEjleraBillehozavadilidské mérfitkodoinfrastrukturnichzarizeni,ktera(stale) okupujina§e mésta.
Ambicibylo pfeménit parkovaci domy z pouhé funk&ninezbytnostipro automobily na atraktivni mista pro lidi
anase méstské prostredi. Zadanim navrhnout pouze fasadu jsme vytvofilimozaikovy vzor z cihel a tahokovu,
ktery se lisi v méritku. V horni ¢asti fasady je méfitko vzoru vétsi, vzhledem k obrovské velikosti konstrukce
parkovaciho domu. Jak se fasada setkava s ulici, patchwork se zmensuje a vytvari pfijemné prostory pro lidi.
Esteticky vyraz se li§i v zavislosti na vzdalenosti divaka. Z dalky jsou pfevladajicim zazitkem velké vzory,
prostor pro interakci budovy a pfirody. S pomoci streGového kovového patchworku vinna réva nakonec
pokryje &tyfifasady budovy a vytvofikrasny kontrast mezistrnulymvzorem fasady a organicky péstovanymi
rostlinami.

zdroj: Archdaily
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@stre Havn Parking House G2

SANGBERG Architects

Dansko

Parkovaci dim je predevsim racionalni stavbou, jejimz U&elem je zaparkovat co nejvice aut na co nejmensim
prostoru: stavba, kterd ¢asto konci jako depresivni a opusténa zapada do mésta. S na§im navrhem nového
parkovaciho domu v @stre Havn bylo na&im cilem vytvofit jednoduchou fasadu, kterd se mé&ni podle svétla
slunce a oblohy. Parkovaci dim se nachézi mezi Nyhavnsgade a @stre Havngade a mé robustni konstrukci z
jednoduchych materiald, ktera je v souladu s bgvalouindustrialni estetikou svého pfistavniho kontextu. Jeho
fasadyseskladajizradyrdznychextrudovanychhlinikovychlamel.,kterésesnadnomontuji,atedyidemontuji.To
zajistuje,zenakoncizivotnostibudovylzevdechnyfasadnimaterialysnadnodemontovatahliniklzerecyklovat.
Fasady umoznuji pronikani pfirozeného svétla do budovy a jsou také idealni pro venkovni vysadbu, aby se
uchytilaavyrostlanavnéjsich plochach budovy.Toto ozelenénifasad spojuje budovu s pfanim hlavniho planu
vytvofit zelenou naraznikovou zénu podél preplnéné Nyhansgade. Zelené fasady absorbuiji CO, ze vzduchu,
zvy$suji hladinu kysliku a dodavaji méstu rfadu dalSich pozitivnich ekologickych vlastnosti. Vgsadba muaze
také odfiltrovat prachové a znecigtujici ¢astice ze vzduchu a snizit hladinu hluku ze silni¢ni dopravy v dané
oblasti.Zelené fasady také vytvofive mésté novy biotop, mini-ekosystém,kde se mize dafit hmyzu a ptactvu.
V okoli parkovaciho domu je vytvoren prostor pro fadu rdznych aktivit, jako je basketbal, skateboarding a
lezecka sténa. Tim je zaji§téno, Ze budova souzni s okolim, funguje nejen interné jako parkovaci ddm, ale
poskytuje komunitni a rekreacni aktivity - vraci hodnotu méstu.

zdroj: Archdaily
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P+R CAR PARK

R ARCHITECTURE
Nantes

Sest prekryvajicich se 62 metrd Sirokych &tvercd, zabalenych do lehké a elegantni kovové sit&, tvoii park-
and-ride zafizeni Porte de Vertou, jihovgchodni vstup do mésta Nantes.

Design odréazi ¢istou strukturu budovy, zbavenou v8ech umélosti a dekoraci, aby se uvolnil prostor, svétlo
a vyhledy, a zahrnuje estetiku specifickou pro svdj ucel.

Podél Sesti podlazi se tysi kruhovy duty prostor v jadru budovy. Dvé spirdlové rampy ve stylu Chambord se
vinou z pfizemi nahoru a vytvareji efektivni a elegantni prostfedek pro fizeni rGznych typd tokd.

Tyto rampy byly navrzeny tak, aby maximalizovaly efektivitu parkovani, usnadnily pfistup na parkovaci mista
a optimalizovaly tok dopravy a minimalizovaly zacpy. Zddraznuji také vnitfni krasu betonové konstrukce v
ostrém kontrastu s vnéjsi kovovou siti.

Fasady nabizeji neustale se ménici perspektivy, protoze interaguji s okolim a se zménou casu v prdbéhu
hodin, dnd a roénich obdobi tim, ze vytvareji dynamickou souhru svétla a odstind.
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9TH AVENUE PARKADE + INNOVATION CENTRE

KASIAN ARCHITECTURE, 5468796 ARCHITECTURE
Canada - Calgary o |
Regenim projek&niho tymu je budova ve formé eliptické &roubovice, kterd pfemostuje verejné prostranstvi :
a tim ziskava zpét velkou &ast ztracené hodnoty pozemku. Vozidla vjizdéji ve svahu. Elipsa vytvafi vnitfni '
nadvofia12metrové mélké podlahové desky umoznuji prisun denniho svétla a ventilaci pronikat do interiérd :
z vice smérd - kritické vlastnosti, pokud by byla struktura pfevedena na nové vyuziti. Podlahové desky i
stoupaji po 1-2% pozvolném sklonu, aby se zabranilo nutnosti pouZziti ramp pro vozidla, které by vyzadovaly i 1
pfipadné odstranéni.V(ska stropl 4 metry, svétla rozpéti a univerzalni nosnost pfispivaji k fadé postupnych i
nebo velkych zmén s nizkgmi naklady. '

:

:

i

i

!

¥

!

1

i

E

:

r

:

i

E

T

P e ]

2

i

34 35



CILE

auta pryc¢ z vefejného prostoru
do parkovacich domU a podzemnich garazi

zkvalitnéni vefejného prostoru
zabranéni vzniku tepelnych ostrovl

omezeni automobilové dopravy
zavedeni pé&sich zén

zaver

Architektonické zadéani pro parkovaci dim v centru Prahy klade ddraz na nékolik klicovych aspektd, které
odpovidaji na aktualni vgyzvy spojené s dopravou a kvalitou méstského Zivota.

Parkovaci dim by mél predevsim reagovat na potreby udrzitelnosti a minimalizace negativnich dopadd na Zivotni
prostiedi. To zahrnuje vyuzivani ekologickych materiall, energeticky ucinné osvétleni a moznost budouciho
rozsifeni elektromobility. Architektura parkovaciho domu by méla umoziovat flexibilitu a transformaci vyuziti v
zavislosti na denni obsazenosti. S rozvojem principu mésta kratk(ch vzdalenosti Ize prfedpokladat pokles podtu
automobild ve méstech a s tim spojené mensi naroky na pocet parkovacich mist. Na to by budova méla byt
schopna reagovat a umoznovat snadnou transformaci prostorl pro jiné vyuziti (napr. administrativa, bydleni,
sport, ob&anska vybavenost,...).

Soucastizadanije snaha o omezeniparkovaniautomobild v ulicich a zkvalitnéni verfejného prostranstvive prospéch
rezidentl, ktefi mohou vznikl( prostor bezpecné uzivat po vzoru Barcelonskych superblokl. Tento princip
napomdze utvareni komunit a prispéje k identifikaci s mistem mistnich obyvatel. Prostor vznikl§ odstran&nim
zaparkovanych aut bude osazen zeleni, ktera zpfijemni pobyt hlavné tim, ze zabrani prehfivani ulic.

Pakovaci dim by mél umoznovat variabilitu vyuziti prostoru parkovacich stani v zavislosti nakfivce obsazenosti,
kdy parkovaciplochy ur¢ené pro dojizdéjici za praci nebudou v odpolednich hodinach kapacitné vy&erpany.V této
dobé se zde mohou konat verejné nebo sportovni akce. Aby tento systém mohl fungovat je nutné zavést provozni
rad, ktery navede parkujici do uréitych sektord rozdélenych podle doby parkovani. Kapacita parkovaciho domu
bude odvozena od pod&tu parkovacich mist v ulicich v sou¢asné dobé. Parkovaci ddm by mél byt architektonicky
integrovany do méstského prostredi, respektujiciho estetiku a harmonii s okolim.

Dal§i pozadavky zahrnuji podporu pé&si a cyklistické dopravy, vytvoreni prostoru pro moznost parkovani kola,
které do budoucna podle méstskych strateqii nabyde na kapacité.

Celkovy cil spociva v prispéni k dosazeni udrzitelné mobility, odsunu automobiltl z centra a vytvareni kvalitniho a
zivého vefejného prostoru.

36

pohled na blokovou zastavbu Vinohrad

vizualizace Vinohrad, ktera zobrazuje, jak velkou parkovaci plocha by buyla potfeba, kdyby kazdy byt viastnil tolik aut, s jakgym po&tem pocita

norma a parkovani by bylo mozné pouze plos§né

zdroj: prezentace Peter Bednar

37



38

39

SUPERBLOK



HOLESOVICKY SUPERBLOK

Predstavme si, Zze se prostory ulic uvolni
od statické dopravy ve prospéch ve-
fejného prostranstvi. V ulicich vznikne
dostatek prostoru pro traveni volného
navic bezpecna ulice dovoli jeji uzivani

a vzniknou tak pfijemné pfed prostory
bytovych dom0, kde se obyvatelé budou
potkavat a travit zde vice Casu, ¢imz se
umocni princip komunity a pocit domova.

Jednotlivé ulice se zklidni a proméni

ve smiSené zéony. Tedy zdny, kde nema
zadny dopravni prostfedek ani cyklista
vyhrazeny pruh a neni tak zvghodnén
oproti ostatnim. V8ichni uzivatelé uli¢ni-
ho prostoru musi byt tedy obezfetni a
diky tomu pFirozené snizit svou rychlost
pohybu v Uzemi. K dal§imu snizeni pak
mohou pfispét zmény sméru komunikaci
a zalivy.

Pohyb automobilové dopravy samo-
zfejmeé nezmizi Uplné. Stale se zde musi
dopravit lidé se snizenou schopnosti
pohybu, zasobovani, dovazkove sluzbuy,
nebo tfeba vozidla zachranného inte-
grovaného systému. Komunikaci zde
tedy nalezneme, je v8ak odlisena pouze
materialové v jedné vyskoveé urovni, tak
aby netvofila bariéru chodcdm.

Ulice uvnitr blokd jsou uzplsobené
primarné pro chodce a cyklisty. Verejny
prostor zahrnuje détska hfisté, odpocin-
koveé zony, komunitni zahrady a plochy
uréené pro kulturni akce nebo sousedské
setkavani.
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VYMEZENI SUPERBLOKU
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— obsluzna komunikace
30km/h

== obytnéa zona 30km/h

===+ smi8end zdéna 10km/h

— 8kolni ulice zékaz vjezdu
7-8h

— prijezdové cesty do
parkovaciho domu

--- parcela parkovaciho

domu
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ULICE OSADNJ

Ulice Osadni se pfeméni na pési pro-
menadu, ktera propojuje prostory Ho-
leSovické trznice, budouciho centra
celoméstského vyznamu, s Ortenovym
nameéstim. P&si zona zde mdze pokraco-
vat az k revitalizovanému parku U Vody. V
prostorech trZznice zase navaze na pési
propojeni s Karlinem pres novou pé&si
lavku Holka.

Promenada je navrZzena jako prostor pro
relaxacii pohyb.V jejim stfedu se nacha-
zi pas vzrostlych stromu, pod nimiz jsou
vytvorena odpodinkova zakouti s lavicka-
mi umisténymi kolem trvalkovych zahonu.
Povrch stfedového péasu je tvofen mla-
tem, ktery je schopen pfirozené odvadét
vodu. Po obou stranach stromového
pasu jsou smisené komunikace pro pé&si,
cyklisty i obcasny prijezd automobild,
vybudované z velkoformatové betonové
dlazby. Kraje ulice, sousedici s budovami,
jsou dlazdény zulovou véjifovou dlazbou
a slouzi jako mista pro zahradky restau-
raci, nebo relaxa&ni prostory obyvatel
prilehlgch domda.
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ULICE KOMUNARDU

Ulice KomunardU je hlavni tepnou super-
bloku, kde se soustfedi automobilova
doprava, tramvaje i vyhrazené cyklo pru-
hy. Diky odstranéni podélnych parkova-
cich stani se ziskal prostor pro rozsifeni

chodnikl, které byly prfetvoreny v klidoveé

zony. Tyto zdny jsou vybaveny lavickami,
trvalkovymi zahony a vzrostigmi stromy,
které poskytuji stin a zlepSuji mikroklima
ulice.

V mistech s aktivnim parterem, jako jsou
restaurace nebo kavarny, se chodniky
promeénuji ve venkovni sezeni a dalsi
zény podporujici zivy méstsky prostor.
Tyto klidové zdny jsou stfidany s vyhra-
zenymi misty pro kratkodobé parkovani,
ktera slouzi navstévnikiim, zasobovani
¢i obyvatelim s omezenou pohyblivosti.
Chodniky pfilehlé k budovam jsou po-
kryty tradi¢ni prazskou mozaikou, ktera
zachovava historicky charakter mista.

uliéni fez Komunardd M 1:200

uli¢ni fez Délnicka M 1:200
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ULICE TOVARNI

Ulice Tovéarni a Stupkova jsou predevsim
residencéni ulice, které slouzi primarné
mistnim obyvateldm a nejsou cilem pro
vétsi pocet navstévnikd. Prostory pred
vstupy do vnitroblokd jsou navrzeny jako
mlatové plochy, vhodné pro traveni vol-
ného ¢asu. Tyto plochy podporuji sou-
sedska setkavani a spontanni komunitni
aktivity.

Pro zvySeni soukromi obyvatel jsou v
mistech, kde okna domU navazuji pfimo
na ulici, umistény verejné zahrady a za-
honky. Tyto prvky nejen zajistuji odstup
od chodcU, ale zaroven zlep$uji este-
tiku prostredi a poskytuji obyvateldm
moznost péde o vlastni zeleny prostor.
Pro déti jsou v ulicich navrZzena hfisté s
hernimi prvky a mobiliaFem.

Automobilova doprava je zde zna¢né
omezena, pricemz vozovky se pfizplso-
buji prostoriim zahradek, hrigt &i jingch
funkci ulice. Diky tomu je v ulicich pfi-
rozené snizena rychlost dopravy, coz
zvysuje bezpednost a zajistuje klidné
prostredi.

uliéni fez Stupkova M 1:200

uli¢ni fez Tovarni M 1:200
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OBRAZ MISTA

Prostor ulice Tusarova ma velky potencial stat se zivgm a bezpecngm vefejngm prostorem. Hlavnim pro-

blémem je dominance zaparkovanych automobill, které vytvareji vizualni i fyzickou bariéru mezi verej-
ngm prostorem a okolnimi budovami.

Prostor je také ovlivnén problematikou lidi bez domova, ktefi Casto vyhledavaji zakouti za zdmi na vy-
chodnim a zapadnim konci ulice. Tato mista jim poskytuji uré¢itou miru anonymity, avsak souc¢asné pUsobi
na ostatni obyvatele odrazujicim dojmem. Pfesto zde diky stalému pohybu lidi, zejména z tramvajové za-
stavky a okolnich §kol, dochazi k ur¢ité mife socialni kontroly, ktera minimalizuje problémy s kriminalitou
Ci obtézovanim. Pfesto se tato zakouti stavaji méné atraktivnimi pro bézné uzivatele vefejného prostoru,
napriklad kvili zapachu, protoze je podnapili ndvstévnici v pozdnich hodinach vyuzivaji jako toaletu.

Stavajici stfedni pas s lavickami a vzrostlgmi stromy poskytuje pfijemny stin, avSak jeho potencial neni
zcela vyuzit. Prostor pfed Skolou a park nabizeji moznosti pro hru a odpodinek.

V letnich dnech se prostory ulice Tusarova promé&nuji v misto, kde se lidé pfirozené zdrzuji. Stfedovy pas
s lavickami pod vzrostlgmi stromy poskytuje osvézujici utocisté pfed sluncem, kde si mohou kolemjdou-
ci odpod&inout a déti si hrat v blizkosti rodi¢t. Letni posezeni u ob&erstveni l1dka mistni i navs§tévniky k
zastaveni, ob&erstveni a neformalnim setkanim. PFitomnost stinu a zelené &ini z téchto prostor vyhleda-
vané misto pro traveni volného asu, pfi¢emz rusnost pfilehlé ulice Komunard® zajigtuje stély pohyb a
socialni kontrolu.
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VSTUPY A PREDPOKLADANY POHYB

ZONY A MENTALNI MAPA
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KONCEPT

Vzhledem k charakteru a hustoté okolni
zastavby zachovavam soucasnou funkci
parku. Navrh si klade za cil misto aktivo-
vat a uzpUsobit pro uzivani residentl i
navstévniku.

Proto parkovaci ddm umistuji do hloubkuy,
aby co nejméné ovlivnil rekreaéni prosto-
ry nad nim. Na povrch prostupuji pouze
nezbytné provozni prvky. Ty na sebe vazi
funkce, které zarud&i variabilitu vyuzivani
parku v prdbéhu dne iro¢nich obdobi a
nalakaji do mista nové navstévniky.

Cely park je koncipovan tak, aby svgym
vyrazem zvend&i odpovidal na raciona-
litu reprezentativni pravouhlé blokové
zastavbé HoleSovic. Ta v8ak pfi vstupu
do jejiho nitra v podobé vnitroblokd svdj
charakter méni. Prostory uvnitf jsou
uzivany lidmi a vytraci se zde onen fad,
ktery je nahrazen nahodou bézného
uzivani. Stejné tak pfi hlubsim vstupu do
parku se méni vygraz k mé&ke&imu. Prostor
je protkan sekundarni mlatovou siti cest
vychazejici z pfedpokladu pohybu lidi po
nejkratSich cestach a kromé reprezen-
tativnich ploch si zde i jednotlivec mize
nalézt své misto.
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NAVRH

Parkovaci ddm je umistén do stfedu par-
ku s cilem co nejvice zachovat vzrostlé
stromy, zejména jerliny podél jeho obvo-
du. Parkovaci dim pojme 432 automobilt.
Odhadovany pocet parkovacich stani v
ramci superbloku je okol 660. Pro vykli-
zeni prostoru je tedy potfeba naplnéni
stavajicich parkovacich domud finanénim
zvghodnénim oproti stani na ulicich.

Samotné garaze maji svétlou vysku tfi
metry a konstrukce pocita s transfor-
maci vychodni ¢asti na sportovni halu,
nebot se do budoucna prepoklada uby-
tek soukromé vlastnénych aut. Sportovni
hala by méla ozivit misto i v zimnich mé-
sicich a pozdnich hodinach, &imz podpofi
variabilitu vyuziti prostoru.

Na povrch parku vystupuiji tfi objekty,
které obsahuji vertikalni komunikace

a navazuji na funkce jednotlivgch zon
parku. Tyto zony zahrnuji méstsky park
v blizkosti ulice Tusarova a tramvajové
zastavky, rekrealni ¢ast v centralni asti
parku a herni zonu v blizkosti zakladni
Skoly v zapadni &asti.

Objemy budov a cestni usporadani je
pfizpUsobeno pfirozenému pohybu lidi,
ktergy smérfuje po diagonalach napfic
uzemim.

Jizni podélna ulice, ktera navazuje na
bytové domy, se uvolnuje od automobild,
coz umozni obyvateldm primy kontakt s
pfilehlgm parkem. Komunikace se pretvo-
fi na smiSenou zénu, kde budou uplatné-
ny podobné principy jako u superblokl
popisovanych vyse. Parkovaci stani v
ulici jsou minimalizovana na podélné
stani stfidajici se s klidovgmi zéonami pro
obyvatele. PFfechod mezi ulici a travnatou
plochou parku je zmék&en pomoci ma-
terialu Zulové dlazebni kostky s Sirokou
spéarou, aby mohla trava prorGstat skrz.

V tomto pasu budou v letnich mésicich
umistény lavicky, aby lidé mohli sedét

v bezpedi parku a zaroven pozorovat
pohyb na ulici. Severni &ast ulice je
pojata obdobné. V blizkosti Skoly viak
komunikace ustupuje a vznika dlazdény
vstupni prostor pro §kolu, coz je v soula-
du s aktualnim stavem. Pripadny pra-
jezd automobilu je diky tomu pfirozené
zpomalen. Do ulice bude zakazan vjezd
automobildm ve v8edni dny v rannich
hodinach od sedmi do deviti, aby byla
maximalné bezpelna pro déti s rodici pri
chizi do $koly
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pudorys prizemi
1 schodigtovéa hala 6m
2 kavarna

3 zdzemi kavarny
4 toalety

5 zdzemi parku

6 vjezd do gardzi
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pudorys pfizemi
1 schodistova hala 6m

2 toalety
3 technicka mistnost
4 stani elektromobild
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ptdorys 3.PP [ S L
1 schodigtova hala 6m 30m N
2 toalety

3 technicka mistnost
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konverze na sportovni halu

ptdorys 3.PP I S A
sportovni plocha Bm 30m \_/
Satny

o8etfovna/spravce
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konverze na sportovni halu

padorys 2.PP ] L
tribuny Bm 30m N
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MESTSKY PARK

V ndvaznosti na hlavni komunikacni tep-
nu ulice Komunard® mé park vice mést-
sky charakter. Budova kavarny ustupuje
na stranu, ¢imz vznika prostor, ktery
slouzi jako filtr rusného méstského pro-
stfedi pfed zbytkem parku. Tento filtr ma
nékolik vrstev. Prvni vrstvou jsou pomér-
né rozlehlé trvalkové zahony, ohrani¢ené
posedavymi obrubniky, které mohou
poslouzit k pfijemnému zkraceni Cekani
na tramvaj.

Druhou vrstvou jsou vzrostlé stromuy,
které nabidnou pfijemny stin v letnich
meésicich a zaroven omezi §ifeni hluku

a prachu. Posledni vrstvou je samotna
budova kavarny, ktera vychazi z analgzy
pohybu lidi. Smérem k ulici laka kolem-
jdouci ke vstupu na stfechu, odkud je
cely prostor parku vidét z jiné perspek-
tivy.

Cela budova je navrzena tak, aby byla
Cco nejméné bariérou pro prochazejici,
pricemz umoznuje prostupovat ji ve vice
smérech. Zaroven nenarusuje prdhledy
parkem. V pohledu z ulice vSak budova
navazuje na okolni racionalni blokovou
zastavbu, ¢imz zachovava méstsky cha-
rakter. Tento princip podporuje i ¢lenéni
nadprazi oken a material probarvovaného
pohledového betonu v Eerveném odsti-
nu, ten v rzné mife objevuje na budo-
vach v celgch dolnich HoleSovicich.

Hlavni prostor méstské ¢asti je zhotoven
z materialu Parkdecor, ktergy umoznuje
efektivni vsakovani vody a pohlcovani
slunecniho zareni, a zaroven lépe odo-
lava vysokeé zatézi a deStivemu pocasi.
Na rozdil od tradi¢niho mlatu, ktery je
vghodny pro nizéi intenzitu pohybu a je
navrzen na sekundarni siti cest v parku. V
mistech pfedpokladaného vétSiho pohy-
bu, v blizkosti kavarny a na ose parku, je
pak pouzita dlazebni kostka ve stejném
odstinu jako Parkdecor, coz zajidtuje jem-
ny pfechod mezi danymi povrchy. Vy-
chodni ¢ast parku uzavira fontana, z niz
je pfebyte&na voda odvadéna do prilehlé
travnaté plochy.
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REKREACNI PARK

Strfedni ¢ast parku je urCena prede-
v8im pro rekreaci, ve formé& zpevnéného
prostranstvi, které je navrzeno tak, aby
bylo maximalné flexibilni a umoznilo
rdzné zpusoby vyuziti v prdbéhu dne.
Tento prostor je obehnan lavickami,
které poskytuji pfilezitost k odpocinku a
posezeni.

VYchodni ¢ast zpevnéného prostran-
stvi je ohraniCena posedavymi obrub-
niky, mezi nimiz je nenapadné& umistén
obrubnik v jedné vyskove urovni, ktery

v pfipadé potreby slouzi k vymezeni
prostoru pro hristé. To umoznuje, aby se
prostor pfizpUsobil rGznym aktivitam. Po
skonc&eni skolni vguky mize byt misto
vyuzito na hrani fotbalku. V dopolednich
hodinach, kdy je park klidné&jsi, mGze
tento prostor slouzit k hrani pétanque
pro seniory, ktefi si chtéji uzit chvile klidu
a relaxace. V podvecernich hodinach

je prostor idealni pro rezidenty, ktefi si
chtéji v klidu pfec&ist knihu nebo si uzit
tichy okamzik v pod korunami stromda.

Cely prostor je navrzen v materialu Par-
kdecor. Osa parku je dale rovnéz obo-
hacena o dlazbu, kterd pomaha spojit
jednotlivé zony.
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SKOLNI PARK

Skolni 8asti parku dominuje rampa viezdu
do podzemnich garazi. Ta se ze strany
Skoly postupné zveda a vytvari amfite-
atr, ktery zaroven odklani protilehlou re-
zidentni ulici od vznikajiciho hluku. Tento
efekt je navic umocnén kefi, které jsou
vysazeny ve vyvyseneé ¢asti po obvodu
amfiteatru. Amfiteatr mdze slouzit jako
prostor pro hru déti po skole, ale také ho
mohou vyuzivat ucitelé a Zaci v pribéhu
vyuky &i pfi 8kolnich predstavenich.

Pred amfiteatrem se nachazi zpevnény
betonovy povrch, ktery je idealni pro
skateboarding nebo jizdu na kolobé&z-
kach. Vyvysené podium mUze slouzit jako
skateboardova rampa.

Na tento prostor navazuji pfedskolni pro-
story, které jsou zamérfeny na herni mo-
biliaf. Hlavnim prvkem je hrazda ve tvaru
vinovkuy, kteréd propléta celou plochu. Na
konci vinovky se nachazi workoutoveée
hristé s zebrinami a hrazdami. V mistech,
kde neni predpokladany ¢asty priachod,
jsou umistény zavésené lavicky.

Zbytek prostoru je vybaven mobiliafem,

ktery je vhodny jak pro sezeni, tak pro
hru
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KONSTRUKCNI SCHEMA

Objekt je zaloZzen na pilotové sténg, &imz
jsou vykopové prace omezeny na mini-
mum.

Konstrukéni systém je tvofen prefabriko-
vanym zelezobetonovym skeletem, pfi-
¢emz svetla vyska garazi je naddimenzo-
vana na tfi metry, coz umoznuje budouci
konverzi prostor pro jiné vyuziti. V této
souvislosti je ve vychodni ¢asti navrze-
na ramova konstrukce, kterd umozfuje
demontaz skeletu a budouci vystavbu
sportovni haly.

Obvodové stény objektd jsou reseny,
jako sendviCove stény s licovou vrstvou
probarvovaného pohledového betonu.
Pochozi terasy nad vytapénymi prostory
jsou pokryty velkoformatovou dlazbou
ulozenou na rektifikadnich podporach.

Na kazdém patfe jsou umistény strojovny
jednotlivych v&tvi VZT. Cerstvy vzduch je
pfivadén jadrem za vytahovou 8achtou
ve stfedni ¢asti. Odpadni vzduch je odva-
dén otvory nad krytou rampou vjezdu do
garazi. Degtova voda je sbirdna do nadrze
a pouzivana jako §edéa voda na toaletach,
Ci pro zavlahu rostlin.
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SCHEMA OSVETLENI

Zakladni osvétleni prostranstvi je zajis-
téno pomoci vysokych pouliénich lamp
rozmisténych po pfiblizné 12 metrech.
V prostorech parku je vyuzito osviceni
pomoci sloupkovych svitidel, ktera stro-
my nasviti zespod a zaroven diky svému
umisténi umocni stfedovou osu parku.

V oteviraci dobé kavarny, &i pfi konani
vecernich akci je mozné prosotry pred
budovou osvitit pomoci zavéSenych bo-
dovych svétel, ty maji mensi intenzitu a
jsou husté rozmistény, aby tvorili kom-
paktni rozptylenou svételnou plochu.
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MATERIALY
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parkdecor

mlat

zulova dlazba

zatravnovaci
dlazba

zulova dlazba
vejifova

prazska mozaika

drevo

probarvovany
beton

BILANCE

podt parkovacich stani
celkova HPP

zastavéna plocha

plocha plvodniho parku
plocha navrhovaného parku

plochy pdvodni

mlat 1061 m?
parkdecor

dlazba 1539 m?
trava 1925 m?
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432 m?
12 876 m?
4292 m?

4 525 m?
7 645 m?

plochy navrhované

423 m?
3 869 m?
510 m?
2843 m?



— A { Na zavér bych rad podé&koval vedoucim prace Daliborovi
POD E KO\/AN | Hlavagkovi, Martinovi Cerikovi, Veronice Tiché a Tomasgovi

MinaroviCovi za jejich vedeni a trpélivost.
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