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1. Uvod — motivace

Pfedmétem mé diplomové prace je prfeprava koni, konkrétnéji navrh
designového a zaroven funkéniho prepravniku (privésu) pro koné, ktery vyuzivaji
majitelé konf i jejich prepravci k prevozu z mnoha ddvodd. Ddvody k prepraveé
koni byvaji rdzné — napfiklad koupé& nového koné a ve vétsiné pfipadd s tim
souvisejici prevoz do nové stdje, zdvody nebo rlznd soustfedéni mimo
domovskou stdj ¢i pfevoz na veterinarni kliniku.

Pri prepraveé koni se v dnesni dobé stale klade vétsi a vétsi dlraz na pohodli
a bezpecnost pfi pfepravé nejen koni, ale i ostatnich zvifat. Mnoho lidi je vasnivymi
milovniky koni a také se vénuji jejich chovu, vycviku i soutézim s nimi. Obcas
v radmci své ¢innosti potrfebuji koné prevézt a vyuzivaji k tomu nejéastéji privésy
na koné, ale také autoprepravniky ¢i kamiony, které jsou navrzené specialné pro
pfepravu koni. Pfeprava koni vsak nenijen logistickym Ukolem, ale je to zalezitosti
ohleduplnosti vici zviteti. Kazdy kGn ¢i ponik ma své potreby a naroky, které musi
majitelé a prepravci zohlednit pfi jejich prepravé, aby byla cesta bezproblémova
a minimalizovalo se co nejvice stresu. Z téchto ddvodl se moje diplomova prace
zabyvd tématem prepravy koni a usiluje o navrh inovativniho pfrivésu, ktery bude
slouzit tomuto Ucelu.

1.1 Hlavni otazky a cile projektu

DUlezZitou naplIni prace bude zjistit, jak koné na prepravu reaguji, jak preprava
probihd a jaké bezpecnostni prvky se v pfivésu nachdzi. Ve své praci musim
zohlednit rGzné fyziologické a psychologické potreby koni, jelikoz koné jsou velmi
citlivymi tvory, a proto k nim, nejen pfi prepravé, musime vhodné pfistupovat. To,
jakou zkusSenost si odnesou z jedné cesty mlzeme poznat pfi naklddani koné pfi
cesté dalsi (napf. stres pfi nakladani). Dalsim dllezitym faktorem bude zjistit, jak
se uzivateldm s privésem pracuje. Stres ¢lovéka se totiz mize velmilehce prenést
pravé i na kongé.

Cilem je tedy navrhnout pfivés, ktery by spinil pozadavky na prepravu konf
a mohl se stat standardem v oblasti pfepravy koni. Pfivés by mél byt bezpecny,
pohodlny, a pfedevsim prakticky pro majitele koni i pro prepravce.

1.2 Navrhovana metodika prace

Vzhledem k charakteru prace budu uplatnovat interdisciplinarni pfistup, ktery
zahrnuje prvky zoologie, designu a bezpecnosti. Zadkladem prace bude teoreticky
vyzkum, ktery mi PomUze porozumét potfebdm koni pri prepravé, ale i prepravé
samotné. Dllezitou soucasti prace bude dotaznikové Setfeni napri¢ uzivateli, kteri
vyuzivaji prepravy koni. Dllezité pro mé bude, aby respondenti méli alespon
néjakou zkuSenost s prepravou koni. Budu se zajimat, jak reaguje jejich kin na

10



cestovani, jak resi bezpecnost svého koné, zda vibec maji zdjem tfeba o Ulozné
prostory (sedlovnu) v pfivésu apod. Dalsi dllezZitd soucast v této ¢asti bude osobni
prohlidka pfivésu na koné ve stdji, sledovani procesu nakladdani a vykladani koné,
pfipravy koné u pfivésu a dalsich s tim souvisejicich proces(. V rdmci své prace
planuji navstévu néjakého prodejce/vyrobce privésl a zjisténi dalsSich informaci,
které se nedozvim pfi zkoumani ve staji u uzivateld privésu.

Pokracovanim bude samozrfejmé i resSerse jiz existujicich feseni a jejich
vzajemné porovnani. Béhem své prace si pravdépodobné budu muset vytvofit
i fyzicky model alespon casti produktu, abych si nékteré feSeni mohla vyzkouset
¢i ovérit, zda budou funkéni nebo rozmeérové vyhovujici.

Na zdkladé pochopeni problematiky, ziskanych informaci a praxe bych méla
vytvofit ndvrh vhodného privésu pro koné.

1.3 Hruby harmonogram projektu

Tato prace bude probihat v nékolika fazich, abych mohla postupné postupovat
od analyzy az po navrh. V prvni fazi budu tedy provadét rozsahly prizkum, ve
kterém se pokusim ziskat co nejvice informaci o tématu. Informace budu hledat
v literature, ale predevsim budu sbirat informace od majiteld koni a odbornik{
v oblasti koni ajejich péce. Diky témto informacim se zacne formulovat predbézna
vize produktu a jeho poZzadované vlastnosti. Nasledovat bude vystup analyzy, ve
které se definuje finalni vize projektu. BEhem faze navrhu pfivésu budu
zohlednovat vsechny zjisténé poznatky a ovéfovat si nékteré informace na
fyzickém modelu. S tim se poji i faze prototypovani a testovani. S vysledkem
prototypovani a testovani se definuji potfebné rozméry a pozadavky na produkt.
Na zakladé analyzy vysledkd zde mozné provést potfebné Upravy a vylepseni, ze
kterych vzejde vysledny navrh. K vysledném navrhu se poji 3D model a jeho
vizualizace. Ke konci projektu musi byt prostor pro vytvoreni modelu v daném
meéritku. Hruby harmonogram v grafickém vyjadrent:

Datum

19.2.-25.2
~| 26.2.-33
w| 43.-103
| 113.-173
w| 183.-243
o| 253.-313
14.-74
w| 84.-144
w| 154.214
224.-284
294.-55
65.-125
135.-195
20.5.-245.
25.5.-315

Diplomni semind?

~

Tyden

S
=]
trd

ANALYTICKA CAST
Price v terénu
Rederie

Vetejny prazkum

‘a
§
i
I

Cilové skupina
Funkce a viastnosti

PROCESNAVRHOVANI | |
Skicovdni

30 modely

PPROTOTYPOVANA TESTOVANI | = | === ==
Fyzické modely

Ovéfovani variant

VISLEONVNAVRH | | E—
VIZUALIZACE |
VYROBA MODELU

Obr. 1: Casovy harmonogram projektu (archiv autora, Gnor 2024)
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1.4 Motivace a osobni pfistup

Mou motivaci k reSenitéto problematiky prameniz mé dlouholeté lasky k témto
majestatnim zvifatdm. Méla jsem tu moznost byt soucasti jezdeckého klubu od
mého détstvi. Koné se stali neodmyslitelnou ¢asti mého zivota, i pfes to, Ze
zddného nevlastnim. Diky jezdeckému oddilu jsem se velmi rychle naucila, jak
o né pecovat ajak moc dilezité je jim poskytnout spravnou péci a pohodli. Myslim
si, ze koné jsou stvofeni, ktera si zaslouzi nasi pozornost a péci. Tato prace spojuje
mou vasen a znalosti nejen z oblasti koni, ale pfedevsim z oblasti designu. Vérim,
Ze navrh nového pfivésu pro koné mdze pozitivné ovlivnit jejich Zivoty a zaroven
usnadnit Zivoty jejich majitel(.

1.5 Zakladni pojmy v oblasti pfepravy koni a jezdectvi

Pro pochopeni problematiky, jsem vybrala zdkladni pojmy, které se budou
objevovat v diplomové praci.

Kan — vSechna plemena vyssi nez 148 cm v kohoutku; déli se na teplokrevniky,
plnokrevniky a chladnokrevniky.

Pony/ponik — mensi nez kn, do vysky 148 cm v kohoutku; déli se na 3 kategorie:
S (small) — do 125 cm, A (average) — do 135 cm, B (big) — do 148 cm.

Kohoutek — neboli hibetni hrbol. Nachdzi se na hibeté koné (nebo jiného
savce — pes, krava..), je to nejvyssi bod hibetu a vys$ je jen hlava a krk (1)

Kohoutkovéa vySka — KVH — méfi se od zemé ke kohoutku. Kazdé plemeno ma sv(j
standard vysky (starokladrubsky kin 175—-180 cm, anglicky plnokrevnik 160—-180
cm, shetlandsky pony do 100 cm (2)

Plemeno — specifickd linie koni s urcitymi charakteristikami. Priklady plemen:
Cesky teplokrevnik, starokladrubsky kdn, anglicky plnokrevnik, arabsky
plnokrevnik, shirsky k@n, noricky k@n, shetlandsky pony, hafling

Hfebec — samec kong, vétSinou se pouziva k reprodukci

Valach — vykastrovany samec koné

Klisna — samice kong, ktera jesté neméla hiibé

Kobyla — samice kong, ktera jiz méla hfibé
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Uzdecka — postroj pro koné, slouzi k ovliddani koné pomoci otézi a udidla; pouziva
se pfi jizdé na koni; skladad se obvykle z nékolika &asti: natylnik, celenka,
podhrdelnik, licnice, nanosnik, otéze a udidlo

Ohlavka — postroj pro konég, ktery se pouzivd pro bezpecné vedeni koné pfri
prepraveé, v stdji, na pastviné i pri veterindrnich prohlidkach

Zvony — ochranné ,kryty” na kopyta, chrani korunku kopyta a patky

Korunka — ,korunka a korunkovy kloub zajistuje spojeni kosti spénkové s kopytem;
korunka je hruby val nad kopytem a je velmi citlivd na tlak nebo poranéni” (3)

Kamase — chranice, které se nasazuji na nohy koné; chrani dolni ¢ast nohou pred
zranénim

TuSirka — delsi bi¢, slouzi k lehkému dotyku, vyuziti pfedevsim v drezure

HruSka — ¢ast westernového sedla, nachazi se v predni ¢asti sedla
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2. Analyticka cast

DUleZitou ¢asti projektu je analytickd ¢ast, ve které by si ¢lovék mél ziskat co
nejvice informaci k danému tématu. Pokud si tuto cast dlkladné zpracuje,
v dalsich fazich se jiZz nebude zdrzovat s dohledavanim ddlezitych a potrebnych
informaci. V této ¢asti se zaméruji na analyzu trhu a jiz existujici feSeni, praci
v terénu za Ucelem ziskani informaci od nejpovolanéjsich osob (v mém pfipadé
lidé pfepravujici své ¢i cizi koné, vyrobci a prodejci prepravnikd, uzivatelé privésa).
Zjistuji informace predevsim o fungovani pfivés(, pribéhu naklddani a vyklddani
koni, pribéhu prepravy a obsluhy privésu. V nasledujicich kapitoldch jsou popsany
jednotlivé ¢asti analyzy.

2.1 Preprava koni

Preprava koni je zvlastnim druhem prepravy. Koné mohou byt prepravovani
v pfivésu tazeném autem, autoprepravniku, kamionem, vlakem ci letadlem.

Preprava koni je pro velkou C&st koni samozfejmou soucasti jejich Zivotd.
Odvazuji se napsat, ze témér kazdy ki alespon jednou za zivot absolvoval cestu
v prepravniku. Ke kazdému koni je tfeba pfi pfevozu pristupovat individuaing,
kazdy z nich ma ¢i nema néjakou zkusenost. Pfi naklddani zkuSseného koné bude
vSe v klidu, mladé ¢i nezkusené koné to musi ¢lovék naucdit. Zpoclatku to zabere
néjaky ten cas, ale vénovat se tomu, se vyplati pro budouci potfebu pfevozu.

,Pfisamotné jizdé s kofimi je nezbytnou nutnosti nejen perfektné a citlivé Fidit,
ale také dobre Cist provoz, predvidat necekané situace a s klidem a rozvahou jet
tak, aby koné nebyli z pfepravy vystresovani, dobfe se jim ve vleku stalo
a s cestovanim tak méli jen dobrou zkuSenost. Koné si na prevoz bez stresu rychle
zvyknou, a to se projevuje pfi kazdém dalsim nakladdani a vyklddani z vieku.” (4)

2.2 Historie pfepravy koni

Ackoli mé téma historie pfepravy konivelmizajimalo, bohuzel jsem v ramci své
prace neziskala mnoho informaci, které bych mohla mezi sebou porovnat a tfeba
i ovéfit. Tak jsem Cerpala z jednoho zdroje a tim je Inovace v chovu koni: Etologie,
etika a welfare prepravy koni od pana Cechovského. Pavel Cechovsky je
certifikovany prepravce koni a specialista na prepravu a manipulaci
s problémovymi konmi. Zabyva se i vzdélavanim v oblasti prepravy koni, pofada
seminare, kurzy a Skoleni.

Historie prepravy koni je bohatd a odrazi se v ni vyvoj dopravnich prostifedkd
a potfeb spolec¢nosti v rlznych historickych obdobich. Ve stfedovéku, kdy na
konich vyrazeli na bojové vypravy, méli rytifi ¢asto s sebou nékolik koni -
cestovniho, ndkladniho a bojového (turnajového). Bojovy kGn byl veden bez
jakékoliv z&téze, aby se neunavil jesté pred bojem a mél velkou vydrz pfi pro
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vykon v bitvé. (5) ,Pozdé&ji se tyto kornské celebrity vozily na povozech tazenych
jinymi konmi." (6)

Obr. 2: Vittorio Raineri — Rytiti na konich 11 [1797-1869]

Postupem c¢asu, pfedevsim s rozvojem sportovnich soutézi, za¢ali majitelé koni
premyslet o zplsobech, jak své Sampiony dopravit na misto zavodd, aniz by se
jejich kGn vycerpal dlouhou cestou. Zatim jesté auta nebyla a Zeleznice jen nékde.
Tahle situace méla jednoduché Ffeseni, které spocivalo v naloZzeni VIP koné na
zaprazeny povoz tazeny jinymi kofimi. Toto se povazuje za prvni opravdovy
zplsob prepravy koni. V pribéhu ¢asu vsak bylo potfeba rychlejsi a efektivnéjsi
prepravy koni. K tomuto poslouzila jiz rozsifend Zelezni¢ni doprava a stala se na
dlouhou dobu (nékolik desetileti) preferovanym zplsobem prepravy koni, a to
ivéfe automobil(, diky své tradici, a hlavné technickému vybaveni (vybavené
vagony, nastupni rampy a zkuseny personal). (5)

Py

Hors

Obr. 3: Scheffler -.

es being loaded into a train (1942) (Koné naklad

Obr. 4: Train Station (Vlakové nadraZzi)

ani do vlaku)
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Nicméné postupné béhem éry automobill se zacala vznikat i silni¢ni preprava
koni, kterd poskytovala rychlejsi a pohodInéjsi moznosti prfepravy. Nejdfive se
koné prepravovali pomoci Liazek v Karosach, Aviich, ,vejtfaskach" apod., byly to
,ha kolené" prestavéné a upravené nakladaky ¢i autobusy. Z této doby existuje
mnoho veselych i neveselych historek z téchto cest, napfiklad ze bézné lidé
cestovali s konmi v jednom prostoru. ,Jako urcity pozUstatek této doby mdzeme
i dnes jesté vidét ,pantatu”, jak si veze tazné koné do lesa na kafe za traktorem.”
(5) Hitem poslednich let jsou pfivésné voziky pro pohodinou pfepravu koni.

~ o W Lo ox 5 - i T
ST - S0 AN A\ SR

Obr. 5: Dodavka uzplsobena na prepravu koné

Sy -

Obr. 6: Koriska tramway u Denver-u
Moderni prfepravniky navrhované renomovanymi firmami nabizeji komfort
a bezpecnost pro konég, a vybér je témeér neomezeny. DalSimi typy prepravy konf
je lodni a leteckd. Lodni preprava v historii hrala také ddlezitou roli. Koné byli
v minulosti dopravovani po mofi v podpalubi lodi hlavné do Ameriky. Cesty vsak
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byly velmi dlouhé a mnoho koni b&hem téchto cest trpélo anebo dokonce
iuhynulo. V dnesni dobé se lodni doprava omezuje prevazné na trajektovou
prepravu, kdy koné zdstavaji v prepravniku. ,Situace je podobna jako se zeleznici.
Dnes jiZz rejdarstvi nedisponuji ani potfebnym zafizenim, ani persondlem, proto se
vesSkerd mezikontinentdIni pfeprava presunula do oblak.” (5)

Obr. 8: Frantisek Syrovy, Pfeprava koni na lodi President Grant, 1920
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Lodni doprava tedy byla vystfidana leteckou dopravou, kterd nabizi rychlou,
bezpelnou a pohodinou moznost mezikontinentdlni pfepravy koni ve specialné
upravenych kontejnerech. V kontejnerech jsou koné vétsinou po tfech, letadlo je
klimatizovdno a nonstop na né dohlizi o3etfovatelé. V CR se b&Zné& na 24dném
letisti velka zvifata neodbavuji, a tak v pfipadé potfeby je nutno jet na jedno
z nejblizsich letist v zahrani¢i — Frankfurt nad Mohanem, Amsterdam nebo
Lucemburk. (5)

ORLDWIDE LN .__B_\\‘-Y.\\
e ERVICES

Obr. 9: EMIRATES SKYCARGO. Letecky transport koni

Budoucnost prepravy koni by mohla byt podobné soucasné situaci (technické
vybavenf se nevyviji a vyrobci méni pouze design). Dle Cechovského by se mohly
v budoucnu zpfisnovat pfepravni podminky smérem k vétsi pohodé a bezpedi
zvitat. ,.Dodnes napf. chybi povinnost kamerového systému u komercni prepravy.
Technické vybaveni prepravnikd jiz néjakou dobu stagnuje na pomysiném
mrtvém bodég, a tak se vyrobci pfedhdnéji pouze v otédzce designu. Cekd se na
néjakou dalsi vyznamnéjsi novinku, jakou jsou napf. napravy korovlek(
Bockmann WCF plus. Trend bude sméfovat ke specidlné odpruzenym a tim pro
koné velmi pohodinym podvozkdm. Moznd prijdou nové materidly, mozna se vice
rozsiti poloha koni Sikmo ke sméru jizdy i ve vlecich, moZzna budou i vieky bézné
vytapény a klimatizovany.” VSechny tyto vymoZenosti samozfejmé jiz ve vlecich
existuji, ale velkym limitem je vysledné cena. (5)

2.3 Pracev terénu

Jednou z nejpfinosnéjSich &asti analytické ¢asti je z mého pohledu prace
v terénu. V této fazi si ¢lovék danou véc prohlidne a také si mGze vyzkouset, jak
dand véc funguje, podiva se, jak je, co feSeno a mize si udélat prvni predstavu
otom co by bylo mozné zménit &i vylepSit. Diky mym dfivéjsim zkuSenostem
u koni vim, jak pfivés vypada a trochu vim o jeho pouzivani, ale jiz je to mnoho let
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zpatky, byla jsem jesté dité, kdyz jsem meéla moZznost pfivés pouzivat. Prohlidka
privést mi byla umoznéna v JO KnéZzmost, kde jsou vzdy alespon 3 privésy na
dvore, pokud se zrovna nejede na zavody. Dale jsem jesté navstivila centrum
prfivésd v Mélniku. Zde jsem méla moznost se dozvédét o materidlech
a modernich fesenich privésd. Také jsem zjistila, Ze mnoho véci je dopliikovym
vybavenim a v zdkladu standardné nebyva, a pokud ho budouci majitel bude chtit,
musi si ho doplatit. Pfekvapila mé informace, Ze pokud pfivés bude disponovat
predni vystupni rampou, nelze mit v pfivésu sedlovnu. Toto se jevi jako dobrd
pfilezitost pro mou diplomovou praci, protoZze mnoho lidi sedlovnu vyuziva
a zaroven vystup z privésu popredu je, dle mého ndazoru, pro koné pfijemnéjsi,
jelikoz je pro néj pfirozené jit smérem vpred spiSe nez couvat.

Nasledujici kapitoly budou popisovat jednotlivé informace, které jsem se
béhem prace v terénu dozvédéla.

2.3.1 Jak probiha preprava koni

Pribéh prepravy konf je proces, ktery vyzaduje peclivou pfipravu a ddkladné
pochopeni potfeb zvitat. Pribéh prepravy koni neni vzdy UpIné totozny. V této
kapitole se pokusim nastinit zékladni prlbéh prepravy koni v pfivésu, coz je
metoda bézné pouzivand v mnoho zemich a situacich. Informace, které zde
prezentujijsem ziskala z velké ¢asti béhem navstévy Centra privésl v MéIniku a pfi
vyjezdu na zavody s equiteamem z jezdeckého oddilu Knézmost. Diky vyjezdu na
zavody jsem mohla byt soucasti celého procesu prlbéhu pripravy a prepravy koni.
Budu popisovat pribéh prepravy koni pomoci pfivésu zaprazenym za automobil.

Pfed jizdou

NeZ budeme koné naklddat, musime si pfipravit pfivés. Pfiprava privésu je
prvnim a zakladnim krokem celého procesu.

Musime se ujistit, Ze automobil je vhodny pro prepravu koni, aby disponoval
vhodnym taznym zafizenim a Ze ma dostatecnou taznou kapacitu, aby byl
schopen pfivés nejen tahnout, ale také ho wudrzet na silnici v pfipadé
neocekdvanych situaci, jako jsou nahlé zmény sméru nebo silny vitr. Pfipojeni
privésu k vozidlu zahrnuje zacouvani k pfivésu, spravné spojeni a zajisténi
bezpecnostnich prvk({. Nasleduje zvednuti opérného kolecka privésu, které by
mélo byt pevné zajisténo, nesmi totiz prekdzet béhem jizdy. (7)

Dllezitou soucasti pfipravy je kontrola stavu prepravniku. Tato kontrola by méla
zahrnovat kontrolu technického stavu prepravniku (kontrola pneumatik apod.),
ale i celé soupravy a samozfejmé by se méla zkontrolovat svétla, zda vSechna
sviti. Zkontrolovat musime i vnitfek pfivésu, pfedevsim prostor pro koné, aby se
tam kdn nemohl o nic zahdknou a pfipadné ani zranit. VSe by mélo byt na svém
misté a drzet, jak ma. Kontrola vleku se provadi zejména z dlivodu bezpecnosti
nejen koni. DalsSim dilezitym krokem je nalozeny vseho, co bereme na cestu
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s sebou — sedla, uzdecky a dalsi nutné “cajky”, kyble, krmeni, nafadii vybaveni pro
jezdce. Ddlezité je, aby vSe bylo v auté a v privésu pfipravené jesté pred
nakladanim koni do pfivésu, abychom po naloZzeno koni mohlo okamzité vyrazit
a zbytecné jsme neprodluzovali dobu pobytu koni v pfivésu. Nékteri koné byvaji
ve stojicim privésu nervdzni a mohou zadit kopat nebo hrabat a podobné. (8)

Pokud je privés zplsobily k jizdé, pfivezeme si ho k mistu, kde budeme koné
naklddat (pokud mame privés zaparkovany tfeba v jiné ¢asti aredlu nebo mimo
stéj).

Pfiprava koné& na prepravu

V této fazi hodné zéalezi, zda je kGn na prepravu zvykly a znd nastupovani do
prepravniku nebo jestli se poveze mlady nebo nezkusSeny kOn. Je dobré koné
zvykat na nastupovani do voziku dfive, nez to budeme skutecné potfebovat. Budu
popisovat pribéh pripravy koné, ktery prepravu zna a je zvykly na nastupovani do
prepravniku. Opét je dilezité se zamérit na bezpecnost koni. Vhodny zplsobem
ochrany koné, vlastné jeho nohou, jsou pfepravni/transportni kamase.

Obr. 10: Transportni kamase na koni (archiv autora, fijen 2023)

Kamase pomohou ochranit nohy koni nejen pfi prepravé, ale i pfi nastupovani
a vystupovani, pfi kterém si kG muze sSldpnout vedle nebo si jednou nohou
pfisSldpne druhou atd.. KamaSe by mély byt vyrobeny z pevného a odolného
materidlu s dostate&né silnou vyplni, aby dobfe tlumily, a zapinani by mélo byt ze
silného suchého zipu. "Dllezité je vyztuzeni v oblasti kopyta, aby byla chrdanéna
korunka a patky. Samozfejmosti je dobfe padnouci velikost — pfilis malé kamase
budou kratké, a pfilis velké se zase budou otacet a sjizdét z nohy.” Pokud c¢lovék
nema po ruce transportni kamase, je mozné vyuzit néjaké alternativy jako tfeba
pracovni kamase, elastické nebo zateplovaci bandaze. Dilezité je k tomu pridat
i zvony, které ochrani korunku kopyta. Dalsim uzitecnym ochrannym prvkem je
chrdni¢ ocasu. Néktefi koné maji ve zvyku se zadkem opfit o zadni boxovou pfic¢ku
(pfi pfepravé v privésu) nebo o sténu prepravniku (v nékterych typech pfivésu
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nebo v autoprepravnicich apod.), coz mUze vést k odfeni ¢i vydrbani zini u korene
ocasu. | tento chranic je vyroben z textilniho materidlu jako pfepravni kamase,
nebo muze byt vyroben z neoprenu. Na prepravu kin potfebuje ohldvku, za kterou
ho miZeme v privésu uvédzat. Pouziva se stdjova ohlavka. Doporucuje se, aby byla
ohlavka mékce vypodloZzena napf. berankem. Nylon, ze kterého se ohlavka vyrabi,
by mohl koné pfi silném tahu spalit nebo odfit. Nikdy by se pro pfevoz nemély
pouzivat provazové ohlavky. V zavislosti na pocasi a také na konkrétnim koni je
mozné koni dat i deku. Pokud je venku chladno, ale chceme zachovat proudéni
vzduchu ve voziku, je lepsi nechat oteviend okénka i roletku a dat koni deku, aby
mu neofoukla zdda. Deka musi byt prodysnd, pokud by se kdn pod ni zpotil, tak
aby nebyl mokry. Pouzivaji se rizné odpocovaci deky z fleecu, v 1été je mozné
pouzit sitované deky, aby v nich konc¢im nebylo horko. KaZzdd deka musi byt
vybavena kfizovymi zapinanim pod bficho, aby z koné deky nespadla a on se
nelekl a nezranil. (9) "U konfi, pro které je pfeprava stresujici i pres klidny a trpélivy
pristup ¢lovéka, je mozné pouzit zklidiujici prostfedky. Nabidka prostfedkd na
trhu pro laické pouziti neni Sirokd. Asi nejpouzivanéjsim pfipravkem je zklidiujici
pasta Quietex, jejiz Gucinek nastupuje jiz dvé hodiny po aplikaci. Kan zdstava
bystry, bez neklidu a strachu, a je mozné ji pouzit i pro dostihové koné a brezi
klisny. Dalsi mozZnosti je dlouhodobé pouzivani bylinek, které pozitivné ovlivni
nervovy systém koné a celkovd prace s nim bude snadnéjsi. Smeési obvykle
obsahuji medunku, matu peprnou, hefmankovy kvét, kozlik |ékafsky, tfezalku
a chmelové 3Sistice.” (8)

Obr. 11:Kari v transportni dece a s transportnim chranici

Obr. 12: Pasta Quietex

Obr. 13: Chranic ocasu koné

Nakladani

Tato fadze ndm mdaze trvat rdznou dobu, zaleZi na pripravenosti koné a na jeho
zkuSenostech s prepravou. Naklddani koné do pfivésu by mélo probihat v klidu,
a predevsim bychom si na to méli vyhradit dostatek ¢asu. S nedostatkem casu se
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v Nas rozviji stres a napéti, které se pak pfendsi na koné. Pfed naklddanim koni, by
meélo byt vSechno ostatni pfipravené a nalozené v auté nebo v privésu.

Pokud tedy mame pfipravenou soupravu na pozadovaném misté, odjistime
a vytdhneme roletku (pokud je zatazend) a mdzeme otevfit zadni ndstupni rampu.
Pfed otevienim se jeSté musi pomoci uzaviracich hakd rampa odjistit a pak se jiz
muze sklopit doll a polozit na zem. Pokud je rampa dole uzaviraci haky maji byt
skryté pod rampou, aby nedoslo ke zranéni osob ¢i koni a také aby nedoslo
k poniceni téchto hak(l. Dale musime odjistit zadni boxové tyce pfipadné jen
jednu, podle toho, jestli budeme naklddat 2 anebo jen 1 koné. (7)

U nakladani koné by nemélo byt zbytecné mnoho lidi. IdedIni pocet jsou 2-3
osoby (vodi¢ a 1-2 pomocnici). Vice osob by mohlo koné nepotfebné rozptylovat.
Je vzdy potreba dbat zvySené pozornosti. “Neni vhodné, aby kdan pred
prepravnikem postaval, krouzil &i jakkoliv ¢ekal tfebaijen na sundanirampy. Vodi&
drzi koné pevné a rozhodnym krokem jde k prepravniku a po rampé& nahoru.
Néktefi koné maji ve zvyku se podivat, cuchnout si k rampé a podobné. V tuto
chvili je vhodna hlasova pobidka pronesend klidnym, avSak rozhodnym hlasem.
Kar se obvykle opét rozejde.” Kdyz je k(n nalozen v privésu, pomocnik zajisti koné
v prepravniku zadni boxovou tyci, aby kit nemohl vycouvat ven a nasledné vodic
koné uvaze do pfisluéného oka nebo vazakd (s prihlédnutim k délce voditka, které
by nemélo byt pfili§ dlouhé), a opusti pfepravni prostor. V tomto okamziku je
mozné privést dalsiho koné&. Pfi zavirdni boxovych ty&i je dobré na koné mluvit. Po
Uspésném nalozeni obou koni je nezbytné uzavfit a zabezpedit rampu. Rampa by
se méla zavirat opatrné, pomalu a v klidu. Pokud by se rampa zavrela rychle,
mohou se koné uvniti polekat a mizZe to zplsobit problémy pfi pfistim nakladani.
Predevsim miladi Ci lekavi koné si to mohou zapamatovat a pfi dalsim nakladani
budou chtit z pfivésu vycouvavat & budou do privésu kopat jen co za sebou
zaznamenaji néjaky pohyb. (8) Stejné postupujeme v pfipadé zatahovani roletky
¢i zavirdni dvifek. Po nastoupeni koni a uzavreni rampy by se mélo ihned vyrazit
na cestu.

Pokud vezeme jen 1 koné, méli bychom ho vzdy nakladdat na levou stranu
pfivésu ve smeéru jizdy. Déla se to tak z dlvodu bezpecnosti pfi prepravé.
Napfiklad pokud bychom jeli a nékdo nas chtél vytlacit ze silnice, nebo bychom
museli z néjakého jiného dlvodu najet vice vpravo ke krajnici a bylo by to o néco
vice, mohl by se pfivés se zatiZzenou pravou stranou prevratit. Ze stejného dlvodu
méame podobné pravidlo pfi prevazeni koni rlznych hmotnosti, t€zsi k(n jede na
levé strané ve sméru jizdy a lehdi na pravé strané. (7)

Kdyz se koni nechce

,Zasadnivéc je rozlisit, kdy kGn opravdu resi néjaky strach a kdy si s ndmi hraje.
Pokud nés kan od vlieku tdhne k traveé, sleduje viastovky nebo koné ve vybéhu, je
jisté, Ze komunikace nefunguje tak, jak by méla a kin nés zkratka ignoruje. Obecné
je dUlezZité stale trvat na tom, aby k(n neustéle koukal do vieku. Pokud se boji
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a potrfebuje chvili ocuchdvat rampu, je to v poradku. Pokud moZno nikdy
nedovolte, aby kin od vlieku odchéazel, stejné je délani kolecek. To je pro koné
vyhra — prestavate ho otravovat s nalozenim, byt na chvilku, a on udélad vsechno
proto, aby tuhle vasi reakci vyvolal znovu.” Problémovi koné jsou predevsim ti,
ktefi maji z minulosti Spatnou zkuSenost s prepravnikem nebo celkové
s cestovanim. Tito koné maji z prepravniku strach a nechté&ji se k nému ani pfiblizit.
Proto je vhodné trénovat nastupovani do pfepravniku ve chvilich, kdy s koném
nikam nemusime jet. Musime jim dat ¢as, aby pochopili, Ze prepravnik a jizda
vném neni nic hrozivého. Zplsobd, jak nalozit problémového koné je
nékolik — nékdo pouziva na kbelik s ovsem, jini si pomohou lonZi a nékdo pouzije
tfeba kosté nebo bi¢. Na webu EQS magazin doporuluji pouzit tusirku - "vytrvale
otravujte koné tusirkou zezadu, pokud udélad krok smérem k vieku, dejte tusirku
viditelné k zemi a koné slovné pochvalte. Pokud kdn naopak od vlieku couva,
otravovani zintenzivnéte, jakmile alespor zastavi, opét prestante. Kin casto
nastoupi bez vétdino stresu. Snazte se o to, aby kan ziskal pozitivni zkugenost.” (8)

Na cesté

Pfi jizdé s konmi musime jet opatrné a ohleduplné ke konim, ale i k ostatnim
UcastnikGm silni¢éniho provozu. Méli bychom vzdy dodrzovat maximalini
povolenou rychlost soupravy a celkové rychlost uzpUsobit situaci na silnici i cesté
samotné (nékteré silnice mohou mit Spatné krajnice apod.). Méli bychom si hlidat
i vhodny rozestup od vozidla pfed nami, rozestup musi byt vétsi nez u osobniho
vozidla, a to miniméalné dvakrat tolik. Souprava automobil a privés ma veétsi
brzdnou drdhu a horsi jizdni vlastnosti nez samotny automobil. Brzdit by fidi¢ mél
vcéas, aby souprava zatdcku projela bezpelné a koné zvladli v klidu vyvazovat.
V mistech, kde je to bezpecné je dobré umoznit vozidldm jedoucim za soupravou
predjeti. V situacich, kdy musime zastavit (napfiklad kvGli defektu apod.) bychom
opét méli volit bezpecné a prehledné misto. Vhodné je pouziti reflexnich vest pro
osoby, a i reflexnich prvkd pro koné (pasky pro koné na kamase, reflexni prouzky
na dekach koni) pokud budou muset byt koné vylozeni, dobrym pomocnikem je
i nezavisly zdroj osvétleni (blikac¢e na kola, ¢elovky). “Pfi samotné jizdé je tieba se
vyhnout prudkym zmeénam rychlostiisméru jizdy, to se neobejde bez dokonalého
¢teni provozu. Aby se konim dobfe stdlo a cestovali rddi, je tfeba s nimi jet
maximalné plynule. Jen pro pfedstavu: stojite bez drzeni ve stisnéném prostoru,
neznate trasu, nevidite, kdy prijde zatacka, kdy bude Ffidi¢ brzdit &i zrychlovat —
presné tak se citi k(n ve vleku, proto je nutné jet doslova jako s porceldnem.” (8)

Vykladanf{

Pokud chceme koné vylozit z pfivésu, musime nejdfive vlézt do prostoru pro
koné prednimi dvirky. Koné v prfivésu pfepravujeme na vétsinou na ohlavce, proto
pokud koné budeme vyklddat nékde na zdvodech, kG musi byt vzdy nauzdén.
Z tohoto ddvodu musime koné nauzdit jesté pred vyloZzenim z pfrivésu. Pokud ho
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budeme vyklddat napf. v domovské stdji, mizeme koné vyloZit jen na ohldvce.
(10) Zadni rampu sklopime jesté pred viezenim do privésu, nebo nam ji musi
nékdo jiny sklopit. NeZ ndm pomocnici odjisti zadni boxovou ty¢ koné musime mit
jiz odvazaného/nauzdéného a podlezeme predni pri¢ku do stani pro koné. Potom
se muUze tedy odjistit zadni pficka a nasledné kin maze zadit couvat (kin zac¢ne
sam couvat neb mu vodi¢ d& povel k couvani). Pfi couvani bychom koné méli
smérovat do stfedu rampy, abychom predesli prfipadnému zranéni, kdy by si kdn
mohl stoupnout mimo rampu.

"K tomu ndm mohou pomoci dalsi lidé, ktefi se postavi podél rampy, aby kdn

védél, kam nesmi Slapnout.” (10)

2.3.2 Volba vhodného automobilu

Pri prepravé koni v privésu je dllezity i automobil, kterym pfivés tdhneme. Ne
kazdym autem mdizeme privés tahnout, ale i presto je nabidka aut, kterymi
prepravnik mdzeme tdhnout, Sirokd. Auto musi splnovat urcité podminky, za
kterych mUze tdhnout privés. Dllezitym parametrem pfi vybéru vozidla je
maximalni pripustnd hmotnost pfipojného vozidla.

Pri vybéru vozidla musime zvazit i dalsi faktory, které ndm ovlivni vybér vozidla.
Musime se zamyslet nad tim, kolik chceme investovat, nejde jen o kupni cenu
vozidla, ale i jeho pfipadny servis a ndhradni dily. Zvazit bychom méli i to, jestli
auto bude slouzit jen jako pracovni nebo ho budeme pouZivatijako rodinné. Také
se musime zamyslet nad tim, jak Casto budeme pfivés Ci jiny naklad tahat. “Slabsi
motor dostava pfi ¢astém tahani zabrat a mohou se objevovat zdvady vlivem
pretézovani.” (11)

V nésledujici tabulce je uvedeno nékolik typd aut jako prikladd, kterd se daji
pouzit pro tahani privésu s konmi (nejsou zde uvedeny véechny modely aut, ani
vSechny hmotnosti). Auta jsou sefazena podle maximalni pfipustné hmotnosti
pfipojného vozidla.

Tabulka 1: Prehled typl aut podle maximalni pripustné hmotnosti pripojného vozidla; autor
tabulku vytvofil na zakladé ddaji z (11)

2000 kg 2100 kg 2200 kg | 2500 kg [ 3000 kg 3300 kg 3500 kg | 4500 kg
Audi A6,Q6 Ford Kuga Audi Q3 Audi Ab; ISUzU Mitsubischi Ford Chevrolet
BMW X2 Mazda CX-5 Skoda Hyundai D-Max; Pajero; Ranger; Suburban
Ford Mercedes Superb X 55; Mazda BT, | Mercedes Nissan
5-Max, tiidy E Volvo vg | i@ Nissan tridy M; Navara;
Seat Ateca Sorento; . Hyundai Nissan
Galaxy EKoda K Mercedes Pathfinder Galloper Patrol;
Mercedes Koda Karoq GLC kupé; | :Toyota Renault
GLK Skoda Hilux Alaskan;
Opel Antara Kodiaq VW
Toyota Rav4 Touareq
VW Sharan,
Tiguan
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Obr. 14: Skoda Kodiag
Obr. 15: Audi A6

2.3.3 Podminky pro pfepravu koni

Podminky pro prfepravu nejen koni, ale celkové zvifat, jsou stanoveny pravnimi
predpisy. Tyto pravni predpisy mame Ceské a evropské.

V ramci CR se prepravou zvifat zabyva zejména:

Zakon €. 312/2008 Sb., kterym se méni zakon ¢. 246/1992 Sb., na ochranu
zvitat proti tyrani, ve znéni pozdéjsich predpisd, zdkon ¢&. 634/2004 Sb.,
o spravnich poplatcich, ve znéni pozdéjsich predpis(, a zdkon & 114/1992
Sb., 0 ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpisd;

Zakon €. 166/1999 Sb., o veterinarni péci a o zméné nékterych souvisejicich
zakonU (veterindrni zédkon), ve znéni pozdé&jsich predpisy;

Vyhlaska &. 4/2009 Sb., o ochrané zvifat béhem pfepravy a souvisejicich
¢innosti, ve znéni pozdéjsich predpisd; Nafizeni vlady ¢. 27/2002 Sb., kterym
se stanovi zpUsob organizace prace a pracovnich postupd, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi praci souvisejici s chovem zvirat;
Vyhldska ¢. 296/2003 Sb., o zdravi zvifat a jeho ochrané, o premistovani
a prepraveé zvifat a o opravnéni a odborné zpdsobilosti k vykonu nékterych
odbornych veterinarnich ¢innosti, ve znéni pozdéjsich predpisy.

V rdmci Evropského spolecdenstvi (ES) se prepravou zvifat zabyvé zejména:

Narizeni Rady (ES) ¢ 1/2005, o ochrané zvifat béhem prepravy
a souvisejicich ¢&innosti a o zméné smérnic 64/432/EHS a 93/119/ES
a narizeni (ES) ¢. 1255/97, ve znéni pozdé&jsich predpisy;

Nafizeni Rady (ES) ¢. 411/98, o doplniikovych pozadavcich na ochranu zvirat
u silni¢nich vozidel pouzivanych pro delsi nez osmihodinovou prepravu
zvirat, ve znéni pozdéjsich predpisC.

Preprava koni musi splfiovat normy evropské unie a zaroven i ty ceské. Avsak
se musi rozliSovat, zda se jedna o prepravu zdjmovych konfi ¢i hospodarskych koni,
pro kazdou z téchto typd pfepravu plati néco jiného. (12)
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Kan v zdjmovém chovu

Kan v zajmovém chovu je takovy, ktery se nechovd k hospodarskym ucellim. Je
to zvite drZzené clovékem a ma slouZit pro jeho potéSeni a radost, slouzi jako
spolecnik ¢lovéka. Pfepravnik je témito kofmi vyuzivan jen k pfepravé k veterinafi
¢inavylet. (12)

Kan jako hospodarské zvite

"Pro pfevoz hospodarskych koni plati pfisnéjsi podminky. Za hospodarské koné
jsou oznacena vSechna zvifata, z nichz md majitel néjaky zisk. Pozor, do této
kategorie spadaji i zdvodni kong, byt nezdvodi o penize, protoze se tim navysuje
jejich hodnota.” (12)

Registrace a povoleni od Krajské veterinarni spravy

"K prepravé koné je dale zapotrebi splnit i dalSi podminky. V pfipadé, Ze
prepravujete koné do vzdalenosti 65 kilometr(, je zde predpoklad, Ze jde o koné
ze zajmového chovu, ktery nic dalsiho nepotfebuje. V pfipadé, Ze vSak jedete da|,
potfebujete registraci a povoleni I. stupné Krajské veterindrni spravy. Pfepravce
u sebe musi mit priikaz koné, osvédceni o zpUsobilosti fidice, rejstrik vozidla pro
prepravu zvitat, a také i prostfedky pro nucenou porazku. V pfipadé, ze vaSe cesta
potrva dokonce déle nez 8 hodin, neobejdete se bez povoleni ll. stupné, a kromé
vyse uvedeného i nouzové plany pro feseni mimoradnych situaci, tedy seznam
veterinarnich 1ékard, nachdzejicich se po trase cesty, a také knihu jizd pro prepravu
zvirat.” (12)

Osvédc&eni pro prepravu koné

"V pfipadé, Zze nemate v planu prepravovat koné ze zajmového chovuy,
potfebujete rovnéz i osvédcleni pro prepravu koné. Ziskdte ho po absolvovani
jednodenniho 12hodinového kurzu a Uspé€sného napsani testu. Karti¢ka, kterou
ziskate, neplati pouze u nds, ale v celé Evropské unii. Vydava ji Ministerstvo
zemé&délstvi a mad neomezenou platnost.” (12)

2.4 Typologie

Jak jsem jiz zminila v historii prepravy koni, existuji rizné varianty toho, v ¢em
mUizZeme koné prepravovat. V této kapitole predstavim pouze silni¢ni varianty
prepravy koni. Silni¢ni pfeprava koni je tou nejpouzivangjsi. Vzhledem k tomu, Ze
se ve své praci zabyvam navrhem privésu pro kong, coz patfi do silni¢ni pfepravy,
v dalsich kapitoldch jsem se zaméfila jen na typologii silni¢ni prepravy.
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2.4.1 Pfivés pro koné

Privésy pro koné jsou nejcastéji pouzivanéjsi variantou pro prepravu koni. Z mé
zkuSenosti, kdy jsem byla s Jezdeckym oddilem Knézmost na zdvodech na Farmeé
Ptyrov, tak zde vétSina zavodnik(d méla privés pro koné a v mensi pocet Ucastnikd
zavodU prijelo s autoprepravniky pro koné nebo kamionem. Vyhodou pfivésC pro
koné je, Zze mUzeme pfivés zaprahnout za témér jakykoliv automobil (samoziejmé
auto musi splfovat podminky, o kterych jsem psala v jedné z pfedchozich kapitol),
ale zdroven je mozZnost vyuziti automobilu nezavisle na prepravé koni i k jinym
Ucellm. Privésy se vyrdbé&ji ve variantach pro 1,5 kong, 2 koné a 3 koné, a dokonce
existuji i pfivésy pro 4 koné&, ale jiz to neni tak ¢asté jako pfivésy pro 1,5 — 2 koné.
Privés ve varianté na 1,5 koné znameng, ze je vhodny pro prfevoz 1 koné ¢i kobyly
s hfibétem. Je uzsi 0 40-60 cm oproti pfivésu pro 2 koné. Existuje nékolik variant,
jak koné v pfivésu mohou stat, dle konkrétniho typu pfivésu. Standardné koné stoji
hlavou dopfedu ve sméru jizdy. Polet osob, které s nami mohou jet, je zavisly na
automobilu, kterym privés na koné tdhneme. Privés je mozny vyuzit i na prepravu
jinych potfebnych véci, je mozné vymontovat stfedovou délici pficku, a tak
ziskdme volny prostor. Pfivés na koné existuje ve varianté se sedlovnou (Gloznym
prostorem) nebo bez sedlovny. Ve varianté bez sedlovny je mozné mit predni
vystupni rampu, aby kln nemusel z pfivésu vystupovat vycouvanim.

V dnesni dobé jsou nejcastéji pouzivané hlinikové ¢i celolaminatové privésy.
Stale méné castéji se pouzivaji privésy vyrobené z preklizky, a to z ddvodu mensi
odolnosti vici konské moci. Dfive se jesté vyrabély privésy s plachtovou stfechou,
ale to je dnes jiz minulosti. MOzeme takové sice potkat, ale budou to pfivésy,
troufnu si fict, vice nez 20 let staré mozna i vice.

Pro jizdu s pfivésem potfebujeme fidicak B+E, ktery "opraviuje k fizeni jizdni
soupravy tvofené motorovym vozidlem skupiny B a pfipojnym vozidlem o nejvétsi
povolené hmotnosti vyssi nez 750 kg. Maximalni pfipustnd hmotnost soupravy je
7000 kg.” (13) Pro jizdu po dalnici sta¢i dainiéni zndmka pro osobni automobil do
3,5t.

Pfivés pro koné je nejlevnéjsi variantou oproti ndsledujicim variantam.
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Obr. 18: pfivés pro koné Wérmann Artego

Obr. 19: Privés pro koné Equistar
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Obr. 20: Schémata usporadani stani v privésu Thiel Mexx

29



2.4.2 Autopiepravniky

Autopfepravniky posledni dobou zacinaji byt stale vice v oblibé, ale zatim
nejsou tak rozsirené jako privésy pro koné. Oblibené se stavaji predevsim kvali
vetsi bezpelnosti a pohodli — jsou pfijemné pro koné i lidi.

Navic pro fizeni autopfepravniku fidi¢ nepotrebuje zadné specialni fidi¢ské
opravnéni a stadi mu pouze fidicdk B, ktery je i na osobni automobil.
Autoprepravniky jsou pro 2 koné a vétSinou pro 3 osoby v&etné fidice, ale existuji
i takové prepravniky, do kterych se posadi az 5 osob (véetné fidi¢e). Vyhodou je
vSak moznost zaprazeni jesté privésu pro koné a tim rozsifeni kapacity na prevoz
koni, ale na tuto variantu je jiz potfeba fidi¢ské opravnéni B+E. Diky
autoprepravniku je mozné s kofimi cestovat rychleji, "neni zde omezena rychlost
jizdy ani na 80 nebo na 100 km/hod., pokud jedete bez pfivésu, ale nejvyssi
povolend rychlost se pohybuje v souvislosti s tim, v jaké zemi se pravé nachazite.
Déalni¢ni zndmka zde plati jako pro osobni vozidla do 3,5 t" (14) "Kan je
prepravovan v pfirozenéjsim a zejména bezpelné&jsim postaveni (napf. pfi
prudkém brzdéni, rozjizdéni).” (15) Autoprepravniky maji vyssi pofizovaci cenu
nez privésy, ale provozni naklady jsou pak docela pfijatelné. Z prepravniku je
mozné jednoduSe vymontovat interiér a vyuzivat ho jako dodavku. Pfepravniky
maji sedlovnu (Glozny prostor) v zadni ¢asti vozidla. Pfivésy maji odtokovy kanalek
na moc, kterd odtéké do nadrze ve spodu auta. (7)

e
= *%*ﬁ% %
Obr. 22: Autoprepravnik na koné Paragan Horseboxes

Obr. 23: Autoprepravnik na koné — zezadu
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2.4.3 Autopriepravniky/privésy s bydlenim

Autoprepravniky nebo pfivésy pro koné s integrovanym obytnym prostorem
kombinuji funkénost klasickych prepravnikl pro koné s pohodlim mobilniho
bydleni. Tyto specidlné navrzena vozidla poskytuji nejen bezpecny a komfortni
prostor pro prepravu koni, ale také nabizeji obytné prostory pro majitele nebo
doprovod.

Obytnad cast je prostor navrzeny tak, aby poskytoval maximalni pohodli,
a predevsim co nejvétsi funkcionalitu na omezeném prostoru. Vybavena je
kuchyfikou s varnou deskou a dfezem, pfestavitelnou lavici na postel umoznujici
spani, okny a dvefmi oddélenou toaletou.

Prostor pro koné je oddéleny od obytné Casti, coz zajistuje bezpelnosti
i hygienu. Tento prostor je navrzen s ohledem na potfeby koni. Je vybaveny
protiskluzovou podlahou, umoznuje snadné naklddani a vykladani koni jako je
u autoprepravnikd pro koné (rampa z boku pfivésu/autoprepravniku).

Privésy pro koné s obytnym prostorem nabizeji jedine¢nou kombinaci mobility,
pohodli a funkénosti.

Obr. 24: Privés s obytnou &asti (Equi-Trek Star-Treka Elite)

Obr. 25: Interiér obytné Casti pfivésu Star-Treka Elite

Obr. 26: Prostor po koné privésu Star-Treka Elite
Obr. 27: Privés Star-Treka Elite zezadu
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2.4.4 Kamiony pro koné

Kamiony pro koné mohou oslovit svou prfevozni kapacitou, kterd je 3—9 koni
najednou. Kamiony jsou opé€t s moznosti spani pro posadku nebo bez. Oviem je
to velmi nakladnd zdlezitost. "Kamiony podléhaji na ceskych komunikacich
mytnému a dal&im poplatklm spojenym s tondzi kamionu. Ridi¢ské opravnéni je
treba C." (14) Jednd se vSak o velmi luxusni zplsob jak prepravy koni, tak
i do¢asného bydleni.

Kamiony mohou mit vysuvné &asti, diky kterym je mozné prostor rozsifit az na
dvojnasobnou sifku. Predni ¢ast kamionu je obytna, v zadni &asti je prostor
vyhrazeny pro koné. Obytnd ¢ast mUze byt vybavena obyvackem s kuchyrkou,
koupelnou a jednou nebo vice loznicemi (prostor je lehce stisnény). Prostor pro

koné byva klimatizovéan a je vybaven i kamerovym systémem. (16)

Obr. 28: Kamion pro koné se sklopenou rampou

Obr. 29: Kamion pro koné s pfistfeskem

Obr. 30: Interiér obytné casti kamionu

Obr. 31: Interiér prostoru pro koné
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2.5 Materialy

U privésl se nejcastéji setkdme s materidly jako jsou hlinik, laminat a preklizka.
Podvozky jsou nejéastéji ze zaroveé zinkované oceli. Podlahy jsou také z preklizky,
hliniku ¢ z kombinace materidld (napt.: AluBiComp, coz je kombinace hliniku
a polypropylenu; ALU-PP je kombinace plastu a hliniku). Podlaha byva pokryta
protiskluzovou gumou o tloustce 6-8 mm. Guma pomahd tlumit néarazy
prenasené do privésu a konim se na gumeé neklouzou tolik nohy.

2.5.1 Preklizka
Pfeklizkovy pfivés

Privésy vyrobené z preklizky jsou nejlevnéjsi variantou privésd. Dnes jsou vSak
méné castéji vyrabény z nékolika dlvodd. Prvnim dllezitym dlvodem je mald
odolnost vic¢i konské modi (mocoving). | presto, Ze pfivésy jsou vyrabény
z vodéodolné preklizky, mocovina preklizku ponici a preklizka za¢ina hnit, desky
se proto musi vyménit. Desky u pfivésl obcas nevydrzi ani 10 let, samozrejmé
zaleZina pouzivani privésu. Dalsi dlvod, pro¢ dnes nejsou preklizkové privésy tolik

v vV

coz mUZe byt odrazujici pfi vybéru privésu.

Obr. 32: Preklizkovy privés Thiel Deluxe

V jedné internetové diskuzi jsem se docletla, ze by si lidé u starSich
preklizkovych privésu méli dat pozor a pofadné ho zkontrolovat, autor uvadi, ze
vlastni dva preklizkové privésy — jeden 7 let a druhy 8 let stary a oba maji pfeklizku
zméklou, shnilou. Oprava téchto pfivésl je samoziejmé mozna, ale je to otdzkou
penéz. (17)

Pfeklizka
Vodovzdorna preklizka

"Vodovzdorné preklizky mUzete poznat podle hnédé lepené spary mezi
dyhami, protoze se pfi lepeni pouziva jiné lepidlo nez u truhlafskych PDP. Lepidlo
je odolné vUdi trvalému prfimému vlivu povétrnostnich podminek a pfimému
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plsobeni vody ¢i vodni pary. Povrch vodovzdornych preklizek je ¢asto foliovany
nebo opatfeny protiskluzovym povrchem. Pod vrchnimi dyhami mohou byt
vlozené hlinikové félie. Preklizky podléhaji povinnému schvalovani v oblasti
hygieny a ekologie. PouZivaji se tam, kde je potfeba odolnost proti vihkosti
(vyroba oball, stavebnictvi, stavebné-truhlarska vyroba, automobilovy prdmysl).
Vyrébi se z nich tfeba bednéni, voziky, ndvésy ¢i schody.” (18) "Tento specialni typ
desek se vyrabi z vrstev loupanych listnatych a jehli¢natych dyh lepenych
vodovzdornym lepidlem.” (19)

Pri pouziti na privésy midzeme mezi vyhody preklizky zaradit jeji pevnost,
zpracovatelnost a zvukovou izolaci. Nevyhodou je mald odolnost vic¢i mocoving,
které se pfi pouzivani privésu nevyhneme, omezenda dlouhodobd odolnost (ma
mensi vydrZ nez laminat ¢i hlinik), potfeba pravidelného osetfeni. Dalsi vyhodou
mUzZe byt jednodussi opravitelnost, vymeénitelnost preklizkovych dilu (snazsi nez
oprava laminatu).

2.5.2 Laminat

Celolaminatové pfivésy

Celolaminatové privésy jsou témeér srovnatelné s pfivésy hlinikovymi. Lehce se
li57 od hlinikovych hmotnosti, jsou 0 néco malo tézsi nez hlinikové pfivésy. Diky
lamindtu je mozné pro privésy volit rdzné tvaroslovi, protoze laminat lze vyrabét
lisovanim, vstfikovanim nebo laminovanim na formu libovolného tvaru. Vyhodou
lamindtovych privésl je jejich Siroka Skala barevnych variant.

Obr. 33: Celolaminatovy privés THIEL DOMINO ULTRA

Laminat

"Laminat (z lat. lamina, vrstva) je druh kompozitniho materidlu, ktery tvofi
nékolik vrstev ze stejného nebo rlzného materidlu, impregnovanych a slepenych
vhodnou pryskyfici nebo jinym pojivem. Vyrdbi se casto lisovanim za vysSich
teplot, tento proces se nazyva laminovani. Vrstvenim materidl( I1ze zlepSovat jeho
vlastnosti, pfipadné kombinovat Zadouci vlastnosti rlznych materidlQ.
Laminatové desky a vyrobky se sklenénymi nebo uhlikovymi vidkny spojuji
pevnost vldken & tkaniny s neprody$nosti tvrzenych pryskyfic. Celni skla
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automobill a letadel se sklddaji ze dvou povrchovych vrstev skla s vlepenou
silnou félii z umélé hmoty, kterd brani tfisténi skla a zvysSuje jeho neprdstrelnost.”
Laminatld je nékolik druhd napfiklad celolaminat, CPL, HPL, lamino desky,
vstfikovaci laminat a laminované ocel. (20)

"Celolaminat je tkanina ze sklenénych, kevlarovych nebo uhlikovych vldken,
napusténa pryskyrici a vytvrzend. M{ze se vyrdbét lisovdnim v deskdch nebo
"mokrym" laminovanim na formu libovolného tvaru (sportovni lodi, ¢asti vozidel
a letadel, nddoby, zidle atd.)” (20)

"Vstfikovaci laminat je lisovaci hmota, obsahujici kratkd sklenénd nebo jina
vldkna. Pouziva se pro mechanicky zvlast namdhané soucasti a vstfikuje se za
tepla do forem stejné jako bézné termoplasty.” (20)

Laminat je vhodnym materialem pro privésy. Je odolny korozii hnilobg, je lehky,
ma hladky povrch, takZe se dobfe udrzuje. Dale ma laminat dobré tepelné
a zvukové izolaéni vliastnosti. Dobfe odolava nepfiznivému pocasi (dést, snih). Lidé
ho mdzou volit i kvlli vzhledu — hladky povrch, moznost rliznych barev, rzné

vvvvvv

i financné narocnéjsi. Laminat mize byt ndchylnéjsi k poskrabani.

2.5.3 Hlinik
Hlinfkové pfvésy

Hlinikové pfivésy jsou ve dvou variantdch — hlinikové s laminatovou stfechou
a celohlinikové (i stfecha je z hliniku). Maji nejnizsi hmotnost (z téchto 3 typd —
pfeklizka, hlinik, lamindt) a dlouhou Zzivotnost, diky ¢emuZ se stavaji velmi
zadanymi. Hlinikovy pfivés se nevyrdbi v barevnych variantach, barvu ma Sedivou
— hlinikovou. Barevné &asti privésu, jsou casti z laminatu. Hlinikové privésy vzdy
musi uvnitf byt opatrfené okopovymi deskami, aby se zabrdnilo mechanickému
opotfebeni od kongé.

§ el S e
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Obr. 34: Celohlinikovy privés Humbaur Xanthos
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Hlinfk

"Hlinik (chemicka znacka Al, latinsky Aluminium) je velmi lehky kov, velmi dobry
vodi¢ elektrického proudu, Siroce pouzivany v elektrotechnice a ve formé slitin
v leteckém a automobilovém primyslu. Mezi dalsi vyznamné vlastnosti hliniku
patfi pevnost, tvarnost, dobra svaritelnost, vysokd odolnost vici korozi, velmi
dobré elektrickd a tepelnd vodivost. Vyznamné jsou jeho vlastnosti antistatické.
Jedna se o nemagneticky material a je mozno ho recyklovat. V pfirodé se vyskytuje
ve formé sloucenin. Nejsirsi uplatnéni hliniku je ve formé slitin, z nichZ nejzndméjsi
je slitina s médi a hoflikem také znama pod ndzvem dural. Tento kov ma ve
srovnani s cistym hlinikem mnohem vétsi tvrdost i pevnost, ale pfitom si
zachovava nizkou mérnou hmotnost a odolnost proti atmosférickym vlivim.
Kromé duralu existuje jesté mnoho dalsich slitin hliniku, napfiklad s hofcikem i
kfemikem, které se pouZivaji ke stavbé lodi, stroj{ apod. Cisty hlinik naléza vyuZiti
v podobé tvarovanych plechl jako velmi odolnd stfesni krytina, nebo ve formé
félif, jako obalové materidly na potraviny.” (21)

Eloxovani hliniku

"Eloxovani (anglicky anodizing) patfi mezi druh povrchové Upravy kovi
a nékterych slitin. Jednad se o elektrochemicky proces, kdy na povrchu kovu
(hliniku, titanu, niobu), ktery je v elektrolytické 1azni zapojen jako anoda, dochéazi
ke tvorbé& rovnomérné kompaktni vrstvy oxidu, ktery je vyrazné tvrdsi a chemicky
odolnéjsi nez kov sdm a zlepSuje tak mechanické a chemické vlastnosti
eloxovanych vyrobkd. Nespornou vyhodou je také moznost vybarvovani této
vrstvy primyslovymi barvivy do prakticky libovolného odstinu, coz méa ddvod jak
esteticky, tak i prakticky (napr. ¢ernénf hlinikovych soucasti optickych pfistrojd,
nebo ploch chladic¢d). Navic na rozdil od organickych barviv nanasenych pouze na
povrch kovu, nema eloxovana vrstva pfi spravném provedeni tendenci
k odlupovani a barvivo je v této vrstveé uzavieno. Asi nejznaméjsi a nejrozsitenéjsi
je eloxovani hliniku, kdy na jeho povrchu vznikd vrstva oxidu hlinitého se
strukturou korundu (ddvod tvrdosti vrstvy) silnd 5—-25 mikrometrd.” (22)

2.5.4 Oceli

Oceli je slitina Zeleza, uhliku a legujicich prvk( s obsahem uhliku mensim nez
2,14 %. Legujicimi prvky jsou napfriklad nikl, chrom, titan, molybden a kfemik.
Pokud slitina obsahuje vice uhliku nez 2,14 % jednd se o litinu. Existuje vice nez
2500 druhd oceli. Rozdéluji se podle chemického sloZeni, podle vlastnosti
(fyzikalnich, mechanickych) a podle struktury. Mezi kladné vlastnosti oceli
mdzeme zaradit pevnost, recyklovatelnost, dobrd tvarnost, odolnost v tahu
a dobrd tepelna vodivost. Mezi negativni vlastnosti patfi predevsim koroze. Oceli
mdzeme soustruzit, vrtat, frézovat ¢i brousit. Také je mUzeme zpracovavat
valcovanim, tazenim, kovanim, lisovanim, razenim ¢i protlacovanim. MUzeme na
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kovy i rGzné povrchové upravovat, napfiklad kartdCovanim, brousenim, tryskdnim,
omilanim ¢i mdzeme jejich povrch vylestit. Ddle mizZeme na kovy nandaset povlaky
natérovych hmot nebo povlaky z praskovych plastl. Povrchové Upravy mohou
zvysit odolnost kov( vaci korozi.

Z4&rové zinkované ocel

Podvozek pfivésu jsou vyrobené z Zarové zinkované oceli. Zarové zinkovani
slouzi jako protikorozni ochrana oceli.

Dily nejprve projdou prfedipravou (odmasténi, mofeni, nanaseni tavidla)
a nasledné se ponofi do vany s roztavenym zinkem, zde dojde k reakci mezi
zinkem a Zzelezem. "Zinkova vrstva na oceli je rovnomeérna: na vnéjsim povrchu, na
vnitfnim povrchu, na hranach i rozich. Zarové zinkovand ocel je pouZivana jako
ocelové konstrukce ve stavebnictvi, mosty, silni¢ni svodidla, znaceni, stozary
elektrického napéti, oploceni, zadbradli, zastavky, vyztuz do betonu, u které vytvari
s betonem stejné pevnou vazbu jako ocel povrchové neupravovana atd. Na
povrchu pozinkovanych ocelovych vyrobkd se po urcité dobé mohou objevit
cervenohnédé skvrny, jez obsahuji vyhradné intermetalické faze. Nejednd se vsak
o korozi oceli, pouze velmi malé mnoZstvi Zeleza ve slitinové vrstvé Zelezo—-zinek
oxiduje a vytvari tak tyto skvrny. Tyto skvrny nemaji zddny nepfiznivy vliv na
korozni odolnost povlaku zarového zinku.” Mezi vyhody ZzZarového zinkovani
muizeme zaradit jeho cenu, kterd je nizsi nez u ostatnich alternativnich néatérd,
dlouhd Zivotnost a nizké ndklady na Udrzbu (nizkd naro¢nost na Gdrzbu), vysoka
odolnost mechanickému poskozeni, rovnomeérny povlak po celém povrchu a je
mozné tento povlak kombinovat i s jinymi povlaky. (23)

Bila rez

"Z&rové zinkovani je protikorozni systém, u ného? nenf garantovan dekorativn{
Ucinek. Stribrny povlak a lesk Cerstvé pozinkovaného materialu vyzraje a béhem
nékolika tydnd prejde do matné Sedé barvy jako disledek reakce mezi zinkem
avzduchem. Norma CSN EN ISO 1461 vyslovné stanovi, Ze na napadeni povlaku
zarového povlaku bilou rzi nelze uplatnit reklamaci, jeji vyskyt nesouvisi s kvalitou
naneseného povlaku zarového zinku.” (24)

2.5.5 AluBiComp, ALU-PP/AluPlast

Tyto materidly jsou pouzivané na podlahy pfivés(, zalezi na konkrétnim vyrobci.
AluBiComp vyuziva firma Humbaur, ALU-PP nalezneme u firmy Thiel.

AluBiComp — podlaha z tohoto materidlu je robustnéjsi neZz podlahy dfevéné
(hlavni alternativa). Je pro koné bezpecnéjsi a podlahy jsou odolnéjsi. Jednéd se
kompozitni panel sloZzeny ze dvou hlinikovych plechl s polypropylenovym
plastovym jadrem. Tento materidl ma mnoho vyhod napfiklad nizkd hmotnost,
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vyborna stabilita a robustnost. AluBiComp je odolny vihkosti, tim padem jsou
podlahy privést odolné hnilobé. Hlinfkové plechy maji specidlni natér, aby odolaly
korozi napfiklad z vyluCovaného ¢pavku. Firma Humbaur na podlahy dava 15letou
zaruku. Podlahu neposkodi ani extrémni teploty nebo teplotni vykyvy, odola
i t&Zzkym konim. (25)

ALU-PP/AluPlast — jedna se o hliniko-plastovy kompozit se specidlnim natérem
zabranujici oxidaci. Material vznikl, aby splnil poZzadavky na mechanickou pevnost
a tuhost pfi nizké hmotnosti. Jedna se o sendvicovou konstrukci, kdy mezi 2 tenké
kryci vrstvy je vlozen lehky, tlakové odolny material. AluPlast se sklada
z hlinikovych plechl, které jsou upraveny specidlnim natérem zabranujicim
oxidaci hliniku, a polypropylenového jadra. (Kryci vrstvy absorbuji maximaini
napéti v tahu a tlaku pfi namahani ohybem a jadro pohlcuje smykové napétia tim
vytvari tuhost). Podlahy z tohoto materidlu jsou témér nezniditelné, rozmérové
stabilni, flexibilni a odolné. Vzhledem k materidldm, ze kterych je AluPlast vyroben,
nedochédzi k zadnému bobtndni ani smrstovani, protoze neabsorbuji vodu.
Dalsimi vyhodami jsou odolnost vic¢i povétrnostnim vlivim a recyklovatelnost.
Podlahy z AluPlast jsou standardem ve vSech pfivésech od firmy Thiel. (26) Stejné
jako firma Humbaur i Thiel poskytuje 15letou zaruku na podlahy z AluPlastu.

Vyhody oproti hlinikovymi podlaham:

Z4dné jednotlivé segmenty, ale celd podlaha v 1 kusu
Vétsi stabilita, nekrouti se jednotlivé segmenty

Nizkd hmotnost, pruzné jako dfevéné podlahy

Zadné nahlé samovolné rozbiti jako u hlinikové podlahy
Jak uvadi (26).

2.5.6 Guma

Guma je elasticky material, ktery existuje v pfirodni i v syntetické formé.
Pfirodni guma

,Guma, v dobé svého objevu, pochazela z pfirodniho kaucuku — bilé tekutiny
nebolilatexu kaucukovniku brazilského. V 19. stoleti si Ameri¢an Charles Goodyear
nechal patentovat vulkanizaci — proces zesitovani kaucuk(d pomoci zahfivani
teplem, s pridanim dalsich latek. Guma, spravné rfeceno pryz, diky tomu ziskala
vétsi pruznost, trvanlivost a prdmyslovéa vyroba se zacala rozjizdét.” (27)
Syntetickd guma

JVlastnosti a dostupnost pfirodniho kaucuku v potfebném mnozstvi ¢asem
pfestaly postacovat. Proto chemici vynalezli alternativy — syntetické kaucuky,
napfiklad polyisopren, polybutadien nebo butadien-styrenovy kaucuk. Syntetické
materidly maji lepsi odolnost vici chemikaliim i teplu, jsou levnéjsi na vyrobu,
suroviny dostupnéjsi. Vétsina vyrobené pryze je dnes pravé syntetického
pUvodu.” (27)
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Z gumy se vyrabi Sirokd skala produktd, které najdeme v kazdodennim Zivoté.
Mezinejcastéji vyrdbéné gumové vyrobky mdzeme zaradit pneumatiky a duse, jak
pro automobily, motocykly, letadla, jizdni kola a dalsi vozidla. Pneumatiky jsou
jednim z nejvétsich spotrebiteld gumy. Déle se z gumy vyrabi vibracni tlumice,
hadice, tésnéni, rukavice, podrazky bot, sportovni vybaveni (mice, gymnastické
podlozky, ¢epice na plavani..) a podlahy. Zamérim se pfedevsim na gumy, které
se pouzivaji na podlahy. Pryzové podlahy maji vyuziti nejen v prdmyslu, ale
ivdilndch, stajich, pfivésech, posilovnach ¢&i gardzich. Je mozné je vyuzit i na
détskych hfistich.

Obr. 35: Gumova podlaha — kladivkovy profil + otisk textilie

Typickymi vlastnostmi gumy jsou flexibilita (guma je schopna obnovit svij
tvar), nepropustnost vody a plynu, odolnost chemikaliim, olejéim i vihkosti, dobra
odolnost proti opotfebeni a trhlinam, dobré izolaéni vlastnosti, mékkost,
schopnost tlumeni vibraci a dobré mechanické vliastnosti. Guma se da jednoduse
Cistit pomoci vysokotlakych ¢isticd ¢i kartd¢em a vodou. Pokud povrch gumy je
opatfen vhodnym vzorem, pak je guma také protiskluzova (na povrchu mdze byt
vzor diamantu, kapky, bublinky, Zebrovani apod.). Guma muze byt v rdznych
barevnych variantach, ovsem to zalezi na konkrétnim materidlu, ze kterého je
guma vyrobena. Gumové podlahy neni nutné nécim k pokladu prfimontovat, diky
jejimvlastnostem je zajisténo tfeni, které brani v pohybu podlahy. ,PryZe seZenete
v metrazi, anebo uz formatované na urcité rozmeéry, o réizné tloustce.” (27)

Gumové podlahy mGzeme rozdélit podle materidlu, ze kterého jsou vyrobeny.
Kazdy materidl ma své typické vlastnosti. V dnesni dobé jsou nejpouzivanéjsi
gumové podlahy plné syntetické, jsou také nejdostupnéjsi variantou.

39



Tabulka 2: Pfehled materiali a vlastnosti gumovych podlah; autor tabulku vytvoril na zakladé
udaji z (27)

MATERIAL VLASTNOSTI
Ethylen-propylen-diene-monomer Odold vlhkosti i pare, starnuti, ozdénu
(EPDM) a povétrnostnim vlivim
Natural Para, paraguma (NR) Otéruvzdornd pryz, idedini pro antivibracni
podlozky nebo spojky, odolna vihkosti a méné
agresivnim chemikaliim

Nitril-butadien (NBR) PryZz odolnd olejim, tukdm i benzinu, aviak
méné odolnd v exteriéru

Polychropen (Neopren CR) Samozhdasivd pryz odolnd povétrnostnim
viivim

Polyuretan (PUR) Vhodna pro pogumovani, odolnd natrzenf

Silikon (MVQ, SI) Materidl vhodny pro potravinarské Gcely, méa
dobré vlastnosti a elasticitu i pfi nizsich
teplotach

Styren-butadien (SBR) Cenové pfiznivd pryz pro méné narocné
pouziti

Viton (FKM, FPM) PryZz vysoce odolnd i agresivnim chemikaliim
a horku

Ddle existujii pryze, které maji elektroizolaéni vlastnosti, protipozarni vlastnosti
nebo protiskluzové pryze. (27)

2.6 PFivésy na trhu a jejich vyrobci

Zasadni otdzkou pred vybérem prepravniku je, zda si privés koupit, pGjcit ci
pronajmout. Existuji firmy, u kterych je mozné si pfivés pronajmout. Pfi pGjceni ¢i
prondjmu si mizZzeme pokazdé vybrat jiny typ i znacku, podle toho, co kdo nabizi.
Koupi pfivésu je dobré si pofddné promyslet. Koupé pfrivésu je vhodnd, pokud
s koném ¢i kofmi ¢astou vyrazite mimo staj nebo tfeba pro ty, ktefi maji sportovni
ambice a béhem sezdny chtéji jezdit na zavody. Pfivésy pro koné se od sebe na
prvni pohled tolik nelisi a pokud bychom je nevidéli vedle sebe, nevidéli bychom
snad ani rozmeérovy rozdil (pokud nepoditdme ty nejvétsi privésy a privésy pro 3
avice koni). Zaklad, ktery musi dodrzet vSechny pfivésy je stejny a tim je
vymezeny prostor pro koné (viz Tabulka 3).

Tabulka 3: Vymezené prostory po koné v silnicni pfepravé, autor tabulku vytvoril na zakladé ddaji
z(28)

Dospéli koné 1,75 m2(0,7 x 25 m)
Mladi koné (6—24 mésicl) (délka cesty do 48 hodin) 1,25m2(0,6 x2m)
Mladi koné& (6—24 mésicl) (délka cesty nad 48 hodin) 24 m2(1,2x2m)
Ponici (vy$ka pod 144 cm) 1Tm2(06x1,8m)
H¥ibata (0—6 mésicd) 1,4m?(1x1,4m)

Pozn.: Hodnoty plati v pfipadé silni¢ni dopravy
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"B&hem delSich cest musi mit hfibata a mladi koné moznost ulehnout. Uvedené
hodnoty se mohou u dospélych koni a ponikl odchylovat nejvyse o 10 %
a umladych konf a hfibat o 20 % v zavislosti nejen na hmotnosti a vzrdstu, ale i na
télesném stavu, povétrnostnich podminkdach a pfedpokladané délce cesty.” (28)

Vyrobcl pfivésO na trhu existuje mnoho, v této kapitole zminim nékolik
vybranych. Budou zde uvedeny znacky, o kterych jsem se dozvédéla na zakladé
osobniho rozhovoru v MéIniku (Humbaur a Thiel), déle zde zminim c&eského
vyrobce (Vezeko) a dalsi z ¢asto pouzivanych znacek privést Cheval Liberté a Ifor
Williams.

2.6.1 HUMBAUR

Privésy Humbaur jsou vyrdbéné v Némecku a znacka si zakldda na preciznim
zpracovani a klade d(raz na detail. Pfivésy maji snizeny podvozek, coz mé kladny
vliv. na pohodlné nakladani koni. Humbaur nabizi bohatou zakladni vybavu
a s pfislusenstvim je vhodny pro jakéhokoliv koné i jezdce, majitele i chovatele
koni. V nabidce najdeme jeden zdkladni preklizkovy model s laminatovou
stfechou, ale i pfedevsim celohlinikové a celolaminatové modely pro 1-2 koné.
Dale pak firma nabizi i velké pfivésy az pro 4 koné. Pfivésy jsou navrzené
s konstrukéni rychlosti az 140 km/hod a jizda i v této rychlosti je bezpecna (29)
(samozriejmé je rychlost je omezené dle pravidel daného stétu, kde se s privésem
pohybuji).

Ekonomickou variantou je pfivés EQUITOS pro prepravu dvou koni. Pfivés je
sestaven z vodovzdornych preklizkovych desek s polyuretanovou povrchovou
Upravou a mé laminatovou stfechu. Podlaha v tomto pfivésd je z preklizkové
desky s lepenou 8 mm protiskluzovou gumou. Privés je odolny vici povétrnostnim
vliviim, UV zafeni, soli v zimnim obdobi. Standardné neni vybaven sedlovnou.
Vyhodou tohoto pfivésu jsou velké vstupni dvefe ke konim, které se daji otvirat
zvnéjsi i vnitfni strany. DalSi vyhodou je vyskové polohovani prsnich i zadnich
pficek vcetné parnik systému. Verze EQUITOS PLUS ma stejné vlastnosti jako
EQUITOS, ale navic je disponuje sedlovnou a okopovymi deskami uvnitf privésu.
Nabizi se jen v jedné barevné varianté — Cerné bo&nice a 5eda stfecha. Obé verze
je mozno doplnit o Sirokou nabidku doplfiikového pfislusenstvi (napf.: rezervni
kolo a drzdk rezervniho kola, vyména podlahy za ALUBICOMP, hlavova délici pricka,
otevirdni rampy do boku, moznost kamerového systému...). (30)
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hlinikové modely. Jedna se o EQUITOS ALU. Jeho vyhodou oproti preklizkové verzi
(800 kg) je jeho nizsi provozni hmotnost (770 kg) pfi stejnych rozmérech, celkova
hmotnost vSech privést EQUITOS je 2 000 kg. Opét je ve dvou variantach — bez
sedlovny nebo se sedlovnou (EQUITOS ALU PLUS). Oba jsou standardné vybaveny
ALUBICOMP podlahou, jsou odolné vici povétrnostnim vliviim, UV zareni a soli
v zimnim obdobi. EQUITOS ALU PLUS navic disponuje bocnimi okopovymi deskami
na sténach a sedlovnou. Vybavou se shoduji s preklizkovou verzi EQUITOS, maji
velmi podobnou nabidku volitelného pfislusenstvi. Barevné provedeni je opét
omezeno jen na jednu variantu — bocnice z eloxovanych hlinikovych panell
matné stribrné barvy a Sedd stfecha. Rozméry privésld ze skupiny EQUITOS jsou
316x165x230 cm (délka x $itka x vyska). (31)

Obr. 37:Humbaur Equitos ALU

Celohlinikovy privés XANTHOS s laminatovou stfechou je urcen pro pfepravu 2
konf. Radi se mezi nejoblibené&jsi celohlinikové pFivésy. Jde o piivés s velkou
zivotnosti, je vybaven ALUBICOMP podlahou a s okopovymi deskami na sténdach
privésu. Opét si zdkaznik m0ze vybrat verzi se sedlovnou ¢i bez ni. Vyhodou
laminatové stfechy je, ze je vakuoveé lisovana a jeji tloustka je 5-8 mm. Tento privés
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je také ve verzi s prodlouzZzenou oji pro prevoz kocard. K tomuto pfivésu je mozné
si vybrat z Siroké nabidky voliteIného pfislusenstvi (rezervni kolo a drzék rezervy,
bocni odklddaci madlo, hlavové délici pficky, kamerovy systém, otevirdni rampy
do boku, bo¢ni polstrovani, guma s podélnymi pfickami na nastupni rampé..).
Utohoto modelu je v8ak mozno vice barevnych variant, boky pfivésu jsou
z hlinfkovych panell a stfecha je mozné v metalickych i nemetalickych barvach,
nékteré barvy jsou bez pfiplatkG (modrd metalickd, ¢ernd metalickd, stiibrna
metalickd) a mnoho jinych barev za pfiplatek. XANTHOS mé& vyssi provozni
hmotnost (822/830/834 kg v zavislosti na typu podvozku) nez EQUITOS (porovnani
hlinikovych variant) a je prostornéjsi nez privésy EQUITOS. Jeho rozméry jsou
316x171x236 cm (D x S x V). Celkovd hmotnost privésu mGzZe byt aZz 2 700 kg
(s podvozkem EQUIDRIVE PLUS S), se standardnim podvozkem je celkova
hmotnost 2 000 kg. Velikost pneumatik je 15". (32)
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Obr. 38: Humbaur Xanthos

Velmi podobnym privésem je ZEPHIR, zde se vsak jednd o celolaminatovy
pfivés, patfici mezi nejoblibengjsi celolaminatové privésy. Privés je velmi
prakticky a vynika svym prostorem. Je nabizen se sedlovnou, ale je mozZné zvolit
si i variantu bez sedlovny. Standardné je také vybaven AluBiComp podlahou jako
témeér vsechny pfivésy znacky Humbaur. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o skoro
stejny model jako XANTHOS, je tento model také nabizenive verzi s prodlouzenou
oji pro prevoz kocarl. Tento model je vSak jiz nabizen s rampu, kterd je standardné
vybavena pri¢nymi prahy. Volitelné pfisluSenstvi se témeér shoduje s volitelnym
vybavenim predchozich uvedenych privés(. U tohoto modelu je vSak mozno vice
barevnych variant, nékteré barvy jsou bez pfiplatkd (modrd metalickd, ¢erna
metalickd, stfibrnd metalickd) a mnoho jinych barev za pfiplatek. Jeho provozni
hmotnost je vSak vyssi nez modelu XANTHOS, provozni hmotnost je 900/911/961
kg v zavislosti na typu podvozku, celkovd hmotnost se pohybuje mezi 2000-2700
kg (dle typu podvozku). Rozméry odpovidaji rozmérdm modelu XANTHOS
(316x171x236 cm — DxSxV), velikost pneumatik se také shoduje. Vzhledem

43



ktomu, Ze se jedna o celolamindtovy model, je mozné barevné provedeni celého
privésu s moznosti jednobarevné verze nebo kombinace dvou barev. Opétjsou tfi
zakladni barvy bez pfiplatku a mnoho dal$ich za pfiplatek. (33)

Obr. 39: Humbaur Zephir

Pro porovnani zde uvedu nejvétsi pfivés pro dva kong, kterym je NOTOS PLUS.
Jednd se o extra velky a komfortni celohlinikovy pfivés pro pfepravu dvou konf.
V predni ¢asti privésu je mistnost navic — sedlovna, do které ¢lovék mize vstoupit.
Sedlovna obsahuje nejen drzaky na sedla a uzdecky, ale i lopatku, kost&, zidlicku,
police apod. Oproti pfedchozim pfivésim ma vysoké bocni hlinikové stény (221
cm misto 150 cm), zadni rampu ma stejné vysokou (150 cm). Disponuje velkymi
vstupnimi dvermi ke konim o vysce 180 cm. Avsak jeho provozni hmotnost je snad
vice 1,5 vétsi neZ predchozich privésd, hmotnost je 1 380/1 405 kg, celkova
hmotnost je 3 000/3 500 kg. Rozméry priv&su jsou 422x186x235 cm (DxSxV).
Pneumatiky maji rozmér 14". (34) NOTOS TRIA patfi mezi nej pfivésy pro 3 koné.
Jednda se opét o celohlinikovy pfivés. Je velmi podobny privésu NOTOS PLUS, ale

jeho rozméry jsou vt — 470x200x240. (Dx5xV). Provozni hmotnost je 1 680 kg
a celkova hmotnost 3 500 kg. (35)

Obr. 40: Humbaur Notos Plus

Obr. 41:Humbaur Notos Tria
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2.6.2 THIEL

Privésy Thiel jsou také vyrabéné v Némecku a také si zakladaji na preciznost
zpracovani a kladou ddraz na detail.

Znacka ma také v nabidce jeden preklizkovy pfivés — DE LUXE. Privés je vyroben
z tlakové lepenych preklizkovych desek s polyuretanovou vrstvou. Je uréené pro
prepravu 2 koni. Jedna se nejlevnéjsi model této znacky, ale dllezité detaily jsou
zachovany a pfivés je svymi jizdnimi vlastnostmi srovnatelny s drazsimi model.
Podlaha je z ALU-PP a je pokryta 8 mm protiskluzova gumou. Pfivés je mozno
dovybavit volitelnou vybavou (napr.. sedlovnou, drzdkem rezervy a rezervniho
kolem, ochrannymi desky na stény privésu proti okopu, kamerovy systém..). Privés
je standardné z preklizkovych desek ¢erné barvy z vnéjsi strany a stfecha mize
byt bild nemetalickd & Cernd metalickd. Provozni hmotnost je 740 Kg, celkova
hmotnost je 1 200 — 1 400 kg. Celkové rozmeéry privésu jsou 440x224x283 cm,
vnitfni rozméry jsou 305x168x233 cm (DxSxV). Vyska bo&nich a délka nakladdacf
rampy je 150 cm stejné jako u Humbaur. (36)

Obr. 42: Thiel De Luxe

Celohlinikovy model PRIMUS ALU je urcen pro pfepravu 2 koni. Mezi jeho vyhody
patfi prostor, kombinace materidll a dobré jizdni vlastnosti. Standardné je
vybaven. Velkou sedlovnou bez krmnych zlabd. Bo¢ni stény jsou hlinikové (barva
eloxovaného hliniku) a predni ¢ast a stfecha jsou laminatové, u kterych mdzeme
volitrGzné barvy (na vybérjsou nemetalické barvy — bild, bézova, melounové Zluté
— a metalické barvy — $edd, ¢erna, modf, Cervend, stfibrnd, zelend). Podlaha je
standardné ALU-PP. Vyska bocnich stén a délka nastupni rampy je 160 cm. Ke
konim je moZno vstoupit velkymi boénimi dvefmi (vyska 121 cm). Pfivés je mozZno
doplnit volitelnym pfislusenstvim. Provozni hmotnost je 780 Kg, celkova hmotnost
je 1500 - 2400 kg. Celkové rozméry privésu jsou 464x223x283 cm, vnitfnirozméry
jsou 328x172x230 cm (Dx5xV). (37)
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Obr. 43: Thiel Primus ALU

Nejprodavanéjsim celolaminatovym pfivésem je COMPACT, je vhodny pro 2
velké sportovni koné. Privés disponuje velkou sedlovnou, polstrovanim na sténdch
uvnitr pfivésu. Podlaha je standardné ALU-PP, vyska bocnich stén a délka nastupni
rampy je 160 cm. Boc¢ni stény jsou v namahanych mistech zesilené integrovanymi
vzpérami (nejsou z vnéjsi ¢asti). Opét je mozZnost volitelného pfislusenstvi. Diky
tomu, Ze pfivés je vyroben z laminatu je moznost barevného provedeni
v nabizenych barvach (metalickych i nemetalickych barvéch). Provozni hmotnost
je 820 Kg, celkovd hmotnost je T 500 — 2 400 kg. Celkové rozméry privésu jsou
484x223x285 cm, vnitfni rozmé&ry jsou 346x170x236 cm (Dx5xV). (38)

Obr. 44:Thiel Compact

Thiel nabizi také pfivés s pfednim vystupem. MIKADO je celolamindtovy pfivés
pro pfepravu 2 koni. " Vynika pfedevsim svym jednoduchym a aerodynamickym
vzhledem a modernim stylem. Vyznacuje se velmi nizkou pohotovostni hmotnosti
a vynikajici kvalitou podvozku.” Zadni nastupni rampa je o délce 160 cm, vyska
bocnic a délka predni rampa je 150 cm. Opét je moznost vybrat si barevné
provedeni. Provozni hmotnost je 820 Kg, celkovd hmotnost je 1 500 — 2 400 kg.
Celkové rozmeéry privésu jsou 467x225x279 cm, vnitfni rozmeéry jsou 340x171x230
cm (DxSxV). (39)
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Obr. 45: Thiel Mikado

Nejluxusnéjsich a nejprostornéjsim privésem od firmy Thiel je EXPLORER ULTRA.
Komfort poskytne i 2 velkym sportovnim konim. Jedna se o celolaminatovy pfivés
a je standardné vybaven velkou sedlovnou. Vstupni dvefe jsou velké 180 cm
vysoké. Délka nastupni rampy a vyska bocnic je 160 cm. Jako u vSech privésU je
mozné doplnit pfivés volitelnym prislusenstvim. Stejné jako u prfedchozich
celolaminatovych privésd je mozné si vybrat barevné provedeni. Provozni
hmotnost je 860 Kg, celkovd hmotnost je 1 500 — 2 400 kg. Celkové rozmeéry
pFvésu jsou 510x224x283 cm, vnitfni rozmé&ry jsou 365x177x236 cm (DxS5xV). (40)

velkych ¢i 4 mensich koni. Stani pro koné mdze byt upraveno na stani Sikmé i
klasické stani dvou koni vedle sebe nebo je moznost pfepravy dvou velkych konf
a kocaru v predni ¢asti, vybrat si mdzeme ze 12 verzi stani. Privés je vybaven
veétraky ve stifeSe. V predni ¢asti je sedlovna a je oddélena od koni laminatovou
sténou a dverfmi. Prostor sedlovny je mozné vyuZzit jako Satna ¢i je mozna vestavba
0Zka. Je zde moznost volitelného prislusenstvi. Je zde moznost vybrat si barevné
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provedeni. Provozni hmotnost je 1 200 — 1 830 Kg, celkova hmotnost je 2 500 —
3500 kg. Celkové rozmeéry privésu jsou 523x246x285 cm, vnitfni rozméry jsou
390x196x246 cm (DxSxV). Vyéka bo&nic a délka naklddaci rampy je 160 cm. (41)

Obr. 47:Thiel Mexx

| firma Thiel vyrabi pfivésy pro 1-1,5 koné. Jedna se o modely PICO a PICO ROYAL.
Model PICO je celolaminatovy pfivés a PICO ROYAL preklizkovy. Tyto pFivésy jsou
tedy vhodné pro prfepravu 1 koné ¢i klisny s hfibétem. Oba pfivésy jsou vybaveny
podlahou ALU-PP. Oba privésy maji rampu dlouhou 150 cm, u modelu PICO (160
cm) jsou stény vy$si nez u PICO ROYAL (150 cm). Pfivés PICO mé v naméahanych
mistech zesilené stény s integrovanymi vzpérami. Je mozné si vybrat pfivés
vrlznych barevnych variantdch. Provozni hmotnost modelu PICO je 610 kg,
celkovd hmotnostje 1 200 — 1 500 kg. Celkové rozmeéry privésu jsou 435x200x276
cm, vnitini rozméry jsou 326x138x225 cm (DxSxV). (42) Provozni hmotnost
modelu PICO ROYAL je 630 kg a celkova 1 200 — 1 500 kg. LiSi se irozmeéry — celkové
rozmeéry PICO ROAL jsou 462x181x273 cm, vnitfni rozméry jsou 305x130x230 cm
(DxSxV). (43)
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Obr. 48:Thiel PICO
Obr. 49:Thiel PICO uvnitf
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2.6.3 VEZEKO

Firma VEZEKO je ¢eskou firmou tradici od roku 1996. Svij vyrobni zdvod mé ve
Velkém Mezifi¢i. Zabyvaji se vyrobou a servisem privésl a nastaveb. Vyrabéji
privésy pro pfepravu zvitat i koni, sklopné pfivésy, pfivésy na motorky i auta,
skrinové privésy. Zabyvaji se vyvojem pfivésnych vozik( a prednosti firmy je
zakdzkova vyroba privésd. Privésy pro koné navrhuji tak, aby omezily stres koni na
minimum a moznost Uprav podle prani zdkaznika — individualizace je jejich silnou
strdnkou. V nabidce maji 2 pfivésy pro koné. (44)

Privés PT je urceny pro 2 koné. Jedna se o celohlinikovy pfivés s laminatovou
stfechou. Podlaha je z hlinikovych sklddanych profill a je pokryta 6 mm gumou.
Do zakladni vybavy pfivésu patfi okopovy pds vysSky 500 mm, zakladaci kliny,
rezervni kolo véetné drzéku (ne rozdil od pfedchozich vyrobcl je jiz v zdkladni
vybavé), polstrovani na sténdch uvnitr privésu. Konstrukéni rychlost privésu je jen
80 km/hod. Doplnit pfivés jde i dalSim pfislusenstvim jako je sedlovna,
kombinovana vyklopna rampa, kamerovy systém atd. Provozni hmotnost je
936 kg, celkova hmotnost dle typu, PT 2000 L ma 1500-2000 kg a PT 2700 L ma
1500-2700 kg. Vné&j&i rozméry jsou u obou typl stejné 482x208 cm (D x S)
arozmé&ry loZné plochy jsou 310x158x220 cm (DxSxV). Cena zakladniho provedenf(

je 283985 K¢. (45)

Obr. 50: Vezeko PT

Druhym privésem je Triplex, hlinikovy pfivés pro 3 koné. M{ze mit dvé nebo tfi
napravy. Privés je sklddany z hlinikovych profil, stfecha je také hlinikova. Diky
konstrukénimu feseni tohoto privésu je mozné ho prizplsobit nejriznéjsim
pozadavkim zdkaznika. | tento pfivés je ve dvou variantdch. Triplex 30 jeho
provozni hmotnost je 1700 kg a celkova 1500-3000 kg. Triplex 35 ma provozni
hmotnost 1720 kg a celkovou 2000-3500 kg. Rozméry obou variant jsou uvedeny
jen pro loZznou plochu, a to 515x207x220 cm (DxSxV). Cena zakladniho provedenf
je 589 501 K¢&. (46)
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Obr. 51: Vezeko Triplex

2.6.4 Cheval Liberté

Cheval Liberté je francouzskd firma vyrabé&jici priv&sy pro koné&. Radi se mezi
nejvétsi a zdkaznicky nejoblibenéjsi znacku privésl. Cheval Liberté nabizi dobry
pomér cena/vykon a dlouholetou Zivotnost svych produktd. Ve standardni
nabidce je nejvice privésd pro 2 koné, ale firma vyrabi privésy i pro 1 koné&, pro
3 adokonce i pro 4 koné nebo i pfivésy s plosinou pro prepravu kocaru i brycky.
(47)

Nejlevnéjsi fadou privésl je fada GOLD FIRST. Jsou to pfivésy se zakladnim
vybavenim, vhodné pro nenarocné uzivatele, ktefi chtéji cenové dostupny pfivés
pro koné.

Privés GOLD FIRST BASIC je preklizkovy pfivés pro 2 koné. Pfivés je v zakladu bez
sedlovny, ale je mozné ho za pfiplatek o sedlovnu doplnit. Provozni hmotnost je
795 kg, celkovd 1100-2000 kg. Vnéjsi rozméry jsou 447x215x281 cm, vnitrni
rozméry 305x167x230 cm (DxSxV). Rezervni kolo nenf v zakladni vybavé, je za
priplatek. (48) Tento pfivés je mozné pofridit i v hlinikové varianté pod nazvem
GOLD FIRST ALULINE. Celkovd hmotnost privésl je stejnd, ale provozni hmotnost
hlinikové verze je, nizsi, 755 kg. (49) Pfivésy je mozné za pfiplatek doplnit
o hlavovou délici pricku, bezpecnostni zamek zadni rampy i stfesni ventilaci.
Cena preklizkové verze GOLD FIRST BASIC zacind na 159 990 K¢& a hlinikovéa verze
GOLD FIRST ALULINE zacinad na 219 990 K¢&. (47)
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Obr. 52: Cheval Liberté GOLD FIRST BASIC
Obr. 53: Cheval Liberté GOLD FIRST ALULINE

Rada pfivést GOLD 3 je vhodnd pro prepravu 2 koni a nabizi velmi vysoky
komfort pfi cestovani. Privésy jsou navrzené v aerodynamické tvaru, maji
hlinikovou podlahu i boc¢ni stény. Na hlinikové podlaze je polozeni 8 mm
protiskluzovd guma. Pfedni ¢ast privésl a stfecha jsou vyrobeny z polyesterového
materidlu (z laminatu). Je mozno sivybirat z 5 barevnych variant. Vyhodou privési
GOLD 3 je snizeny podvozek s nizkou nastupni rampu. Do zakladni vybavy patfi
i sedlovna, bocni polstrovani, parnik systém... Rezervni kolo s drzdkem je opét za
pfiplatek. Provozni hmotnost je 825 kg, celkova hmotnost je 1100-2600 kg. Vnéjsi
rozméry jsou 450x215x275 cm, vnitfni 315x167x230cm (DxSxV). Konstruk&nf
rychlost je 140 km/hod. Cena zacina na 243 990 K¢. (50)

Obr. 54: Cheval Liberté GOLD 3

Hlinikovy pfivés TOURING COUNTRY je vhodny pro pfepravu 2 koni a je vybaven
pfedni vykldpéci rampu, coz je usnadnuje vykladani koni, ktefi maji potize
s couvanim z privésu. Privés ma stfechu a pfedni ¢ast z monoblokového lamindatu.
Za pfiplatek je mozné pfivés doplnit o sedlovnu a rezervni kolo. Je mozné si privés
vybrat ze 4 barevnach variant (do 6/2023 jich bylo 5). Provozni hmotnost je 850
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kg, celkovd hmotnost je 1100-2600 kg. Vnéjsi rozmeéry jsou 447x215x270 cm,
vnitfni 320x167x230cm (DxSxV). Konstruk&ni rychlost je 140 km/hod. Cena se
pohybuje od 259 990 K¢&. (51)

Obr. 55: Cheval Liberté TOURING COUNTRY

Jak uz jsem zminila Cheval Liberté vyrabi i pfivésy pro 3 nebo 4 koné. PFrivés MAXI
3 je uréeny pro prepravu 3 velkych koni. Pfivés ma nejen zadni, ale i predni
vystupni rampu a soucasti je i prostornd sedlovna. Jedna se o hlinikovy pfivés
s lamindatovou stfechou. Provozni hmotnost je 1320 kg a celkovd hmotnost je 3500
kg. Vnéjsi rozmeéry jsou 554x234x272 cm a vnitfni rozmeéry jsou 428x207x230 cm
(DxSxV). Cena piivésu je od 439 900 ké&. (52) MAXI 4 je uréeny k prepravé 4 velkych
koni a je dobry i k profesionalnimu pouZziti. Jedna se o hlinikovy pfivés. Privés je
vybaven zadni i pfedni vykladdaci rampu, prostornou sedlovnou a také rezervnim
kolem. Provozni hmotnost je 1470 kg a celkovd hmotnost je 3500 kg. Celkové
rozméry jsou 622x231x285 cm a vnitini 509x207x230 cm (DxSxV). Cena je od
499 990 K¢. (53)

Obr. 56: Cheval Liberté MAXI 3
Obr. 57: Cheval Liberté MAXI 4

Privés GOLD ONE je uréen pro 1-1,5 koné. Opét se jednd o hlinikovy pfivés
s laminatovou stfechou a predni ¢asti. Provozni hmotnost je 685 kg a. celkova
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hmotnost je 1100-1600 kg. Vné&jsi rozméry 452x184x270 cm a vnitfini jsou
318x140x230 cm (DxSxV). Cena za&iné na 209 990 K¢&. (54)

L) Bl gy

Obr. 58: Cheval Liberté GOLD ONE
Obr. 59: Cheval Liberté GOLD ONE uvnitr

2.6.5 IFOR WILLIAMS

"Firma Ifor Williams pfisla na trh roku 1958 s prvnim modelem vlekd na koné,
které byly postupné vylepsovany a prodavaji se dodnes. Od té doby se dostala na
post nejvétsiho svétového producenta vliekl do 3,5 tuny s ro¢ni produkci 30 000
vlekd." Firma se zaméruje na prepravniky, které se lehce udrzuji a maji dlouhou
trvanlivost. Do CR se pfiv&sy zacaly dovaZet v roce 2001. (55)

Novinkou na trhu jsou pfivésy fady HBX. Jedna se o hlinikovy pfivés pro 2 koné.
Zakaznik si mUze vybrat mezi sedlovnou a predni rampou. Ve standardni vybavé
je mozné zadni rampu otevirat i do strany (¢asto to byvéa za pfiplatek), oteviran{
prednich kiidel (¢asti s okny) na obou strandch. Z pfislusenstvi je mozné si vybrat
navic polstrovdni na sténdch, moznost pripevnéni pfistifeSku a vnitfni LED
osvé&tleni. Rada HBX obsahuje 3 modely: HBX403, HBX506 a HBX511. (55)

Obr. 60: Ifor Williams HBX
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Tabulka 4: Rozméry a hmotnosti pfivésd HBX, autor tabulku vytvoril na zakladé ddajd z (55)

Model Celkové Provozni Vnitinf Vnitini Celkové Celkové
hm. [kg] hm. [kg] délka [m] | 8itka [m] délka [m] | Sitka [m]
HBX403 1600 720 3,19 1,3 43 1,77
HBX506 2600 865 3,26 1,67 43 2,14
HBX511 2700 950 3,63 1,79 467 2,27

Z Fady pfivési HB se do CR dovaZive 2 modely HB 506 (pro 2 leh&f kon&) a HB 511
(pro 2 vétsi a tézsi koné). Oba vypadaji stejné, ale lisi se rozméry a hmotnosti.
Standardné je vybaven prfedni rampou na pravé strané, mfizkou mezi hlavami
a prednim oknem. Dalsim modelem této fady je HB 403, ktery je urlen pro
pfepravu 1-1,5 koné. Ceny u HB 506 zacinaji na 206 000 K& a u HB 511 na 211 000
K&. Privés HB 610 je variabilni prives, je zde mozna preprava 2 velmi tézkych koni,
3 velkych koni, 4 huculd nebo az 5 ponikl. Podobnym pfivésem, vhodnym pro
prepravu tézkych koni ¢i az 4 ponikd je HB 510 XL, neni vSak vybaven predni

rampou. VyS$ka u obou pfivést je 230 cm. (55)

Obr. 62: Ifor Williams HB 510XL

Ifor Williams nabizi také pfivés, ktery kombinuje privés pro koné a obytny pfrivés
— EVENTA. Je vhodny pro prepravu az 3 koni. (55)
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Obr. 63: Ifor Williams Eventa

VSechny prepravniky firmy Ifor Williams jsou vybaveny hlinikovou podlahou,
ktera je pokryta silnou protiskluzovou gumou. Pfivésy ve varianté bez sedlovny
jsou vybaveny pfedni rampou. Pfivésy maji rezervni kolo, které se da uzamknout
a horni brzdové svétlo v Urovni stfechy. Je mozné si vybrat z barevného provedeni
nabizeného firmou: “na bocich modr3, stfibrnd metaliza, ¢ervend, grafitova, nebo
c¢ernad. Stfecha a deflektor jsou vzdy bilé.” Volitelné je provedeni zadni rampy, kde
je mozné si vybrat z variant bud rampa a dvoukiidlové dvere (moznost rampu
sklopit nebo oteviit dvefe do stran). nebo jen skldpéci rampou. Pokud je pfivés
bez sedlovny, je mozné k privésu pofidit box na sedla, ktery je mozny pfesunout
dle potfeby (napr.. pokud je kdn na zdvodech/soustfedéni ustdjeni v boxu, je
mozné box na sedla nechat u boxu koné&). Pfivés je také mozno vybavit zadnimi
nohami, které umozni odpojenivlieku od tazného auta, kdyz jsou koné uvnitrf, kliny
k zaklddani kol, zadstérkami za zadni kola ¢ kamerou do vieku. (55)

2.7 Casti privésu pro koné

Pfivés pro koné mizeme rozdélit na dvé zakladni ¢asti — podvozek a nastavba
pro koné. Podvozek pfivésu je tvofen ramem ze zinkované oceli, oji, opérnym
kole¢kem, dvéma nédpravami, 4 koly, brzdnym zarizenim a vyztuzi. (7) Nastavbu
pro koné mizZeme rozdélit na variantu bez sedlovny a se sedlovnou. Zakladnimi
prvky nastavby jsou stény, stfecha, podlaha a nakladaci rampa. Nastavba dale
obsahuje pfistupové dvefe ke konim, okénka, blatniky, zadni samonavijeci
plachticku a v pfipadé varianty se sedlovnou i pfistupové dverfe do sedlovny
a uvarianty bez sedlovny mUze byt predni vyklddaci rampa. Uvnitf nédstavby
v pfivésu pro 2 koné je stfedova délici pricka, 4 boxové tyCe (2 zadni a 2
predni/prsni), vazaky, osvétleni, hacek na zavéseni sité se senem. Déle pfivés
maze byt uvniti vybaven okopovymi deskami, boc¢nim polstrovanim, kontrolnim
kamerovym systémem, panik systémem, déliciho hlavovou pri¢kou a z venkovni
strany mUZe byt upevnéno rezervni kolo ¢i bo¢ni odkladdaci tyc.

Okopové desky se davaji na bo&ni stény uvnitf privésu a slouzi k ochrané bocnic
pred poni¢enim kofimi, vySka byva kolem 50 cm.
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Obr. 64: Popis &asti privésu z vnéjsku (upraveno)
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Obr. 65: Popis ¢asti pfivésu zezadu se sklopenou rampou (upraveno)



Obr. 66: Popis interiéru privésu (upraveno)

2.7.1 Panik systém

Panik systém je bezpecnostni zafizeni ur¢ené k tomu, aby umoznilo okamzité
uvolnéni koné v situacich, kdy primy pfistup k nému mUze byt nebezpedny. Je to
klicovy prvek pro udrzeni bezpelnosti koni pfi pfeprave, protoZze umoziuje rychlé
odpojeni prsnich nebo zadnich ty&i v pfivésu jednoduchym pohybem. Ovlddani
panik systému je navrZzeno pro snadnou manipulaci, kde pro jeho aktivaci staci
otolit ovlddaci prvek o c¢tvrt otacky (dfive to bylo 16 pllotacek), bez pouzitf
nastrojd nebo velkého Usili. Tento systém lze ovladat jak z vnéjsi strany privésu,
tak i zevnitf. K zavreni boxové tycle stadi jednoduse zatlacdit do zajistovaciho
mechanismu, pfi¢emz spravné zavfeni je potvrzeno zacvaknutim. Panik systém je
navrzen tak, aby byl bezddrzbovy s dlouhou zivotnosti. Jakékoli necistoty, které by
se do mechanismu dostaly, Ize snadno odstranit pomoci vysokotlakého cistice.
(56)
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EQUIGUARD®

PANIC RELEASE

Obr. 67: Skica vysvétlujici fungovani panik systému od firmy Humbaur

Obr. 68: Panik systém z vnéjsi strany pfivésu

e

Obr. 69: Detail ovliadaciho kolecka panik systému z vnéjsi strany

Obr. 70: Panik systém z vnitini strany privésu

2.7.2 Osvétleni v privésu

Osvétleni uvnitr pfivésu predstavuje klicovy prvek pro zajisténi dobré
viditelnosti béhem nakladani a vykladani koni, stejné jako pro pohodli béhem
nocnich cest nebo jizd za snizené viditelnosti. Je vhodné nechat svétlo v pfivésu
zapnuté i béhem jizdy, zejména kdyZz se predpoklddd prljezd tunely. Zapnuté
osvétleni v privésu pomahd konim lépe se adaptovat na zménu svételnych
podminek, ¢imz se snizuje riziko stresu z ndhlého vjezdu do tmavsiho Usek(, jako
jsou tunely. IdedlIni je, kdyZz osvétleni nabizi moZznost zmeény barvy svétla mezi
klasickym bilym svétlem a modrym svétlem. (7) Modré svétlo mdze plsobit
uklidiujicim dojmem a neni pro koné pfi dlouhodobém osvétleni rusivé.
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Obr. 71: Svétlo do privésu se dvéma intenzitami sviceni

Obr. 72: Svétlo na stropé v privésu

[

NATURAL LIGHT ‘ WHITE LIGHT 2700 K

WHITE LIGHT 4500 K ‘ WHITE LIGHT 6300 K

Obr. 73: Nasviceni privésu prirozenym svétlem a rldznymi barevnymi teplotami

2.7.3 Rampa k nakladani a vykladani koni

Rampa predstavuje zasadni soucdst pfivésu, nezbytnou pro pohodiné
a bezpedné nalozeni a vylozeni koni. Rampa se nachazi v zadni ¢asti privésu, ale
nékteré privésy pro koné disponuji zaroven i predni rampou.

Materidl, ze kterého je vyrobena odpovidd materidlu privésu, pak obsahuje
vyztuz a plocha, po které chodi koné&, je opatfena protiskluzovou materidlem
(gumou) a mUze byt vybavena i pri¢niky a STOPkami. (7)

Standardnim zpUsobem otevirdni rampy je jeji sklopeni, u nékterych pfivésl je
navic mozné rampu otevirat do strany jako dvere nebo je moZzné rampu otevfit
jako dvoukridlé dvere. DUlezitym aspektem pro bezpecné naloZeni a vyloZzeni koni
je sklon rampy, ktery by nemél byt pfilis strmy. Optimalni sklon zajisti, Ze pohyb
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koné bude plynuly a bezpecny. Sklon rampy mUze ovlivnit stres koni pfi jejich
pohybu z a do pfivésu.

Délka rampy se u soucasnych privésd pohybuje kolem 150-160 cm. Rampa by
neméla byt delsi, a to z dGvodu nezddouciho prohybani. Nad rampu je mozné
uchytit mriz pro pfepravu htibat. (7)

Dalsim dilezitym aspektem je zajisténi, aby z pfivésu neunikaly zadné tekutiny.
Proto je nutné privés radné utésnit, zejména v misté, kde rampa pfriléha k privésu,
coz je misto nejvice nachylné k protékdni. Toto misto musi byt efektivné
,utésnéno”, aby se zabranilo Uniku jakychkoli tekutin z pfivésu na silnici.

Obr. 75: Sklopeni pfedni a zadni rampy

Obr. 76: Otevirani zadni rampy jako dvere

4 Ganador

Obr. 77: Klika na zajisténi zaviené rampy (archiv autora, zaii 2023)

Obr. 78: MriZ nad zadni rampu pro prepravu hiibat
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2.7.4 Plachticka

Samonavijeci perforovana plachticka je navrzena tak, aby udrzovala optimalni
klima v prostoru privésu uréeném pro koné. Tato plachti¢ka slouzi jako ochrana
pro interiér privésu a samotné koné& proti desti, snéhu a ostatnim nepfiznivym
vlivilm pocasi. Diky pouziti perforovaného materidlu plachtic¢ka zajistuje, ze i pfi
jejim roztazeni dojde k efektivnimu proudéni vzduchu, coz pfispiva k lepSimu
prostfedi uvnitf privésu.

Pri jizdé za destivého pocasi je vhodné plachtickou uzavfit pfivés, aby neprselo
dovnitf pfivésu a na koné a pokud venku mrzne je lepsi nechat pfivés otevieny
(neroztahovat plachti¢ku), ale zavfit okna, aby nebyl v pfivésu privan. (7)
Plachtic¢ka je vybavena praktickym poutkem uprostfed, které usnadnuje jeji
manipulaci a dadle ma dalsi poutka, které umoziuji jeji bezpelné pripevnéni
k rampé privésu.

Nékteré privésy misto plachti¢cky disponuji pevnymi dvirky, které musi byt
béhem jizdy mit zaviené.

Vi j*

Obr. 79: Privés s dvirky

Obr. 80: Privés se stahnutou plachtickou

2.7.5 Boc¢ni odkladaci madlo

Boc¢ni odkladaci madlo na pfivésu predstavuje prakticky doplnék, ktery nenfi
soucasti standardni vybavy, ale mdze vyrazné zvysit funkénost a pohodli pfi
pouzivani privésu. Umisténo je na bocni strané pfivésu, kde je snadno pfistupné
a nejvice vyuzitelné.

Hlavnim Ucelem tohoto madla je nejen poskytnout misto pro odlozeni véci, ale
mUze také usnadnit manipulacis pfivésem. Kromeé toho nabizi moZznost bezpecné
privazat koné v pribéhu pfiprav.

Madlo je typicky vyrobeno z oceli, coz zarucuje jeho pevnost a dlouhou
zivotnost. Madlo by mélo vyzadovat minimalini Udrzbu, odoldvat korozi a byt
odolné povétrnostnim vlivim.
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Obr. 81: Pfivés s boénim odklddacim madlem (upraveno)

2.7.6 Okna privésu

Okna v pfivésu pro koné hraji klicovou roli ve zlepSeni jejich pohodli tim, Ze
poskytuji nezbytnou ventilaci a umoznuji vstup pfirozeného svétla. Pfitomnost
svétla ve vozidle méa pozitivni vliv na snizovani stresu koni béhem transportu.
Okna nabizeji moznost otevieniv riznych smérech (az do 8 smérd), coz umoznuje
optimalizovat proudéni vzduchu v pfivésu podle aktudlniho pocasi a vnéjsich
podminek. (7) Kromé téchto oken, existuji i okna posuvna.

Okna v pfivésech pro koné jsou vyrdbéna z odolnych materidl(, jako je pevny
plast (napfiklad plexisklo, PVC..) nebo specidlné upravené sklo (bezpelnostni
sklo). Tyto materidly jsou zvoleny pro jejich prdhlednost, coz je nezbytné pro
dostatecny pfisun svétla do interiéru privésu. Aby se zvysila bezpelnost koni, okna
jsou vybavena ochrannymi mrizemi.

! T

Obr. 82: Posuvné okno
Obr. 83: Vyklopné okno
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Obr. 84: Vyklopné okénko z vnéjsi strany (archiv autora, zari 2023)

Pro zlepseni odvétravani privésu mQze byt privés vybaven i stfesSni ventilaci.
Ovsem neni to moc ¢asté a v pfipadé, ze privés zapojime za auto se 7 pinovou
zasuvkou, elektrickd ventilace nebude fungovat. Pfivésy maji 13 pinovou zadsuvku,
ale byvaji vybaveny i redukci mezi 7 a 13 piny, vtom pripadé pak nedllezité prvky
nefunguji.

Obr. 85: Privés se stresni ventilaci

2.7.7 Sedlovna

Sedlovna v pfivésu pro koné je prostor navrZzeny specialné pro bezpecné
uschovani jezdeckého vybaveni, jako jsou sedla, uzdecky, podsedlové deky a dalsi
prislusenstvi nezbytné pro koné a jezdce. Tento prostor je obvykle situovan na
predni Sikmou sténu pfivésu a je snadno pfistupny z vnéjSku. Aby se zajistila
ochrana uloZzenych predmétd a predesio se zranéni konég, je sedlovna vyrobena
z pevnych materiald.
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Interiér sedlovny je jednoduchy, ale funkéni. Obsahuje specidalné navrzené
drzdky na sedla, hacky pro zavésSeni uzdeclek, sitovanou kapsu na dvefich pro
drobné predméty a zrcadlo, které mQze byt v nékterych prémiovych modelech
privést doplnéno o dalsi vybaveni, jako jsou rdzné prihrddky pro dalsi jezdecké
potreby. Dllezitym prvkem je také zajisténi dostate¢ného odvétravani sedlovny
prostrednictvim ventilac¢nich otvor(. To je zvladsté klicové, pokud jsou v sedlové
umistény mokré nebo zpocené pfedmeéty, které by mohly vytvaret vihké prostredi.
Dvefe sedlovny jsou vybaveny zdmkem pro bezpecné uzamdceni a ochranu
ulozeného vybaveni.

Obr. 86: Interiér sedlovny pfivésu z Mélniku (archiv autora, fifjen 2023)
Obr. 87: Sedlovna privésu PT

WP we—

Obr. 88: Privés se sedlovnou (archiv autora, zéfi 2023)
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2.7.8 Stredova délici pricka

Stfedova pfricka je prvek, ktery rozdéluje prostor pfivésu mezi kofimi, kazdy
z nich ma tak sv(j prostor. Tim se znac¢né zvysuje jejich bezpecnost a pohodli
béhem prepravy. Prvek je konstruovan z pevného kovového ramu, typicky
ocelového, coz zajistuje, ze vydrzi tlak a silu koni. Pro zvyseni bezpecnosti je vypln
pricky vyrobena z PVC, coz minimalizuje riziko zranéni. Rdm pficky miva kruhovy
prirez Ci ¢tvercovy/obdélnikovy se zaoblenymi rohy, aby se minimalizovalo riziko
zranéni koni o ostré hrany.

Poloha stfedové pficky je navrzena tak, aby byla nastavitelnd nebo dokonce
Uplné odstranitelna, coz dava uzivateldm moznost flexibilné prizpUsobit vnitrini
prostor privésu potfebam specifickych koni nebo aktudlnim situacim. Tato
variabilita pfizplGsobeni ¢ini pfivés multifunkénim a umoznuje jeho vyuZiti nejen
pro prepravu koni, ale i pro transport materidlu a dalSich predmeétd.

Obr. 89: Stredové pricka (archiv autora, fijen 2023)

Obr. 90: Stredova pricka v Humbaur Equitos

Obr. 91: Stredova pficka v privésu Sirius S75
Obr. 92: Stredova pricka
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2.7.9 Boxové tyce

Boxové tyce jsou umisténé pred i za koném — prsni a zadni tyce. Tyto tyce
definuji prostor uréeny pro koné a jsou navrzeny tak, aby byly vyskové
nastavitelné, coz umoznuje pfizpdsobeni velikosti rdznych koni.

Tyée jsou na jedné strané upevnény k bodni sténé pfrivésu pomoci
upeviovaciho mechanismu, ktery obsahuje panik systém pro rychlé uvolnéni
v pfipadé nouze, nebo jsou jednoduse zahdknuté do ocka a zabezpeclené proti
nechténému uvolnéni béhem jizdy pomoci bezpecnostniho zamku. Na opacné
strané jsou tyCe zahaknuté do ocka na stfedové pficce a upevnéné pomoci
bezpelnostniho zdmku, coz zabrafuje jejich posunu nebo uvolnéni béhem
prepravy. Dllezité je, aby boxové tyc¢e nemély zadné ostré hrany, které by mohly
koné zranit. Ty¢e byvaji kruhového prdmeéru, nebo jinak tvarované. Materidly
pouzité na vyrobu tyci by mély byt odolné proti korozi a dostatecné pevné, mély
by se snadno udrzovat (myti vodou apod).

)

A\ '

Obr. 93: Prsni'tyce v privésu Thiel Compact

Obr. 94: Prsni a zadni boxové tycCe v pfivésu Thiel Domino Ultra

Obr. 95: pfipevnéni boxové tyle k bocni sténé privésu (archiv autora, fijen 2023)

Obr. 96: Pripevnéni boxové tyce ke stfedové pfi¢ce (archiv autora, fijen 2023)

Obr. 97: Zamecek boxové tyce (archiv autora, fijen 2023)
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2.7.10Podlaha privésu

Podlaha privésu pro koné mUze byt vyrobena z fady materiald jako je preklizka,
hlinik ¢i kompozitni materialy, které jsou zvoleny s ohledem na jejich pevnost,
odolnost a dlouhodobou trvanlivost (kromé preklizky). Tyto materidly jsou pokryty
6—-8 mm silnou protiskluzovou gumou, ktera hraje klicovou roli v zajisténi stability
a bezpedi koni béhem prepravy. Guma efektivné tlumi ndrazy a vibrace z vozovky,
coz prindsi zvifatdm vétsi pohodli, ale také zvySuje jejich bezpecnost tim, Ze
minimalizuje riziko uklouznuti.

Dllezitym aspektem je také snadnd Udrzba podlahy. Podlaha by méla byt
snadno Cistitelnd a dezinfikovatelnd, coZ je nezbytné pro zachovani hygienickych
podminek v pfivésu. Toto je zvlasté dllezité v pfipadé, ze dojde k uvolnéni tekutin
nebo v pfipadé znedisténi béhem prepravy.

Podlaha z pfeklizkové desky (bez protiskluzové gumy)

A e T e iy T e

Obr. 98: Rez preklizkovym pfivésem — preklizkovéd podlaha i bo&nice (archiv autora, fijen 2023)

Hlinikova podlaha (bez protiskluzové gumy) -

Obr. 99: Vzorek hlinikové podlahy (archiv autora, fijjen 2023)
Obr. 100: Rez hlinikovou podlahou (archiv autora, fjen 2023)
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Kompozitni podlaha — ALUBICOMP (v&etné& protiskluzové gumy)

Obr. 101: Vzorek ALUBICOMP podlahy (archiv autora, fijen 2023)

Obr. 102: Rez ALUBICOMP podiahou (archiv autora, fijen 2023)

2.8 Provozni trasy

Provozni trasy a manipulace s kofmi kolem pfrivésu se lisi v zavislosti na
konfiguraci pfivésu, zejména jde o pfitomnost ¢i absenci pfedni rampy nebo
sedlovny v pfivésu pro dva koné. Koné jsou v pfivésu vzdy pfivazani za ohlavku
pomoci voditka ¢&i vazaku. Procesy sedlani a uzdéni se obvykle odehravaji pred
pfivésem, coz nemusi byt vzdy idedlni, pfedevsim pokud jde o uzdéni.

Napfiklad na jezdeckych zadvodech musi byt koné pfi pohybu po aredlu
nauzdéni, a to uz i pfi vyklddani z pfivésu, z bezpecnostnich dlvodd. V momenté
vymeény dochdzi k chvilkovému oslabeni kontroly nad koném, protoze mezi
sundanim ohlavky a nasazenim uzdecky neni ki pfivdazan. v momenté vymeény
ohlavky za uzdecku a opacné dochazi k chvilkové ztraté kontroly nad koném — ve
chvili kdy sundame ohlavku, nez budeme nasazovat uzdecku. Koné mame
pfivazaného za ohlavku, ale kdyZz chceme prfehodit otéze pres hlavu koné, musime
ho odvéazat, pak tedy prfehodime otéZe pfes hlavu na krk koné, poté sunddme
ohladvku, musime si rukou pridrzet hlavu koné a nasadit uzdecku. Pokud koné
chceme nauzdit uz v pfivésu, musime si uzdecku vzit ze sedlovny, kterd je vSak
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pfistupna z vnéjsi strany a je z druhé strany pfivésu, nez je vstup do privésu, takze
je potfeba cely privés obejit.

Sedlani se vzdy provadi mimo pfivés, jelikoz v privésu neni dostatek prostoru
a existuje riziko, ze by se kGn mohl pfi vyklddani o sedlo zahdknout. Koné lze
k pfivésu pfivazat, ale nikdy za udidlo. Moznosti je nasazeni ohlavky pfes uzdecku
a uvazani koné za ohlavku, nebo je mozné, aby nékdo bé&éhem sedlani koné drzel.
Sedlo, podsedlovou decku a dalsi potfeby je moZné si pfipravit na odkladaci tyc
na pfivésu nebo se vyndavaji pfimo ze sedlovny, kdyZ jsou potfeba. Chranic¢e nebo
banddze na nohy se rovnéz aplikuji i sundavaji mimo privés, aby se zvysila
bezpeclnost koné i obsluhy.

Provozni trasy okolo pfivésu se lisi podle toho, zda obsluhujeme pfivés pro 2
koné s predni rampou ¢i bez ni. Rozdil je v tom kudy mdzu chodit ¢i vést kong,
jinak procesy pfi praci jsou podobné. Koné& maji v pfivésu na hlavé ohlavku, za
kterou jsou pomoci voditka/vazaku pfivazani. Ve vétsiné pfipadld se proces
sedlani a uzdéni odehrava pred pfivésem, coZz neni alespon v pfipadé uzdéni
nékdy Uplné vhodné.

n

=

COUVANY

PREDEM
. Vodic< zavadejict kone ‘ Pomocnik po nastoupeni koné zavie
Vodi¢ po zavedeni koné a zajisti boxovou tyc
Vodi< jde do pfivésu pro koné pfed vyvedenim ven

. Vodi< a kG, ktery couva z pfivésu, na konci rampy
se otoli a miZe odejit popfedu ' Obsluha GloZnych prostor

Obr. 103:Provoznitrasy — prinakladani a vykladani koné z privésu — rozvrzeni se sedlovnou
a rampou vzadu (archiv autora, listopad 2023)
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. Vodi< po zavadeéjict kon ‘ Pomocnik po nastoupeni koné zavie
. ¢ zajisti boxovou ty
@ Vodic po zavedeni koné SXARG S

Vodic jde do pfivésu pro koné pfed vyvedenim ven

. 2 moZnosti vystupu (couvanim) nebo pfedni vystup

Obr. 104: Provozni trasy — pfi nakladani a vykladani koné z privésu — rozvrzeni bez sedlovny
a srampou vpfedu i vzadu (archiv autora, listopad 2023)

2.9 Dotaznikové Setreni

Pro Uclely této diplomové prace jsem provedla dotaznikové Setfeni. Hlavnim
cilem bylo zjistit jaké zkuSenosti a ndzory maji uzivatelé prepravnikd pro koné.
Z prizkumu jsem se snazila od uzivatell zjistit napriklad jak se jim prepravnik
pouzivd, nebo jestli nékteré prvky prepravnikl uzivateldm nevyhovuji. Déle jsem
zjistovala, jaky prepravni prostfedek pouzivaji, jak ¢asto ho pouzivaji, jak daleko
s nim jezdi a dalsi potfebné informace.

Dotaznik byl rozsiten do rliznych jezdeckych skupin na socidlnf siti Facebook,
a déle byl zaslan vlastnikdm koni s Zadosti o preposlani dalsim vlastnik@im koni.
Cilovou skupinou byli hlavné lidé, ktefi maji s pfepravou koni alespon né&jakou
zkusenost.

Celkové se do dotaznikového Setfeni zapojilo 34 respondentl, coZ neni
statisticky vyznamny vzorek, avSak vzhledem k tomu, Ze je pomér o0sob
z dotazované skupiny k celkové populaci maly, Ize tyto vysledky pouzit alespon
k ziskani zdkladni predstavy o stavu prepravnikd.

Nejvice respondentl bylo z vékové kategorie 31-40 let (26,5 %), druhou
rozsahlou skupinou byly osoby ve véku 26-30 let (17,6 %), déle pak 22-251et (11,8
%) a 41-50 (11,8 %). Z celkového poctu respondentd 79,4 % méa vlastniho koné,
29,4% vlastni ponika a zbylirespondenti nevlastni koné ani ponika. VSechny osoby,
které v dotazniku odpovidaly, maji néjakou zkuSenost s pfepravou koni, at uz jako
majitel koné, osoba prepravujici koné nebo tfeba pomocnik ve staji. Z toho 64,7 %
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ma zkusSenosti s prepravou koni i ponik(, 29,4 % respondent( prepravuje pouze
koné&, 5,9 % respondentd prepravuje jen poniky a 2,9 % osob prepravuje i hiibata.
Zbyly pocet respondentld prepravuje navic i dalsi konovité, skot, ovce apod.
Nejc¢astéjsim dlvodem k prepravé koni, dle vysledkld mého dotaznikové Setfenf
jsou zavody (67,6 %) a druhym nej¢astéjsim dlvodem je veterinarni vysetfeni (5,9
%). Mezi dalsi ddvody mize zafadit tréninky mimo domovskou stéj, vylety s korimi,
stéhovani koné do jiné staje, vystavy, pfipousténi klisen, prodej/nakup koné, jiné
akce, kterych se koné Gcastni (svatby, masopusty apod.).

Jak Casto prepravnik pouzivate? (Mysleno predevsim v sezéné)
34 odpovédi

@ 1xtydné
8% @ 2xtydné

Vice nez2x tydné
® 1xmésiéné
Z @ 2xmésiéné
® 3xmésiéné
® 4xmésicéné

@ Vice nez5xmésicné

1"
8,8%

12V

Obr. 105 Graf Cetnosti pouZivani privésu (archiv autora)

Dale jsem zjistovala, jaky typ pfepravovaciho prostfedku lidé pouzivaji, jaké
alternativy vyuzivaji, pokud nevlastni zadny prostfedek k pfepravé koni. Témer
61,8 % z dotazovanych viastni pfivés pro dva koné, druhou nejvétsi skupinou byly
osoby, které nevlastni zadny prostfedek k prepravé koni (44 %). V pfipadé, ze
nevlastni zadny prostfedek pro prepravu koni, tak si 66,7 % respondent(
prepravnik pljc¢uje od svého zndmého, nebo nékoho ze stdje, a 19 %
zUclastnénych respondent(, ktefi nevlastni nic pro prepravu koni, si své koné
nechavaji prfevazet specializovanym prepravcem koni.

Z respondentd, ktefi vlastni néjaké prepravni zafizeni priblizné 62 % procent
respondentl vlastni privés s kapacitou pro dva koné. Druhym nejcastéjsim
vozidlem byla auta na koné, ktera tvofila témérf 12 %. Kamion na prepravu vlastni
6 % respondentl a pfivés na pouze jednoho koné vlastni 3 % respondentd.
Z tohoto rozdéleni vyplyva, Ze ve vétsiné pripadl majitelé pro prepravu voli privés.
Vyhodou pfivésu je, Ze lze libovolné zapojit ¢i odpojit od automobilu. Toto
umoznuje pouzivat automobil i k jinym ¢innostem neZ pouze prfepravé koni, coz
je velikou vyhodou oproti kamiondm, ¢i automobildm na koné.

Déle mé zajimala znacka prepravnik({ viastnénych respondenty. Tato informace
ma za Ucel zUzit okruh firem pro resSerSi. Nasledujici graf zndzorfiuje vyrobce
zminéné v odpovédich a poclet kolikrat byly zminéné. Dvéma nejcast&jsSimi
firmami jsou firmy Bockmann a Cheval Liberté, které tvofi v souctu témer 40 %.
Celkem 28 % respondentl vlastnicich prepravnik jej maji od firem s malym
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zastoupenim. Z ¢ehoZ plyne, Ze trh s pfepravniky na Uzemi Ceské republiky je
diverzni a majitelé koni maji siroky vybér.

m Béckmann
® Cheval Liberté
= Humbaur
Ifor Williams

m jiné (privésy bez konkrétniho vyrobce,
znacky které se objevily 1x)
m dle prepravce

M nevim

Obr. 106: Graf zastoupeni znacek z dotazniku (archiv autora)

Dalsim zkoumanym aspektem byla bezpecnost koni pfi prepravé, jelikoz
existuje mnoho pfipadd, kdy se kdn pri prepravé zranil. Mezi ¢asté Urazy patfi
napriklad drobné odreniny na téle koné, zaslapy, tj. kdyz si kin jednou nohou
pfisSlapne druhou nohu. Na zdkladé dat z dotazniku patfi mezi Casté pficiny zranéni
uklouznuti koné a jeho nasledna nemoznost se zvednout &i zaklinéni nohy
o boxovou ty¢. Mezi extrémnéjsi pfipady zranéni patfi tfreba kdyz se kdn rozhodl
svévolné opustit prepravnik proskoceni dvifek, nebo skocenim do zlabu. Tyto
pokusy o Uték mohou vést az k zavaznym feznym randm na koncetindch zvitete.

Cast dotazovanych nijak nefe$i bezpe¢nostni prvky pro prepravu koni. Zna¢na
¢ast z dotazovanych dava svym konim hlavné pfepravni kamase, jini pfidavaji
i chrdnic¢ ocasu. Pro pasivni ochranu zvitfete pfed zranénim by v privésu nemély byt
nezabezpelené, nebo dokonce nebezpedné predméty, které by volnym pohybem
po pfepravniku mohly zvife zranit.

Dalsim z bezpecnostnich prvkl je napfiklad kamera umisténd v prepravniku,
kterd umoznuje sledovat prostor prepravniku a zvifata samotna. Ta umoznuje
rychle reagovat na zranéni zvifete hned po incidentu, nikoliv az po pfijezdu. Na
zdkladé dat z dotazniku kamerou disponuje 35 % respondentl a dalSich 7 % ji
planuje zakoupit. Néktefi respondenti pouzivaji také rdzna cidla, davaji koni
bezpelnostni chrdnice, seno maji zajisténo tak, aby nemohlo dojit k jeho
svévolnému pohybu. Vodu koné dostavaji pfi zastaveni nebo béhem prestavek pfi
dlouhych cestach. Dale pouZivaji neklouzavou podestylku, vyhfivani a klimatizaci
pro komfort zvitete, to vSe samozrfejme doplniuji bezpednou jizdou s pravidelnymi
prestavkami.

S bezpednosti se poji i pfivazovani koni v pfivésu. Koné by v pfivésu mély byt
zdUOvodu bezpecnosti privazani, ale existuje nékolik vyjimek, kdy se koné
pfivazovat nemaji. Mezi tyto vyjimky patfi napfriklad hfibata, divoci neosahani
koné, nebo koné pfi veterinarnim prevozu u kterych hrozi, Ze by se mohli do GUvazu
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zamotat ¢i se tim i uskrtit. Mezi dalsi dvody, proc se koné privazuji patfi napfiklad
snaha o to, aby se koné po cesté mezi s sebou nekousali, nebo se nemohli b&éhem
cesty v prepravniku otdcet. Nasledujici graf zndzorfiuje, zdali respondenti
prevazuji koné v pfivésu. Jak je z grafu patrné drtiva vétSina dotazovanych koné
v pfivésu privazuje. Néktefi koné nepfivazuji, ale vétsinou jde o hfibata, divoké ci
nezkusené anebo i nemocné koné (dle diagndzy koné).

Privazujete koné v privésu?
34 odpoveédi

® Ano
@ Obgas ano
® Obgas ne

/ @ Ne
| @ Die potreby koné

@ Dle stafi koné, jeho zkusenosti,
diagnézy, pfedchozich zkusenosti

@ Privazuje se vZdycky zpravidla kdyzZ k...
@ své a zvyklé koné ano, nervozni a hi...

@ pokud vezu hfibé, tak na volno

Obr. 107:Graf ukazujici, zda dotazovani koné v pfivésu uvazuji &i ne (archiv autora)

Dale jsem se zajimala o to, zdali maji koné problém s couvanim ven
z pfepravniku. Podle odpovédi je couvani problém pro malé procento koni. Na
zakladé odpoveédi z dotazniku jsem také zjistila, Ze 61 % respondentl preferuje
privés se sedlovnou. Jako zdsobnik na seno pouzivaji sit, nebo Ze jako podestylku
pouzivaji sldmu, piliny, nebo nepouzivaji podestylku vlbec. Dale z dotazniku
vyplynuly rdzné zpUlsoby Udrzby privésd, které casto zahrnovaly manudini
vycisténi, vycisténi pomoci vysokotlakého cCistiCe a naslednou dezinfekci, a také
jejich frekvence, kterd se mUze lisit v zavislosti na dobé do dalsi cesty.

Béhem své reserse jsem zjistila, Ze neni tolik privésd s predni vystupni rampou,
tak jsem chtéla zjistit, zda je pfedni rampa potfeba nebo ne.

Maj ki couvat neumi, potieboval by piedni rampu I

Koni couvani nevadi, ale mame predni rampu, takZe I
couvat nemusi

Je mito jedno -

PFi couvani musi z boku rampy nékdo stat a jistit koné, _
aby z rampy "nespadl"

M ki nem problém s couvénim 2 prepravni: |

0 10 20 30

Obr. 108: Graf znézorriujici problémy s couvanim koni (archiv autora)

V navrhu privésu, mam v planu se zamé&rit na Glozny prostor privésu (sedlovnu),
proto se nékolik otazek zaméfilo na sedlovnu a néjaké mozné vylepseni privésu.
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61,6 % preferuje pfivés se sedlovnou. 20,6 % to nefesi a je jim to jedno a 11,8 %
preferuje privés bez sedlovny. Mezi dlvody, proc¢ preferuji pfivés se sedlovnou
patfi predevSim moznost uloZzeni velkého mnozstvi véci, které si lidé berou
s sebou, bezpecné ulozeni sedla i uzdecek, moznost uloZzeni znecisténych véci
mimo auto. Mezi ¢asté divody, pro¢ privés bez sedlovny patfi vice prostoru pred
kornnmi, bezpecnost, pfedni rampa a hmotnost pfivésu.

Dalsi otdzkou se tykala vylepSeni sedlovny. 559 % nevyzaduji vylepSeni
sedlovny a 32,4 % dotazovanych by vylepseni sedlovny uvitali.

Jak jste spokojeni s vybavenim interiéru privésu?
34 odpoveédi

@ Jsem spokojen

@ Néco bych upravil/vylepsil

@ Vubec nejsem spokojen

@ Dodélavali jsme Gpravy, puvodni pfivés
byl ale i bez nich dobry

@ Pro bé2ného uZivatele mozna
dostacujici, pro profesionalni prepravce
maji komeréné vyrabéné vleky spoustu
nedostatku

Obr. 109: Graf spokojenosti s vybavenim interiéru privésu (archiv autora)

Vyhovuje Vam vyska prepravniku, nebo byste ocenili, aby pfi nastupu a vystupu koni se dal
prepravnik snizit?
34 odpovédi

@ S wikou nemam problém

@ Whovovalo by mi, kdyby byl pfepravnik
nizsi

@ Je mito jedno

@ zileZina prepravovaném zvireti

@ mame vzduchow podvozek, takZe
moZnost sniZeni

@® mam nejwssipfeprawnik na trhu, takZe
mi wika whowje

Obr. 110: Graf spokojenosti s vyskou pfivésu (archiv autora)
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3. Vystup analyzy a formulace vize

Dotaznikové Setfeni pfineslo nové a zajimavé poznatky tykajici se prepravy
koni, dostupnych pfivésG a jejich vybaveni. Diky dotaznikovému Setfeni
andasledné analyze jsem také |épe porozuméla nejenom principu fungovani
privésld pro koné, ale také jejich fungovani a Udrzbé, které pro mé byly casto
pfekvapivé. Tyto teoretické znalosti jsem dale rozsifila o praktickou zkuSenost
s pfepravou koni v ramci vyjezdu na zavody, kde jsem méla moznost vyzkouset si
c¢innosti spojené s prfepravou koni.

3.1 Poznatky z reSerse

Na trhu je dostupnych nékolik typl privésd, které rozdélujeme podle poctu
koni, které do privésu midzeme nalozit. Existuji privésy pro 1,5 koné, které slouzi
pro prepravu jednoho koné&, nebo klisny s hfibé&tem, déle existuji privésy pro 2
koné a pfivésy pro 3 a vice koni. Dalsim délicim faktorem je material pouzity pro
vyrobu privést — preklizkové privésy, celolamindtové privésy a celohlinikové
privésy. Preklizkové pfivésy s laminatovou stfechou jsou nejlevnéjsi typem
pFivésu. Jejich hmotnost je vSak velkd a tento typ pfivésu uz neni tolik Zadany.
Celohlinikové privésy postupné nabiraji na popularité, a to predevsim diky
odolnosti, zivotnosti a nizké hmotnosti. Celolaminatové privésy se fadi mezi velmi
popularni, a to predevsim diky vlastnostem tohoto materidlu, tedy pfedevsim jeho
snadné tvarovatelnosti nebo napfiklad velkym vybérem barevnych variant.
Primeérna porizovaci cena privésu je priblizné 200 000 K¢&. (7)

Pro porovnani uvaddim ceny pfivést od firmy Thiel dle ceniku, ktery jsem
obdrzela pfi navstévé Centra privésd v Méiniku. PrekliZzkovy pfivés pro dva koné
THIEL DE LUXE stoji 200 419 K¢ véetné DPH. Celohlinikovy pfivés pro 2 koné THIEL
PRIMUS ALU stoji 270 893 K¢ vCetné DPH. THIEL DOMINO je celolamindtovy pfrivés
pro 2 koné, ktery stoji 234 912 K¢ véetné DPH. (57)

3.2 Pozadované funkce a vlastnosti

Pfivés pro koné by mél byt navrZzen s ohledem na bezpecnost, funk&énost
a pohodli pro koné i jejich majitele. Na zakladé analyzy a poznatkl ziskanych
v terénu pfi navstéveé v Jezdeckém oddile Knézmost jsem dospéla ke stanoveni
nékolika klicovych vlastnosti a kritérif:

Bezpelnost — privés pro koné by v prostoru u koni nemél mit ostré hrany,
vSechny hrany by mély byt alespon zaoblené, aby se o né nikdo nemohl zranit.
Stény privésu by mély byt opatfeny polstrovanim pro koné z vhodného materidlu.
Dolni ¢ast stény by méla byt chrdnéna pred okopanim. Privés by mél byt oznaceny,
Ze se jednd o prepravu zvifat, oznaceni by mélo byt vhodné umisténé. Svétla

pFfivésu by neméla mit ostré hrany.
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Prostor — pfivés by mél poskytovat dostatek prostoru pro konég, ale také pro
obsluhu.

Udrzba pfiv&su — Udrzba by méla byt co nejjednodudsdi, viechny pouzité
materidly by mély byt snadno Cistitelné a dezinfikovatelné. V prostoru pro koné
by nemély byt zadné zbytecné prohlubng, ve kterych se budou usazovat necistoty
animoc. Zaroven by z pfivésu béhem jizdy nemély unikat Zddné kapaliny na silnici.

Odolnost pfivésu — odolny rdm a pouzité materidly musi splfiovat urcité
podminky, tak aby byly dostate¢né pevné, a zaroven schopné odoldvat nadrazim
a tlaku béhem cesty.

Protiskluzovéd podlaha — podlaha se nesmi pod konmi klouzat, je tedy potreba
zvolit vhodny material.

Rampa — rampa by méla byt pevna. Nesmi se prohybat, pokud po ni jdou konég,
a nesmi se ani klouzat. Rd&m rampy by mél byt zaobleny. Pro pohodInéjsi vystup
by bylo vhodné, aby pfivés disponoval i predni vystupni rampu. Je to pro koné
prijemnéjsi.

Boxové tyée — mély by byt ergonomicky tvarované, nebo kulaté, aby se o né
koné neodreli. Méli by byt z lehce omyvatelného materialu a vysSkové nastavitelné.

Panik systém - bezpecnostni prvek, ktery zajistuje rychlé uvolnéni koné
v pfipadé néjakého problému, navrZzeni ovlddaciho prvku z vnéjsi strany pfivésu.

Okna pfivésu — zajisténi vhodné cirkulace vzduchu a dostatku denniho svétla
v pfivésu; dostatek denniho svétla pomaha snizovat stres koni z pfepravy.

Osvétleni — vétSinou privésy maji jen vnitfni osvétleni, ale v pfipadé pouziti
privésu i za tmy je dobré mit svétlo jesté nad rampou privésu. Svétlo by mélo byt
prepinatelné mezi modrym svétlem a klasickym svétlem.

UloZny prostor — mél by byt dostatedné velky, mé&ly by se do né&j vejit sedla,
uzdecky, decky pod sedlo, pfipadné i kbeliky na vodu a dalsi potfebné vybaveni.
Prostor by mél byt pfistupny i z prostoru pro koné. Lepsi uspofadani prostoru
a/nebo pridani Uloznych policek, prihradek.

Odkladaci bo¢ni madlo — madlo umoznuje lepsi manipulaci s pfivésem, ale
jeho hlavni funkci je moznost odloZeni véci (napr. sedla..) nebo k tomuto madlu
je mozné pfivazat koné béhem pfipravy. Madlo by mélo byt integrovdno do
designu pfivésu.

Délici pficka mezi hlavami koni — neni nutné, aby byla zakladnim vybavenim

ivésu, ale bylo by dobré, aby byl interiér pfivésu uzplsoben tomu, Ze tam délici
pficku mdzZeme primontovat v pfipadé potfeby. Vhodné pfi prepravé hiebce
s klisnou/kobylou.
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Z uvedenych vlastnosti a funkci pfivésu vyplyva, Ze by se dalo zameéfit na
dostatek prostoru pro manipulaci v pfivésu, dostatek mista, lepsi pfistup
a usporadani UloZzného prostoru. Dale bych se mohla zamérit na celkovy vzhled
privésu a vyreseni kombinace GloZzného prostoru v pfivésu s pfednim vystupem
z pfivésu pro koné. Pfedni rampu by bylo mozné otevirat i jako dvere.

3.3 Cilova skupina

Cilovou skupinou jsou vsichni majitelé koni, ktefi potfebuji prevazet koné za
jakymkoliv Gcelem (zavody, vylety, veterinadrni vySetfeni atd.) a jejich asistenti
a koné. Pro tuto skupinu je d(lezité pohodli pro né i jejich koné&, jednoduché
obsluha a manipulace s pfivésem. Nékteré privésy jsou uzsi i nizsi a nelze do nich
nalozit velké sportovni koné, takze by si lidé méli uz pfi vybéru pohlidat spravné
rozméry. To samé plati i o Ulozném prostoru, ktery je také dalsim d@lezitym
aspektem. Sice se do nich sedla a uzdelky vejdou, ale je problém tam ulozit vice
véci, nebo se k nim pres sedla ¢lovék nemUze dostat. Obcas byva problém
s uloZzenim westernovych sedel. Vyrobci vétSinou nabizeji standardné v sedlovné
drzdky sedel vhodnych pro anglickd sedla a vyména za drzadky pro sedla
westernova je za pfiplatek.

Druhou cilovou skupinou jsou specializovani pfepravci koni, pro které je
dllezitd lehkd manipulace a jednoduchd obsluha a UdrZzba privésu. Privés pro
koné musi poskytovat dostatec¢nou bezpecnost pro prevazené kongé.

3.4 Cilové prostredi

Cilovym prostredim pro umisténi privésu pro koné je venkovni prostor v aredlu
stdje ¢i na odstavném parkovisti, kde je privés vystaven pdsobeni rlznym
venkovnim podminkdm. Mezi tyto podminky patfi vliiv UV zareni, dést a dalsi
povétrnostni vlivy, které mohou mit dlouhodobé& negativni vliv na stav a funkénost
privésu. Pro minimalizovani rizika poSkozeni privésu je v dobé, kdy neni pouzivan,
vhodné pfivés chranit uloZzenim pod pfistfesek, ktery poskytuje dostatecnou
ochranu proti UV zareni, desti a snéhu, nebo pokud to neni mozné, je dobré na
privés pouzit vodéodolnou a UV odolnou plachtu, kterd cely privés zakryje. Pro
prodlouzeni zivotnosti pfivésu nejen v tomto prostfedi je potfeba se o néj fadné
starat. Udrzba pfivésu je dlleZitym faktorem pro prodlouZeni jeho Zivotnosti,
proto by privés mél byt navrzen s ohledem na snadnou UdrZzbu a mél by splfiovat
podminky veterinarni hygieny — materialy pouzité na pfivés by mély byt zdravotné
nezavadné pro koné a umozniovat vhodnou dezinfekci pfivésu.
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3.5 Formulace vize

Cilem této prace je navrzeni privésu pro koné, ktery bude bezpedny pro koné
a dostatecné odolny vici konim (aby nedochézelo ke zranéni konf ani k poskozenf
privésu). Rozmérové by pfivés mél patfit ke stfedné velkym pfivésim vhodnym
pro prepravu velkych koni, ale i ponik(. Pfivés by mél poskytovat dostatek
prostoru pro koné a jejich majitele, mezi sedlovnou a prsni tyci by mélo byt
dostatek prostoru pro obsluhu pfivésu. RovnéZz sedlovna by méla nabizet
dostatek Ulozného prostoru pro uloZzeni vsech potfebnych véci a méla by byt
pfistupna i z vnitfku pfivésu, coz v této velikostni kategorii nebyva standardem,
ale nécim zcela vyjimecnym. Pfivés by mél byt snadny na ddrZzbu. V rdmci ndvrhu
privésu pro koné bych se chtéla zaméfit na kombinaci privésu s predni vystupni
rampou a zaroven se sedlovnou, coz se v této kombinaci na trhu vyskytuje jen
u velkych pfivés( pro dva nebo vice koni.
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4. Proces navrhovani

Tato kapitola se zabyva procesem navrhu a popisuje jednotlivé cZasti
a rozhodnuti, které mély vliv na navrh privésu.

Na zdkladé analyzy jsem se rozhodla jit stfedni cestou a pokusit se najit feseni
tak, aby v pfivésu bylo mozné mit zaroven predni vystupni rampu i sedlovnu. Jako
velikost pfivésu jsem si stanovila stfedni velikost, zaroven je ale mou snahou
vytvofrit privés co nejmensich rozmérd, do kterych se vejde vSe a zaroven bude
privés ergonomicky pohodiny a pfijemny na pouzivani. Vychazela jsem z rozmérd
stavajicich privést (viz Obr. 111).
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Obr. 111: Skica pldorysu pfivésu s rozméry stavajicich pfivést (archiv autora, ffjen 2023)
Dale byly stanoveny dalsi potfebné rozméry, od kterych se budou celkové
rozmeéry odvijet. Prvnim takovym rozmérem je velikost prostoru potfebného
v pfivésu pro jednoho koné, ktery vychazi z dat uvedenych v Nafizeni Rady (ES)
¢.1/2005 o ochrané zvitat béhem prepravy a souvisejicich ¢innosti a 0 zméné
smérnic 64/432/EHS a 93/119/ES a nafizeni (ES) ¢. 1255/97'. Dalsi potfebné
rozmeéry vychazeji jiz z existujicich Feseni, které jsem si naméfila pfi navstéveé

Jezdeckého oddilu Knézmost.

T https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/ALL/?uri=CELEX:32005R0001
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4.1 Rozméry

Obr. 112: Vyznaceni ¢asti piivési a uréeni jejich rozmérd (archiv autora, fijen 2023)
Velikost c=clovny musi vychéazet z rozmér sedel, tak aby je v ni bylo mozné
dobfe uskladnit. Dale zde musi byt prostor pro dalsi potfebné véci, jako napfriklad
uzdecky, podsedlové deky a chranice, nebo napfiklad lopatu nebo kosté, rlzné
naradinebo tfeba i lékarnic¢ku. Prostor pro koné je dany vyse uvedenym nafizenim

(2500 x 700 mm), ale rozméry stani pro koné se lisi, jsou mensi (dle provedenych
méreni v pfivésech 1850 x 850 mm).
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e
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Obr. 113: Rozméry prostoru pro koné a stani pro koné (archiv autora fijen 2023)

Nikde v8ak neni stanoven rozmér prostoru mezi sedlovnu a prsni ty¢i (prostor
pro obsluhu). Casto je tento prostor velmi Gzky a dospé&lad osoba se tudy tézko
protdhne, ale vzhledem k tomu, Ze pfi zavadéni koné osoba nema jinou moznost,
musi se tam néjak vejit. Proto jsem si v této fazi musela nasimulovat situaci pfi
zavadénikoné, abych mohla otestovat, jaky prostor je potfeba k podlezeni boxové
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tyCe a naslednému pohodinému zvednuti v prostoru pro obsluhu (viz kapitola
Prototypovani a testovani). Jako vychozi rozmér jsem si vzala rozméry pro

minimalni komunika¢ni prostory (viz Obr. 114) a déle jsem vychézela z velikosti
$itky ramen (viz Obr. 115).

ey

OPT. 1080 ¢cm

Obr. 114: Minimalni komunikacni prostory

205 cm

UNISEX Max. 75 percentil 25 percentil

Obr. 115: Sitka ramen
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4.1.1 Velikosti sedel

Sedla délime na anglicka a westernova. Lisi se svou konstrukci, G¢elem pouZziti
(v zavislosti na jezdecké discipling) i svym vzhledem. Anglickd sedla jsou mensi
a lehdi oproti sedlim westernovym. Anglickd sedla mizeme rozdélit na nékolik
daldich typl (vétsinou podle dané discipliny, na kterou se pouZivaji): parkurova,
drezurni, univerzalni, dostihova, ddmsk3§, turistickd sedla a dalsi. Pro tuto praci
nejsou rozdily mezi konkrétnimi typy velmi dllezité, proto se nebudu zabyvat
dalsimi detaily. Westernova sedla jsou tézsi a robustnéjsi nez sedla anglicka.
Typickym prvkem westernovych sedel je hruska, kterd se nachazi v pfedni ¢asti
sedla a slouZila v minulosti k uvazani lasa pfi chytani dobytka. Nyni pIni spise
dekorativni funkci, nebo je mozné se v pfipadé potreby pfi jizdé na koni za ni
prichytit.

Velikost sedel se v praxi definuji specifickymi rozméry. Nej¢ast&jsSimi rozméry,
které se u sedel uvadéji, jsou velikost posedli a Sitka komory sedla. Velikost
podsedli se méri ze stfedu zadni rozsochy k bo¢nimu nytu u predni rozsochy (viz
Obr. 116). Sitka komory se méfi v pfedni ¢asti sedla pfimo nad sedlovymi poltafi
(viz Obr. 117). Délka podsedIi anglického sedla se pohybuje mezi 12"-18" (30,5-46
cm) a Sitka komory se pohybuje mezi 11,5-16,5 cm. (58) Celkova délka sedla se
obvykle neudava, ale v JO Knézmost jsem jich nékolik zméfila a nejvétsi zjistény
rozmeér délky byl kolem 50 cm. Velikost sedla od mista, kterym se sedlo dotyka
drzaku, ke konci bo&nice byla 43 cm. Nejsirsi sedlo mélo Sitku pfiblizné 48 cm.
Anglickd sedla byvaji vyrobena z klze nebo ze syntetickych materidl(, coz
ovliviuje i jejich hmotnost.

Obr. 116: Délka podsed|i

Obr. 117: Sitka komory

Obr. 118: Rozméry bezkostrového sedla

Syntetickd sedla vazi kolem 4,2 kg (podle dostupnych informaci u nékterych
modeld (59) a hmotnost koZzenych sedel se pohybuje mezi 4-8 kg (60). Jezdecké
pady (bezkostrové sedla) maji hmotnost mezi 3-5 kg (61). U westernovych sedel
je velikost podsedli od 14,5" do 16,5" (38-43 cm) a délka sedla se pohybuje od 55
do 65 cm. Hmotnost westernovych sedel se pohybuje mezi 15-25 kg. (62)
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Skfinky pro sedla se délaji Sitky 60 cm, ale dvefe nejsou po celé Sifi. Velikost
dveri pro sedlo mi tedy staci kolem 55 cm.

4.2 Sedlovna

Déle jsem se zaméfila na zpUsob, jak zajistit, aby bylo mozné skloubit prednf
vystupni rampu a sedlovnu v pfivésu. Na obrazku je vidét, ze pfi vykladani koni po
prednirampé by sedlovna konim k vychodu pfekazela, cozznamena, ze je potreba
sedlovnu z tohoto prostoru odstranit. Vymyslela jsem nékolik zpGsobd, jak
sedlovnu z pfivésu vyjmout a uvolnit tak misto pro prlichod koné.

o«

/ 3 Mﬂ DY L

o=

Obr. 119: Rozvrzeni pfivésu v pddorysu (archiv autora podzim 2023)

4.2.1 Varianta 1

V této varianté jsem pfemyslela o vysuvu sedlovny mimo prostor pfivésu. Prvni
napad byl boclni vysuv, ale posuvny mechanismus by byl velmi namahany
a pravdépodobné by hmotnost naloZzené sedlovny neunesl, jelikoZ vdha sedlovny
muze snadno presadhnout hranici 100 kg. Po vytazeni sedlovny by v prostoru pred
privésem vznikl roh, ktery by mohl byt nebezpedny pfi manipulaci s kofimi. Dalsim
problémem by bylo otevirdni sedlovny. Pokud by se dviftka otacela jako na
obrazku, nebylo by mozné zajistit pristup z prostoru pfivésu (od koni). Dvitka
sedlovny by se nedala celd otevfit, protoZze mezi sedlovnou a boxovou ty&i neni
dostatecny prostor (pokud bych zde nechala 50 cm, dvitka do sedlovny by méla
byt idedlné kolem 60 cm, aby bylo mozné sedlo pohodIné uloZit).
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Obr. 120: Skica principu vysunuti sedlovny — varianta 1 (archiv autora podzim 2023)

4.2.2 Varianta 2

Otoceni sedlovny okolo bodu otaleni — okolo tyce, ktera zajisti otoceni
sedlovny, tak aby se box sedlovny dostal mimo vnitfni prostor pfivésu. Toto feseni
je vhodnéjsinez pfedchozi, ale stale to neniidedlni feseni. Otazka je, jak by se daly
vyresit pfistupova dvitka do sedlovny, pokud by byla oteviratelna jako na obrdzku.
V pfipadé sedlovny mimo prostor privésu by otevirani bylo v poradku, ale pfi
uzaviené sedlovné (sedlovna v pfivésu) by oteviend dvirka pfi levém otevirani
prekazela obsluze v pohodiném vydavani potifebnych véci (napfiklad uzdecky).
Pokud by dvifka méla pravé otevirdni, obsluha v pfivésu by méla dobry pfistup do
sedlovny, ale v pfipadé otoleni sedlovny ven a otevreni dvifek by dvifka byla
nebezpecnad pfi manipulaci s kofnmi a prfekdzela by zde obsluze, ktera by dvitka
musela pokazdé obchdzet. Dalsi problém by mohl nastat v samotném otéceni
sedlovny. Pfi tomto rfeSeni by mohla nastat problémy v rohu privésu a v celkovém
utésnéni mezi dvefmi a pfivésem.

OBSLuKy
®

25 2. i s
W@ Purme e
Obr. 121: Skica principu vysunuti sedlovny — varianta 2 (archiv autora podzim 2023)
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4.2.3 Varianta 3

S principem otevreni sedlovny otolenim jsem pokracovala i v této varianté, ale
bod otacenije mimo prostor sedlovny. Vratila jsem se k otevirani dvefi, ale vtomto
pripadé, kdyz se oteviou ,dvere”, vyjede cely box sedlovny a tim uvolni prostor
pro prichod koné. Otevirani by zajistovaly primyslové panty, které maji vysokou
nosnost, proto neni problém s celkovou hmotnosti sedlovny. Existuji pridmyslové
panty s nosnosti az 500 kg. | v této varianté je stejny problém, jak vyresit otevirani
dvifek sedlovny. Dvitka se nemohou otevirat klasickym zplsobem. Je vSak mozné
zde pouzit princip zasouvani dvefi. Vzhledem k tomu, Ze tvar sedlovny byva
zaobleny, je zde potfeba zvolit roletové dvere, které lze zasouvat i do zaoblené
stény. Dvitka musi byt ze strany blize k pfedni rampé&, ne na sténég, kterd je naproti
konim, kvili bezpecnosti — kdyby kin kopl pfedni nohou, mohl by roletovéa dvirka
snadno prokopnout. Roletovd dvifka by se zasouvala do prostoru sedlovny. Tento
princip by vyresil problém s otevirdnim dvitek sedlovny a zajistil tak pohodiny
pfistup obsluze jak z prostoru pfivésu, tak i z venkovniho prostfedi. S touto
variantou jsem se rozhodla dale pracovat.

Obr. 122: Skica principu vysunuti sedlovny — varianta 3 (archiv autora podzim 2023)

Dale jsem ve 3D modelovacim programu Rhinoceros 7 nakreslila pldorys
privésu, kde jsem zkousela, zda by bylo moZzné otevirat dvere sedlovny vcéetné
sedlovny (varianta 3) a snazila jsem se o co nejvétsi ptdorysnou plochu sedlovny.
Tvar sedlovny jsem prizplsobovala velikosti dvifek, kterymi sedlovna musi projit.

Pfistup 1 — ndhodné kfivky, upravené podle prichodnosti

Tento pfistup nebyl UpIné idedlni, jelikoz tvard mize byt nekonecné mnoho, ale
ne vSechny se vejdou do daného prlichodu a musela jsem je upravovat, aby se
vesly. Velikost prichodu u této varianty byla 850 mm. Pokud Sikmé sténa bude mit
1000 mm, bude tam dost prostoru pro dvere, a tak jsem se rozhodla prlchod
zv&t&it na 900 mm. Sikm4a st&na musi mit rozmér alespofi 1200 mm, ide&in& 1300

mm, jelikoz na druhé strané je rampa a ta by méla byt Sitky 71000 mm.
Vhodna $itka pro priichod koné je asi 800-900 mm:. (63)
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Prostor pro prichod sedlovny - 850 mm

Obr. 123: Naznaceni kfivek — pristup 1

Pfistup 2 — vyty€eni maximalniho prostoru obloukem

V této varianté jsem zvolila jiny pfistup ke tvorbé pldorysné krivky sedlovny.
Stanovila jsem si rozmér pro prichod sedlovny 900 mm a z mista, ve kterém se
nachazi bod otaceni (dle primyslového pantu), jsem udélala oblouk, do kterého
se musi vejit pddorys sedlovny. Vyzkousela jsem i Sitku prlchodu 955 mm, ale to

uz se mi zdalo zbytecné velké; kovani by mohlo zasahovat do vyztuze ndastavby
nebo do rohového spoje vodorovné a Sikmé stény.

Obr. 124: Naznaceni kfivek — pristup 2

Pro dalsi Upravy v pokrocilejsi fazi navrhu jsem zvolila pfistup 2.
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V dalsi fadé jsem zkousela, v jaké vysce by mély byt drzaky sedel. Obecné plati,
ze lehdivéci by se mély ukladdat do vysSsich poloh a tézké véci maximalné do vysky
ramen. (64) Testovani vysky pro ulozeni sedla je dllezitym krokem pro zajisténi,
Ze sedlo bude snadno pfistupné pro jezdce. Spravné umisténi sedla usnadfuje

manipulaci.

D
Rozmérové vztahy
C
Pro uloZny nabytek obecné plati tyto ergonomické zasady:
A A Nejcastéji pouzivané véci jsou ukladany do zény mezi pasem a rameny.
B Méné pouzivané véci jsou ukladany do zény mezi pasem a koleny.
C Zfidka pouzivané véci jsou ukladany do zény spodnich / hornich pater
B ulozného prostoru.
D Velmi zfidka pouzivané véci jsou ukladany do zény, ktera je dosazitelna
pouze za pomoci schudku, ¢i stolicky.
C

Obr. 125: Rozmérové vztahy

= UNISEX

UNISEX

— Optimalni vy$ka pro ukladani vstoje

Vyska dosahu v predpazeni -
" Velikost XS! S L XL
Velikost |_(XS) s _ﬂ' L (xL) Vyika = e .
Vyska postavy | (155cm) [ 165em | 175cm | 185cm | (195cm)
postavy | (155 cm) 165 cm 175 cm 185¢cm | (195¢cm) +-  5cm
+-_ 5cm A 1405cm | 1485¢cm | 159,0 cm | 1680cm | 177.0cm
A 1270cm | 1355cm | 1435 ¢m | 1520cm | 1600 cm B 755cm | 805cm | 850cm | 800cm | 950cm

Obr. 126: Vyska dosahu v prfedpazeni

Obr. 127: Optimalni vyska pro ukladani vstoje

4.3 Dvere arampa

Stézejnim prvkem v navrhu privésu bylo vyfeseni pfedni rampy a pfistupovych
dvefi. Sou¢asné feseni privésu nezahrnuje kombinaci rampy a sedlovny, vzdy je
bud jedno, nebo druhé, a na druhé zesSikmené sténé se nachdzi dvitka pro
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obsluhu.V mém pfipadé je na jedné zeSikmené sténé sedlovna a na druhé rampa,
takZe na pfistupova dvitka neni prostor. Pfistupova dvitka jsou vsak dUlezitym
prvkem pfi obsluze pfivésu. Mezi prvnimi ndpady bylo, zda by nebylo mozné
otevirat sedlovnu celou ven a pak prolézt dovnitf privésu. Mezi naplno otevienou
sedlovnou a sténou pfivésu by vsak vznikla jen velmi mala mezera, coz by nebylo
vhodné pro pouzivani jako pfistup do sedlovny.

Druhou variantou, kam dvere umistit, je prostor rampy. Hledala jsem zpdsoby,
jak by bylo mozné zkombinovat skldpéni rampy a otevirani dvefi. Jednim z prvnich
napadd bylo integrovat dvere do plochy rampy, ale zde by nastal problém s klikou.
Klika by byla nékde v plose rampy a kin by se o ni mohl pfi vystupovani zranit,
nebo by o ni mohl zakopnout vodic.

Dale jsem hledala inspiraci ve zpUsobu otevirdni zadni rampy. Nejprve jsem
nasla princip, jak funguje otevirani zadni rampy jako dvoukfidlé dvefe. Tento
princip vsak neni vhodny pro pouziti vpfedu. Pfi sklopeni rampy by zde vznikal
nebezpecny roh, o ktery by se koné nebo obsluha mohli zranit.

DVedR /QANPH
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Obr. 128: Princip otevirani zadni rampy jako dvoukridié dvefe (archiv autora, bifezen 2024)

)

Obr. 129: Pokus o vyuZiti principu na pfedni rampu, (archiv autora, biezen 2024)
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NeZ jsem nasla, jak funguje otevirani zadni rampy jako dvefe, méla jsem ndpad,
ze by v rampé& mohly byt zabudované dvefe. Ovsem mohl by nastat problém
s pevnosti dvefi, aby se pod vahou koné nepropadly. To by bylo mozné vyresit
vnéjsim vyztuzenim, coz by bylo nevzhledné. Bylo by mozné dvere vyztuzit zevnitf
principem, ktery se pouzivd u bezpelnostnich dvefi. Problém by vsak nastal
s umisténim kliky z vnitfni strany, na pochozi plose rampy. Pokud by byla klika na
plose, kGn by se o ni mohl zranit. Tuto variantu jsem nakonec zavrhla predevsim
z dlvodu narocnosti pfi vyrobé a tim zvyseni prodejni ceny pfivésu.

Po delSim hledani jsem nasla nékolik videi, ze kterych jsem zjistovala, jak
funguje otevirdnizadnirampy jako dvere. Tento zplsob funguje tak, Ze pokud chci
otevfit rampu jako dvere, musim odjistit pravy ,hak" na zajisténirampy a pak dole
kulatou pdkou posunout doleva a nahoru. Na zdkladé posunu dolni paky se
vnitfinim mechanismem odpoji kovova cast, na které jsou pfidélané vzpéry,
arampa jde otevfit do boku. Kovova c¢ast, na které jsou vzpéry, je k pfivésu
prfipojend pomoci pantu, ktery zajistuje otadceni dvefi, a jako druhy pant v horni
¢asti slouzi levy ,hak" zajistujici rampu proti otevieni. Tento princip se zdal jako
vhodny i pro vyfeseni predni rampy, ale nastal tu problém, ze by nebylo mozné
otevfit dvefe z vnitfni Casti pfivésu. Tento princip jsem nezavrhlo Gplng, ale
pracovala jsem s nim dal a snazila se pfijit na to, jak ho upravit, aby se dal pouZit

i u predni rampy.
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Obr. 130: Princip otevirédni zadni rampy jako dvere (archiv autora, bfezen 2024)

Pri vymysleni Uprav tohoto principu jsem se vratila k principu bezpelnostnich
dvefi a pfidala princip otevirdni oken. Vymyslela jsem 2 zpUsoby.

4.3.1 Varianta 1 — klika v rampé/dverich

Klika by byla v rampé&, polohy otevirani by odpovidaly stejnym poloham jako
u okna. Vodorovna poloha kliky pro otevirani jako dvefe, svisld s klikou nahoru ,na
vétrac¢ku” pro sklopeni rampy. Ovladani by bylo zajisténo pomoci tahel
a prevodnikG (princip otevirdni okna). Ovéem by zde byl stejny problém jako
u prfedchoziho feSeni, kdy by byla klika v rampé&. To by se dalo vyfesit nasazovanim
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kliky z vnitfni strany. Klika by byla upevnéna v drzaku na sténé pfivésu a v pfipadé,
kdy bych si potfebovala zevnitf otevfit, bych kliku nasadila, otevrela si a poté ji
sundala a vratila do drzadku. OvSem by to bylo zbyte¢né moc krokd a obsluhu by
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Obr. 131: Skica varianty 1 - vymysleni zplsobu fungovani (archiv autora, brezen 2024)

4.3.2 Varianta 2 — ovladaci klika na sténé privésu

Proto jsem pfisla s variantou 2. Tato varianta svym zpUlsobem vychazi z varianty
1, ale ovladaci mechanismus je presunuty z rampy/dvefi do stény pfivésu.
Mechanismus je opét zalozeny na mechanismu otevirdani okna a bezpelnostnich
dvefi. Klika ve vodorovné poloze otevird rampu jako dvefe, vertikdIni poloha
umoznuje sklopeni rampy (stejné jako u okna — vodorovné jako dvefe, vertikalné
na ventila¢ku). Vyhodou tohoto fegenije, Ze klika je i z vnitini ¢asti na sténé pfivésu
a neprekazi na rampé pro koné. Nevyhodou je nutnost mechanického rozpojeni
rampy od hornich dvifek pred sklopenim rampy.
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Obr. 132: Skica varianty 2 - vymysleni zpUsobu fungovéani (archiv autora, bifezen 2024)
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4.3.3 Konzultace s konstruktérem

Nakonec mi pan TvarlzZzek domluvil konzultaci s konstruktérem Viktorem
Klimou, ktery mi vysvétlil, Ze princip s klikou mimo rampu fungovat nebude
a pomohl mi vymyslet, jakym zplsobem by kombinace rampy a dvefi mohla
fungovat. Po kratké prezentaci, co by feseni mélo splnovat, byl lehce zaskoceny,
ale netrvalo dlouho a pfisel s asi jedinym moznym fesenim — klika bude umisténa
na dvefich, ale ne na rampé. Redeni spociva v principu dvefi s klikou, které budou
mit misto vyplné rampu pro koné. Spodni ¢ast rdmu dvefi musi byt pod drovni
podlahy privésu, aby pfi sklopeni rampy nevznikal schod mezi podlahou
arampou. Ram dvefi musi byt 80-100 mm Siroky i silny, aby se do néj schoval
mechanismus, ktery ovlada dvere. Po dalsi konzultaci jsme se dohodli, Ze 80 mm
by mélo stacit. Méla by stacit jedna plynova vzpéra.

|

|

Obr. 134: Obr. 132: PoZadavky v obrazcich — varianta, pokud nepdjde déleni na rampu a okno
(archiv autora, brezen 2024)

Obr. 135: Rampa na vysku privésu
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Obr. 136: Skica z konzultace s konstruktérem (archiv autora, bifezen 2024)

Obr. 137:Zndzornéni vsazeni dveiia rampy do privésu (archiv autora, bifezen 2024)

Ddle jsem si ve 3D programu vytvofila pracovni model pfivésu, na ktery jsem si
naznacila ovladaci prvky, okénka, svétla apod. Také jsem tam pfidala postavu
ergona a figury koni pro porovnani s lidskou i tou kornskou postavou.

Obr. 138: Pracovni model se zndzornénim ovladacich prvki apod. v renderovaném zobrazeni
(archiv autora, brezen 2024)
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Obr. 139: model ve 3D s naznacenymi ¢astmi a oviddacimi prvky (archiv autora, brezen 2024)

4.4 SKkici

V dalsi ¢asti jsem se zameéfila na skicovani privésu. Zacala jsem bocnim
pohledem, jelikoz z této strany privés vnimame nejvice a linie pfivésu je jeho
dominantni ¢asti. Nejprve jsem si vytiskla pohled na pfivés z boku, ktery jsem si
vytvorila ve 3D programu Rhinoceros, pfipadné jsem si zdklad prekreslila od ruky.
Pres takto pfipravené podklady jsem zacala skicovat tvar privésu. V po&atecnich
navrzich jsem pracovala s tim, ze pfivés bude hlinikovy, a tak bylo nutné dodrzet,
aby bo&ni sténa byla rovng, protoze desku z hlinikového profilu nelze tvarovat.
U prvnich ndvrhi jsem se inspirovala kfivkami a liniemi jiz existujicich pfivés( pro
koné. Tyto tvary vsak vznikaly bezmysSlenkovité, jen se snahou pfiblizit se
stavajicim privésim, na které jsou lidé zvykli. DalSi inspiraci mi byl tvar koriského
téla, vzniklo vsak jen par skic, nez jsem zacala pfemyslet o zméné materidlu, ze
kterého privés bude. Vzhledem k tomu, Ze hlinikové profily neumoznuji tvarovani,
rozhodla jsem se pro zménu materidlu na laminat. Laminat neni o tolik t&zsi nez
hlinik (zdlezi na pouZitych vldknech) a moznost jeho tvarovani je témér
neomezena. Pri skicovani pfivésu z laminatu jsem si mohla dovolit vice tvarovani,
prolisd v plose, zjemniovani tvard apod. Vzniklo mnoho skic, ze kterych se vybralo
asi 5-6 skic, které jsem rozpracovavala dale. Béhem rozpracovani vzniklo pfes 25
skic, ze kterych se opét vybralo 4-5 skic, které jsem ddle rozpracovala ve 3D
programu.

93



[l

ggSopoooEwa:t

Obr. 140: Skici bo¢ni linie privésu (archiv autora, duben 2024)

4.5 3D modely

Nakreslila jsem si pldorys pfivésu dle potfebnych rozmérd, ale kdyz jsem si
zacala prfenaset bokorysné skici, zjistila jsem, Ze to k sob& nevychazi a potfebuji
jesté kus pred casti s dvermi. Zacala jsem tedy zpatky zkouSet vhodny tvar
a velikost pldorysu pfivésu. Slo pfedeviim o pFednf ¢&st a o Uhel, v jakém jsou
sklopeny boéni stény v prfedni &asti. Poté jsem si op&t vymodelovala pfivésy na
daném pUQdorysu, vystfinla otvory pro okna a naznacila kola a blatniky, aby se
privésy daly mezi sebou |épe porovnat. Sklopeni bocnich stén jsem si vsak
nemohla vymyslet jen podle toho, jak se mi to bude libit, ale pfedevsim jsem
musela brat ohled na to, aby mi zde zbyl dostatecny prostor pro sedlovnu
a predevsim, aby sedlovna nezasahovala do prostoru potfebného mezi sedlovnou
a boxovou tyci, ktery je nutny pro pohodlné postaveni se. Dale sklopeni stén
privésu zavisi na pohodIném vystupovani koni — &¢im vice se stény budou rozevirat,
tim vice se bude muset ki ohybat pfi vystupovani, proto je lepsi, pokud se Sikmé
stény sviraji vice. DalsSim omezujicim aspektem byla délka privésu, jelikoz kvali jiz
zminovanému prostoru mezi boxovou tyci a sedlovnou je prostor pfivésu delsi
ovice nez 25 cm.Nemohla jsem nastavbu pro koné prodluzovat o dalsi centimetry
navic. Pokud bych pfivés prodluzovala dale, nebyl by schopny konkurovat
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stavajicim privéstm kvili své délce a délkou by se rovnal spiSe privésim pro 3—-4
koné, coz by bylo velkym minusem mého ndvrhu — pfivésu pro 2 koné.
K vybranému pUdorysu jsem domodelovala tvary pfivésu dle vybranych skic.

Obr. 141: Zkouseni vhodného tvaru predni ¢asti privésu (archiv autora, duben 2024)

Obr. 142: Vybrany tvar piedni asti se sedlovnou (archiv autora, duben 2024)

s vz v oy

ZkouSela jsem predni ¢ast rozsitit, ale kvli ndvaznosti na vnitfni rozloZeni jsem
se vratila k pGvodné vybranému pldorysu.

Obr. 143: Varianty tvarovani hran predni &&sti (archiv autora, duben 2024)

Z vybranych skic jsem si znovu udélala jednoduché modely. Z nich byly vybrany
tfi, které jsem rozpracovavala ddle. Ke kazdému tvaru privésu jsem zkousSela rlzné
tvary predni ¢asti, délicich kfivek (napt. budoucich prolist ¢&i polepd), rGizné tvary
a velikosti oken a blatnikd.
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Obr. 145: KoldZ vybranych rozpracovanych variant (archiv autora, duben 2024)
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Z téchto tfi variant a jejich Gprav byl vybran privés s Cislem 2 a jako pfipadna
alternativa, ke které bych se vrétila, privés Cislo 1. Poté jsem zkousSela rlzné
tvarovani predni ¢asti pfi pohledu z boku. Zakrouzkovana varianta je ta vybran3,
na které jsem pokracovala déle.

Obr. 146: Rozpracovand varianta 2 a oznacena vybrana varianta k Upravam (duben 2024)

Z boclni strany jsem jesté vybirala tvar okna. Vzniklo nékolik variant. Vzhledem
k tomu, ze je okno potfeba otvirat, hledala jsem zpdsob otevirdni okna na mém
privésu — existuji dvé varianty — posuvna a vyklapéci. Jelikoz se tvar okna zuzuje,
neni vhodné volit posuvna okna, a proto jsem vybrala okno vyklopné. Nasla jsem
si na internetu rémecek s mechanismem a jednim z hledisek, podle kterych jsem
vybirala tvar okna, bylo, zda se mi tento rdmecek s mechanismem vejde do
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nakresleného tvaru. Velikost ramecku je 50x35 cm. Vlastné okno, které bude vidét
z vnéjsi strany, nebude odpovidat tomu z vnitfni. Pfi reSersi jsem ale zjistila, ze se
to takto u modernich privésd resi.

= I__l
—— |

Obr. 147: Varianty tvarovani okna (archiv autora, duben 2024)

Vybrany tvar a okno jsem dala do prvniho celkového modelu pfivésu, ale Spicka
okna méla velmi ostry tvar a po zaobleni uz to nevypadalo dobfe. Dale bylo
potfeba upravit zaobleni horni &asti, protoze zde byl hodné odliSny a mensi
polomeér zaobleni a nebylo to hezké. Pfi pohledu z boku na pfivésu nevypadal

s vz

dobfe ani mirny zlom v horni ¢asti stfechy.

Obr. 148: Oznaceni prvkd k predélani (archiv autora, kvéten 2024)

Po konzultacich jsem se zaméfila na pretvarovani okna, aby mi v zadni ¢asti
nevznikala tak velka Spicka, ktera by prolis v laminatu ztézovala, ale zaroven po
zaobleni nevypadala hezky. Dostala jsem radu, zkusit udélat zaobleni jen do
poloviny zadni zeSikmené kfivky. PFi kresleni v Rhinu jsem zkousSela tedy oblouk
do poloviny té kfivky a také do 2/3 od spodni ¢asti.
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Obr. 149: Varianty tvaru zadni ¢dsti okna (archiv autora, kvéten 2024)

Vysledny tvar okna byl vybran po Upravé zaobleni bocnice a stfechy. Tvar okna
s Cislem 4 byl vybran z dlvodu, Ze je vice dynamicky a pfivés vypada sportovnéji
— hodi se vice k pfivésu.

Obr. 150: Porovndni vybranych 2 variant na vymodelovaném privésu (archiv autora, kvéten 2024)

Obr. 151: Porovnani vybranych variant v materialu (archiv autora, kvéten 2024)

Aby se dalo okno otvirat, je potfeba néjakého mechanismu. Zvolila jsem zpUsob
vykldpéni a pouzila jsem katalogovy rémecek okna o rozméru 500 x 350 mm.
Tento rozmér je maly pro tak velké okno, proto musi byt okno rozdéleno na dvé
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Casti — Cast s oteviracim oknem a ¢ast s pevnym oknem. Okno s rdmeckem méa
dané zaobleni, a tak jsem feSila zaobleni u neoteviratelného okna. Varianta 1 ma
predni zaobleni v mensim poloméru nez rémecek a zadni zaobleni s polomérem
10 mm. Varianta 2 ma vSechna tfi zaobleni stejna jako u rémecku a varianta 3 ma
pfedni zaobleni stejné jako u rémecku a zadni zaobleni s polomérem 20 mm.

Obr. 152: Zaobleni rému neoteviratelného okna (archiv autora, kvéten 2024)

Resila jsem také, jak moc se bude zuZovat ¢ast s oknem. NemdZe se zuZovat
pod velkym Uhlem, aby mezi vnitfnimi sténami zbylo dostatek prostoru pro koné.
Vybréna byla ¢ervend varianta, kterd se zuzuje jen o 2° a pro koné zde z(stava
nejvice prostoru.

Obr. 153: ZuZovani ¢gsti stiechy (archiv autora, kvéten 2024)

Déle jsem upravovala horni linku privésu (stfechu), aby blizko sebe nebylo tolik
zlom{, kdyz pfivés je v ostatnich ¢astech ,hladky”. Zvolena byla zelend kfivka. Jeji
tvar je vhodny z pohledu funkénosti (voda se nebude drzet na stfeSe apod.)
a zaroven z pohledu na materidl to prospéje pevnosti nastavby.

Obr. 154: Detailni pohed na varianty zaobleni stfechy (archiv autora, kvéten 2024)
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Obr. 155: KoldZ pohledd na jednotlivé kfivky stiechy (archiv autora, kvéten 2024)

4.5.1 Vybér zaobleni stfechy

U pGvodniho zaobleni z bo¢niho pohledu vznikala nehezka linka, a tak jsem
zkouSela zaoblenf upravit. Vznikly Ctyfi varianty: prvni se stejné velkym zaoblenim
po celé hrané a dalsi s postupnym zvétSovanim poloméru. Varianty jsem
porovnavala i z perspektivnich pohled{ a v renderovaném nahledu. U vybrané
varianty se zaobleni jen mirné zvétsuje (polomér prechazi z 80 mm na 100 mm).

=1 =1 A
I.\HDU II Y] II [U III\D]

Obr. 156: Varianty zaobleni stfechy (archiv autora, kvéten 2024)

Ddle jsem upravovala zaobleni zadni ¢asti. ZkousSela jsem rlzné kombinace
polomérl a porovnavala jsem je i z perspektivnich pohled(.
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Obr. 157: Zaobleni zadni vyvySené &asti (archiv autora, kvéten 2024)

4.5.2 Okno nad sedlovnou

Pri otevirani sedlovny zevnitf by mohl nastat problém, Ze nevim, jestli nikdo
nestoji v prostoru, kam se sedlovna otevirg, a tak bych mohla nékoho srazit. Proto

jsem umistila okno nad sedlovnu. Nejtézsi na tom bylo najit vhodny tvar okna,
ktery se bude k pfivésu hodit. Vzniklo nékolik variant.

Obr. 159: Varianty okna ad sedlovnou 2 (archiv autora, kvéten 2024)

K ndslednému porovnani ve 3D byly vybrany varianty s ¢isly 6 a 7. Po porovnani
ve 3D byl vybran zvyraznény tvar.
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Obr. 160: Porovnédni ve 3D vybrané varianty (archiv autora, kvéten 2024)

4.5.3 Blatnik

Tvar blatnikl vychazi ze stejné kfivky, jakou ma tvarovaniu okna. Zkousela jsem
rliznd odsazeni kfivek od sebe, abych ziskala jiny Ghel pro sklopeni horni plochy
blatniku. Pri vétsim sklopeni vsak blatnik plsobil velmi mohutné k privésu, a proto
jsem zvolila blatnik s mensim sklopenim horni plochy, ze které vSak voda bude
moci stale stékat. Polomér zaobleni blatniku odpovidd poloméru zaobleni stfechy
privésu — 80 mm.

Obr. 161: Porovnédni variant blatniku (archiv autora, kvéten 2023)
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5. Prototypovani a testovani

Témeér ze zacatku navrhu jsem musela zacit i s testovanim. Potfebovala jsem
zjistit, jak velky prostor je potfeba mezi sedlovnou a prsni boxovou tyci, aby bylo
mozné tuto tyc posléze a pohodiné se zvednout. Nyni mezi sedlovnou a boxovou
tyli je kolem 28 centimetr(l, coz je pro pohodiné narovndni se maly prostor.
Musela jsem nasimulovat levé (ve sméru jizdy) stani pro koné, prsni boxovou ty¢
a sténu sedlovny. Pfi tvorbé modelu jsem dost improvizovala; jako sténa privésu
mi poslouzilo topeni, stfedovou délici pricku jsem vytvofila pomoci stolicky,
UloZzného boxu do Kallaxu, plastového prkénka a lahve tekutého praciho prasku.
Mezi topenim a vézi zakoncenou pracim praskem jsem na provazek zavésila
kartonovou trubku, kterd predstavovala prsni boxovou tyl& Testovani jsem
provadéla na dvou velikostech postav — Zena vysky 167 cm a muz vysky 185 cm.
Vzhledem k tomu, Ze pfivés obsluhuji i muzi, musim tedy potfebny prostor
pfizplsobit dle vétsi postavy. Jako orientacni rozméry jsem pouzila minimalni
komunika¢ni prostory a $itku ramen (viz Obr. 114 a Obr. 115 v prfedchozi kapitole).

Testovala jsem vzdalenosti od 40 cm do 60 cm. Vzdalenost 40 cm nebyla pro
obé postavy pohodlnd, ani 45 cm nebylo pro muZe dostatecné, zatimco Zena se
ve 45 cm uz narovnala. Muz se zvladl narovnat v prostoru o Sifce 50 cm, pfijemné;jsi
pro néj vsak bylo 55 cm a 60 cm, kde uz mél i prostor navic. Dale jsem testovala
kombinace vzddalenosti, protoze sedlovna nema sténu vodorovné s boxovou tyci.
Jako prvni jsem testovala kombinaci vzdalenosti 40/50 cm; zené by tato
vzdalenost celkem vyhovovala, jelikoz nejuzsi misto je u stény pfivésu a tam
¢lovék nepodléza, ale muz mél problém se pohodiné zvednout. Druhou
kombinaci vzdéalenosti bylo 45/55 cm. Tato vzdalenost vyhovovala obéma
pohlavim. Testovani jsem si natacela na video, abych se k tomu mohla pozdéji
vratit; kazdé video zacina popisem, jakou vzdalenost a pfi jaké vysce tyce testuji,
pro lepsi orientaci, kdyz bych se k tomu potfebovala vratit.

Obr. 162: Zabéry z videa testovani prostoru mezi prsni ty&i a sedlovnou (archiv autora, listopad
2023)
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Dalsim krokem testovani v pocatecni fazi navrhu bylo zjistit pohodinou vysku
pro ukladani sedel. Je to dUleZity krok pro zajisténi snadné pfistupnosti pro jezdce
a usnadnéni manipulace se sedlem. Videdlnim pfipadé by méla byt vyska takova,
aby jezdec mohl sedlo vzit a polozZit bez zbytec¢né ndmahy.

Vzhledem k tomu, Ze sedla maji velmi odlisnou hmotnost (od 3 do 25 kg),
musim pocitat s tim, ze lidé budou do dané vysky zvedat i tu nejvétsi hmotnost
sedla. Na model byla opét pouZita kartonova trubka, kterd slouzila jako vésak na
sedlo. Sedlo bylo nasimulovdno z anatomického polstafe z pamétové pény,
zespodu vypodloZzeného kartonem, boc&nice sedla byly vytvofeny pomoci dvou
stejnych latkovych tasek, uvnitf vyskladanych kartonem a naplnénych pytliky
s moukou a lahve s vodou. Snazila jsem se, aby ,sedlo” mélo alespon néjakou
hmotnost. Takto vytvorené ,sedlo” vazilo okolo 3 kilogramd. S touto hmotnosti uz
se dalo pracovat béhem testovani. Opét byl proces testovdni zaznamendn na
video, abych se mohla k testovanym informacim vratit. Kartonovou trubku mi
drzel pfitel, aby mohla slouzit jako drzak ,sedla". Za to mu patfi velké podé&kovani,
protoZe to nebylo nic lehkého.

Nejdfive jsem zjiStovala vySku pro ukladani tézkych véci, od které jsem se
mohla odrazit v urcovani vhodné vysky. Je stanovena jen maximalni vyska, a to je
do vysky ramen. Kazdy z nds ma vsak ramena v jiné vysce. Jako orientaéni rozmér
pro vysku ramen jsem pouzila rozméry dle vy$ky dosahu v predpazeni (viz Obr.
126) a optimalni vysku pro ukladani vstoje (viz Obr. 127). Déle jsem se fidila dle
rozmérovych vztahd pro GloZzny nabytek (viz Obr. 125).

Dle statistiky CJF pro rok 2020 (aktudlng&jsi data jsem nenadla) v jezdeckém
sportu prevladaji Zeny, jejich pocet dosahuje témeér 88 %. Muzl je v jezdeckém
sportu jen 12 % z celkového poctu sportovcd. (65) Proto pocitdm s nizsi vyskou
ramen podle Zzen nez s vySkou ramen muz0.

Opétjsem sitento proces natacela, abych se k tomu mohla zpétné vratit; kazda
vysSka jev e videu slovné oznacena. Zacala jsem s vyskou 80 cm. Tato vyska byla
velmi nizka, a i tato mald vdha se na drzak uklddala Spatné. Pokradovala jsem
vyskou 90 cm, ani tato vySka neni vhodnd pro uklddani tézkych véci. Od vySky 100
cm uz se dd uvazovat o mozném uklddani sedel, Clovék se u této vysky uz tolik
nepredklani a neni odlozeni sedla tak namahavé. Od vysky 110 cm se sedlo
odkladda na drzak pohodiné az do vysky 140 cm. VySka 150 cm uzZ je dost vysoko
a pro mensiosoby (véetné mé — vyska 167 cm) by s téZkym sedlem mohl byt vésak
uz nedosazitelny, pfestoze hmotnost 3 kg by se do této vysky jesté dala celkem v
pohodé zvednout. Proto se budu snazit smérovat vysku drzak( sedel na 110-140
cm a v pfipadé potfeby s vyskou mohu o néco pohnout nize. Tyto vysledky je
mozné pouzit i k uréeni vhodné vysky bocni odkladaci tyce. K této tyci je totiz
mozné nejen pfivazat koné béhem pfipravy, ale také na ni odlozit veSkeré
potfebné vybaveni, které v procesu pfipravy budeme potfebovat (odlozeni sedla,
dek, zavéseni uzdecky & ohlavky apod.).
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Obr. 163: Zabéry z videa testovani vysky umisténi sedla (archiv autora, tinor 2024)

V dalsi fazi jsem testovala vysku pro kliku zajistujici rampu pfivésu. Nejdfive
jsem sinasla optimalnivySky dosahu a ndsledné jsem pomoci ,modelu” testovala,
v jaké vysce by kliky vyhovovaly mé osobé (167 cm). Jako zdklad pro model mi
poslouzila skfin, skladaci metr a lepici papirky. Snadny dosah vestoje se u postavy
vysoké 175 cm pohybuje kolem 160 cm, pro osoby vysoké 165 cm je to 150,5 cm.
Z vysSky 150,5 cm jsem vychéazela pro své testovani. Testovala jsem do vysky 170
cm. Z testovani mi vysla idedlni vyska 160 cm; u vysSich se jiz musely vice zvedat
ruce a pokud ¢lovék musi zdroven vyvinout urcitou silu, aby mohl kliku otevfit, neni
to Uplné vhodné. Tuto informaci jsem si ovérila v JO KnéZzmost, kde jsem zméfila
vysSku kliky u pfivésu Wdérmann ARTEGO s koly velikosti 15". Vyska kliky bude
u kazdého privésu trochu jina v zavislosti na velikosti kol, kterd ma kazdy pfivés
jina. Velikosti kol se pohybuji od 13" do 15" (33—-38 cm) plus rozmér pneumatiky
(cca 20 cm, zélezi na typu pneumatiky).

A
0 i
UNISEX s
= UNISEX
Snadny dosah vstoje
Velikost | (XS) S L (xX0) Max. dosah na $pickach
- Velikost | (XS) S L (XL)
Vyska e
postavy | (155 cm) 165 cm 175 cm 185 cm (195 cm) postaw | (155 cm T e = g
+-_ 5cm e
A | 141.5¢cm] 1505 cm ] 1600 em [ 169.0cm ] 1780 cm A__ | 181.0cm| 1925 cm | 2045 em | 2160 cm | 228,0 cm
I S X 2

Obr. 164: Snadny dosah vstoje

Obr. 165: Maximalni dosah na spickach
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175 cm

1865¢cm | 1980 em | 2090cm | 220.5¢cm

Obr. 166: Maximalni dosah vstoje

Obr. 167: Detaily z testovdni vysky pro vhodné umisténi kliky (archiv autor, duben 2024)
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6. Vysledny navrh

Mdj findIni ndvrh privésu pro koné je vysledkem komplexniho procesu, ktery
zahrnoval analyzu, resersi, navrhovani a testovani. Tento projekt spojuje inovaci,
estetiku a prakti¢nost, pficemzZ reaguje na specifické pozadavky prepravy koni. Pfi
navrhu byl kladen draz na ergonomii, funkénost a snadnou obsluhu a udrzbu
privésu. Na privés je pouzit jiz hotovy podvozek, ktery ma homologaci pro vyuZziti
na silnici a neni tedy soucasti navrhu.

Ve vysledném ndvrhu se mi podafilo reflektovat pozadavky cilové
skupiny — téch, ktefi preferuji vystup koni pfedni rampou, a i téch, ktefi vyuzivaji
sedlovnu v pfivésu pro uloZzeni svého jezdeckého vybaveni. To se podafilo diky
inovativnim prvkdm, jako je kombinace rampy a dvefi ¢i vysouvatelnd sedlovna
z prostoru privésu. Diky spojeni rampy a dvefi je mozZzné do pfivésu umistit
sedlovnu. Po vysunuti sedlovny ven z pfivésu a uvolnéni prostoru v predni ¢asti je
zdroven moznost vyuzivat vyhody pfivésu s predni rampou pro pohodlny vystup
koni.

Vysledny pldorys vychézi z nékolika zdsadnich véci. Jednou z nich je pohodiny
vystup pro kong, aby se pfivystupu po predni rampé nemuseli moc ohybat, jelikoz
po dlouhé cesté mize byt télo koné ztuhlé a ohnuti do velkého oblouku by bylo
nepfijemné. Dalsi ¢asti, kterd ma svij podil na pldorysu, je sedlovna — zkousSela
jsem nékolik zpGsobl pro tvar a umisténi sedlovny v predni ¢asti a vysledny tvar
vyhovuje nejvice. Sedlovna navazuje na obé sikmé stény a v pravé ¢asti nevznika
Zadné zbytecna mezera (uvazovala jsem i o vyuZiti vzniklé mezery pro kosté i
lopatu, ale neveslo by se tam), ve které by se mohl drzet neporadek. Bo¢ni stény
podél stani pro koné jsou dané potfebnymi rozméry pro prepravu koni.

6.1 Dvere s predni rampou

Vysledny ndvrh kombinace dvefi a rampy vznikl po konzultaci s konstruktérem,
kdy bylo potfeba dodrzet nékolik podminek (napr. klika mimo rampu, umisténi na
jednom misté apod.). Vysledkem je tedy dveini rdm o tloustce i $ifce 80 mm.
Tloustka rdmu je volena kvdli umisténi ovlddaciho mechanismu dvefi. VypIni
dverniho rdmu je skldpécirampa pro pohodiny vystup koni (vhodné pro koné, kteff
maji problém s couvanim &i pro vystup z pfivésu po dlouhé cesté). Tloustka rampy
by se musela prokonzultovat s technologem a konstruktérem, v ndvrhu pocitadm
s30 mm (rampy o délce 1500-1600 mm maji tloustku 25 mm) s 8 mm
protiskluzovou gumou a podélnymi prahy pro bezpecny vystup.
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Obr. 168: Sklopend rampa (archiv autora, kvéten 2024)

Obr. 169: Oteviené dvere s rampou (archiv autora, kvéten 2024)

Z vnéjsi i vnitfni strany na rdmu dvefi je zapusténa klika. Z vnéjsi strany bylo
nutné zvolit zapusténou kliku, aby nedochazelo ke kolizi s klikou rampy.
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Obr. 170: Detailni pohled na kliku dveri a kliky rampy

6.2 Zadni rampa

Délka zadni rampy je 1600 mm pro pohodIn&jsi vystup koni. Tloustka rampy je
25 mm a je pokryta protiskluzovou gumou. Na pochozi ploSe jsou umisténé
podélné prahy a po bocich se nachazi STOPky. Z vnéjsi strany je na rampé
umistény rédmecek na SPZ a svétlo, které ji osvécuje. Pod rameckem se nachazi
vyklopné stupatko pro pohodlné zatahovani plachty.
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Obr. 171: Pohled na privés se sklopenou rampou

6.3 Sedlovna

UloZny prostor pFivésu disponuje dvéma drzaky sedel upevn&nymi ke
sténé/dverim pfivésu, dale jsou zde dva v&Saky na uzdecky a tfi police se sitkou,
kterd zajisti, aby véci b&hem jizdy a pfi manipulaci se sedlovnou nevypadly. Na
pravé strané sedlovny (z pohledu ve sméru jizdy) je umisténé kolecko pro
pohodIngjsi posouvani sedlovny. Kole¢ko ma nosnost az 600 kg. Zaroven toto
koleCko slouZzi i jako zarazka pfed Uplnym vysunutim sedlovny mimo prostor
privésu — kolecko se zarazi o sténu pfivésu, kterd pfevysuje podlahu. PFistup do
sedlovny je zajistén roletkovymi dvitky, které se zasouvaji mezi stény.

Obr. 172: Sedlovna s otevienymi dvermi

Obr. 173: Pohled na vnitfni usporadani sedlovny
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6.4 Okna

Okno ma netradic¢ni tvar oproti stédvajicim privésim. Diky své velikosti pousti do
privésu vice prirozeného svétla. Pfi pohledu na celkovy vzhled pfivésu
nepozname, zZe je okno uvnitf délené. Okno je déleno proto, aby bylo mozné
alespon Casti velkého okna v privésu vétrat a zajistit vhodné proudéni vzduchu do
privésu.

Ddle se na pfivésu nachazi tfeti okno, které je jen z jedné strany. Toto okno
zajistuje také vstup denniho svétla do privésu a zarovent umoznuje kontrolu
prostoru pred pfivésem pfi vysunovani sedlovny mimo pfivés.

Obr. 174: Rez pfivésem — pohled na interiér a okna pfivésu

6.5 Blatnik

Tvar blatnikG vychéazi ze stejné kfivky, kterd tvori tvar prolisu v horni ¢asti
privésu. Smérem do prostoru se horni plocha blatniku snizuje pro lepsi odtékanti
vody a zeSikmend plocha zamezuje sedani osob na blatnik, ktery k tomuto Ucelu
neslouzi.

6.6 Barevné varianty

Vzhledem k tomu, Ze laminat umoZiuje Sirokou Skalu barev, vybrala jsem &tyfi
zakladni barevné varianty, je vsak mozné i dalSich barevnych variant. Barevné
varianty jsou ureny podle vzorniku RAL. Pfi volbé barev jsem vychéazela
zinformaci o bezpelnosti barev aut za dennich i no¢nich podminek (dobrd
viditelnost).

Mezi nebezpelné barvy se fadi tmavsi a nevyrazné barvy. Rizikové barvy jsou
tedy Sed3, stribrnd, ¢ernd, modré a fialova, dale také prekvapivé rGizova i Cervend
barva. Naopak mezi nejbezpecnéjsi barvy se fadi zlutd, krémova, svétle hnédj,
svétle fialova a na prvnim misté v bezpecnosti barva oranzZova. Bila je brana jako
neutrdini barva, na zékladé, které jsou hodnoceny véechny ostatni barvy. (66)
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Obr. 175: Barevnd varianta RAL 9001 (archiv autora, kvéten 2024)

Obr. 176: Barevnd varianta RAL Design 010 70 10 (archiv autora, kvéten 2024)



Obr. 177: Barevnd varianta RAL 1023 (archiv autora, kvéten 2024)

Obr. 178: Barevnd varianta RAL 2008 (archiv autora, kvéten 2024)
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6.7 Umisténiloga

Obr. 179: Umisténiloga vyrobce (archiv autora, kvéten 2024)

"‘ * *
'\ JoN /, d

KNEZMOST

Obr. 180: Umisténi loga stéje, kterd piivés pouZiva (archiv autora, kvéten 2024)
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6.8 Materialy

Béhem analyzy a reSerSe jsem se rozhodla pro hlinikovy privés. K tomuto
rozhodnuti mé vedly informace, které jsem obdrzela v Centru privésd v Mélniku,
ze hlinikové privésy jsou nejlehéi variantou. Vzhledem k tomu, Ze hlinikové privésy
jsou vyrobeny z hlinikovych profil(, které neni mozné plo$né tvarovat, doslo by ke
znehodnoceni téchto profil(, proto jsem se v prlibéhu skicovani rozhodla pro
zmeénu vysledného materidlu na laminat.

Zjistila jsem, jakou mérnou hmotnost maji tyto dva materialy. Hlinik ma hustotu
2700 kg/m? a u laminétu z&leZi na jeho vyztuzi, hustota sklolaminétu se pohybuje
mezi 2400-2760 kg/m?. Co? je velmi podobné. Pokud vychdzim z informace, Ze
nejtézsi je preklizkovy pfivés, poté laminatovy a nejlehdi je hlinikovy, pak pfi
porovnani dvou stejnych pfivésld z preklizky a hliniku je rozdil vdhy 30 kg
(porovnani pfivést EQUITOS (800 kg) a EQUITOS ALU (770 kg)). Proto usuzuji, ze
mezi lamindtem a hlinikem velky hmotnostni rozdil nebude.

Privés se skldda ze dvou celkd. Prvnim je podvozek, ktery je vyroben z Zaroveé
zinkové oceli, a druhym celkem je ndstavba pro koné, ktera je vyrobena ze
sklolaminatu s integrovanymi vzpérami a vyplnéna specidlni tvrzenou pénou.
Konstrukce je samonosna a v namahanych mistech je zesilena. Uvnitf privésu se
nachazi délici pricka, kterd je vyrobena z ocelového profilu a PVC folie o tloustce
2mm. Sedlovna je vyrobend také z lamindtu. Protiokopové desky jsou
z polyuretanovych desek o tloustce 5 mm. Podlaha pfivésu je z hliniko-plastového
kompozitu (AluBiComp, Alu-PP) o tloustce 21 mm a je pokrytd protiskluzovou
gumou o tloustce 8 mm. Bodni polstrovani jsem zvolila pogumovanou
polyuretanovou pénu o tloustce 30 mm. VVyhodou polyuretanové pény je dlouha
Zivotnost, pevnost a nizka hmotnost.

6.9 Technologie vyroby

Technologie vyroby je klicovym segmentem, ktery vyzaduje dudkladnou
konzultaci s odpovédnou osobou. Je nezbytné zahrnout do konzultaci
konstruktéra, technologa i vyrobce, aby bylo zajisténo, ze vSechny aspekty vyroby
budou probrany. Predpokldddm, ze hlavni metoda vyroby by spodivala
v ,mokrém" laminovani na specialné upravené formy, které by odpovidaly tvaru
jednotlivych ¢astinebo celého pFivésu. Tento proces by umoznil pfesné a efektivni
formovani materidlu podle pozZzadovanych specifikaci.

Rozdéleni vyrobku na jednotlivé <&asti by se odvijelo od doporuceni
a technickych pozadavk(, které by byly stanoveny béhem konzultaci
s konstruktérem, technologem a vyrobcem. Je dllezité, aby kazdy z téchto krok(
byl presné koordinovan, aby vysledny produkt splfioval vSechny kvalitativni
a funkéni normy.

Dalsim dUlezitym aspektem by bylo projedndani vnitfnich prolisG pro instalaci
rliznych komponent, jako jsou kabely a dalsi soucastky. Tyto detaily by mély byt
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také predmétem peclivé konzultace s konstruktérem, aby byly zajistény spravné
rozméry a umisténi téchto prolisd ve vyrobnim procesu.

6.10 Katalogové prislusensti

Pri ndvrhu privésu bylo pouZzito nékolik katalogovych dil{, které zajistuji jeho
funk&nost a bezpelnost. Mezi tyto dily patfi ram vyklopného okna, vnitfni svétla,
stfedovd pficka s boxovymi tyéemi a panik systémem, plynové vzpéry, kliky
a madla, fendery, ramecek na SPZ a osvétleni SPZ, vé8aky na uzdecky a kolecko
pod sedlovnu. Mechanismus kliky na dvefich vychazi z principu kliky viz Obr. 183
a Obr. 184. Oteviradni dverfi a sedlovny zajistuji prdmyslové panty s vysokou
nosnosti, pficemz dva panty unesou az 500 kg. Zadni svétla, inspirovana svétly
z jiného pfivésu, jsou rovnéz katalogovym osvétlenim. Tyto komponenty byly
peclivé vybrany a integrovdny do navrhu pfivésu, aby byla zajisténa spolehlivost
celého systému.

Obr. 181: Ram vyklopného okna

Obr. 182: Klika zajistujici rampu pfivésu

Obr. 183: Kole¢ko pod sedlovnu
Obr. 184: Primyslovy pant

Obr. 185: Zapusténa klika, ktera slouZila jako vychozi pro kliku na dvere

Obr. 186: Zapusténa klika — inspirace zamykani
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6.11 Findalni feSeni
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7. Technicka dokumentace

2280

Obr. 187: Pidorys a bokorys pfivésu
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Obr. 188: Nérys privésu (pohled zezadu)
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Obr. 189: Rez pfivésem — pldorys interiéru pfivésu
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Obr. 190: Narys, bokorys a pldorys sedlovny
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8. Zaveér a reflexe

Navrh pfivésu byl pro mé velkou vyzvou. Na téma jsem se velmi tésila, ale jiz
v prbéhu analyzy jsem narazila na fadu omezeni, kterd moji praci do zna¢né miry
zkomplikovala. Zdmérem pfi vybéru tématu diplomové prace pro mé bylo
vyzkouset si praci s produktem vétsich rozmérd a z jiné oblasti designu, nez jsem
dosud pracovala. Projekty, na kterych jsem pracovala pred diplomovou praci, byly
mensich rozmérd a byly méné omezené rozmérove i tvarové, nebo byly témeér
neomezené alespon v jednom z téchto dvou hledisek. Zabyvala jsem se tématy
jako porceldnova forma na babovku, elektrické nlzky na Zivy plot, multifunkéni
stolek pro nemocné a pracujici, past na octomilky pro firmu Plastia, 3D tisknuty
betonovy odpadkovy koS pro Prahu a dalsi. Tato témata spadaji do produktového
designu, zatimco pfivés pro koné mUZeme zafadit do kategorie automotive
design. Diky tomuto tématu si mohu doplnit portfolio o dalSi novou kategorii
designu. Mnoho mych praci bylo ze dfeva ¢i pomoci tvarovani plastd, v pfipadé
privésu pro koné se jednalo o tvarovani laminatu na daném pddorysu se snahou
o0 maximalni vyuziti omezeného prostoru.

8.1 Hodnoceni projektu

V ramci diplomové prace byl navrzen pfivés vhodny pro prepravu dvou koni.
Vysledny navrh vznikl na zdkladé dUkladné analyzy. Soucasti procesu navrhovani
byla ndvstéva Centra privésd v Mélniku, kde mi bylo zodpovézeno mnoho dotazl
a vysvétleno fungovani privésu. Také jsem ziskala praktickou zkuSenost
s nakladanim, vykladanim a prepravou koni na zadvody s Jezdeckym oddilem
KnéZzmost. Tyto poznatky jsou pro mé velmi cenné, poskytly mi ddleZity prehled,
ze kterého jsem mohla b&éhem préace Cerpat.

Dotaznikové Setfeni nemélo velkou ndavratnost. Dotaznik vznikl na zacatku
prace, a proto byl celkem obsdhly. Myslim si, Zze kdybych dotaznik pfipravila
pozdéji, byl by kratsi a nékteré otazky by byly [épe polozené. K Gvaze by bylo, zda
v pokrocilé fazi prace neudélat jesté druhy dotaznik.

Mym cilem bylo propojit dvé varianty privésl — privés se sedlovnou a privés
s predni vystupni rampou — do jednoho. UloZny prostor v p¥ivésu je pro mnoho
uzivateld dllezity, jelikoz maji bezpecné misto pro ulozeni sedel a dalsiho
potfebného vybaveni. Predni vystupni rampa je vhodnym zpdsobem pro
vystupovani koni z privésu. Chlze vpred je pro koné pfrirozend na rozdil od
couvani, které je navic z kopce. Pfi kombinaci téchto dvou zpdsobl vsak zmizel
prostor pro pfistupové dvere, a dllezitym Ukolem bylo najit misto pro dvere.
Nejvhodnéjsim reSenim bylo zkombinovani rampy a dvefi. Po nékolika pokusech
jsem tuto problematiku konzultovala s konstruktérem Viktorem Klimou. Tuto ¢ast
prace hodnotim jako velmi pfinosnou a této konzultace si velmi vazim. Pan Klima
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mi hodné pomohl a vymyslel funkéni princip pro spojeni rampy s dvefmi na
jednom misté.

Myslim si, Ze se mi podarilo zkombinovat dvé varianty privés( do jednoho i pres
nékteré komplikace, které v pribé&hu navrhovani nastaly. Propojeni téchto dvou
prvkd je inovativnim rfeSenim, které se v soucasné dobé u privésd neobjevuje.
Nasla jsem jen jeden pfiklad, kde ma pfivés predni rampu a Ulozny box na sedlo,
ale jde ojiny princip. Na jedné strané ma pfivés obsluzna dvifrka a na druhé rampu.
Po sklopeni rampy je mozné pomoci kovového ramene sedlovnu vytdhnout
z pfivésu a poté mGze kln vystoupit. Nevyhodou je, Ze sedlovna neni pristupné
z vnéjsi strany pfivésu. V. mém feseni je sedlovna pfistupna jak z interiéru privésu,
tak z vnéjsi strany.

Vzhledem k tomu, Ze mnoho ¢asu mi zabralo feSeni kombinace rampy a dvefi
a zplsob otevirdni sedlovny, nezbylo mi tolik ¢asu na samotny navrh. Proto pfi
zpétném pohledu na projekt by bylo potfeba zlepSit asové rozvrzeni jednotlivych
¢asti projektu, zoptimalizovat a zkratit ¢as, ktery mi zabrala rampa s dvermi
a sedlovna, aby mi zbylo vice ¢asu na ndvrh, a pfedevsim na jednotlivé detaily
pfivésu. Bylo by také dobré ziskat zp&tnou vazbu na navrh od potencidlnich
uzivateld ¢&i vyrobcl nebo alespon autorizovanych prodejcd. S timto se poji
i nasledujici kapitola.

8.2 Potencialni pokracovani navrhu

Kdybych méla jesté ¢as navic a mohla na projektu pokracovat dale, zaméfila
bych se na detaily, na které mi Uplné nevysel Cas. Projekt bych rdda ukdzala
potencidlnim uzivateldm, vyrobcdm ¢&i prodejcim, abych ziskala zpétnou vazbu
na ndvrh a design privésu a jejich pfipominky bych mohla promitnout do dalsich
Uprav navrhu. Uvitala bych také ndzor profesiondlnich prepravcd konf, ktefi na toto
téma nahlizi z jiného pohledu nez béZny uzivatel, ktery prevazi vétsinou jen své
koné. Pro tuto kategorii uzivatell by bylo vhodné vytvofit viastni dotaznik.

Rada bych cely projekt zkonzultovala s konstruktérem a ukazala mu dalsi
napady na vylepseni pfivésu. Napfiklad by bo&ni odklddaci ty& mohla byt skldpéci,
coZ by umoznilo ji v nesklopené poloze ,schovat” — zapustit (nebo alespon z ¢asti
zapustit) — do prolisu v bocnici privésu. Pokud by tato Uprava byla konstrukéné
mozna, musel by byt navrh upraven tak, aby se tyto prvky hodily k privésu
a prispély k jeho celkové funkénosti a estetice.

Déale bych zvazila moznost pridani stfesniho okna, které by zlepsilo pfirozené
osvétleni a ventilaci uvnitf pfivésu, nebo alespon stfesni ventilace pro lepsi
proudénivzduchu v pfivésu. Dalsim ndpadem by bylo okno na pfedni ¢ast privésu,
coz by nejen poskytlo vice svétla, ale také by umoznilo lepsi vyhled pro koné
béhem prepravy.
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