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Fé;i;?_“wa Primyslova oblast, funkce, pfeména, zachovani
Primyslové oblasti maji viechna evropskd velkomésta. Tyto lokality maji kli€ovy wwznam pro
fungovani mésta, protoie tvofi jejich technické a provozni zézemi. Pro Prahu hraje tuto roli
také Malesicko-hostivarska primyslova oblast, o rozloze 650 hektard. Tento organicky

Anot pramyslovy celek, planovany jako velmi specializovana a uéelova £ast mésta, celi novym

Il:":résk;;:e viZvam ve sve organizaci, ve svem vyuZiti, urbanistickém usporadani i v kvalité verejného

prostoru. Na druhé strané, v souvislosti s aktualni bytovou krizi v Praze, se zacina uvaiovat o
transformaci této oblasti a vystavbé obytnych soubord. Praha musi rozhodnout, zda
ponechat tuto primyslovou oblast ke svému pivodnimu Géelu a posilit jeji pdvodni funkei,
nebo ji preméenit na jiné vyuiiti.

Anotace (anglicka):

All European cities have industrial areas. These locations are of key importance for the
functioning of the city, as they form their technical and operational background. The
Maledice-hostivaf industrial area, with an area of 650 hectares, also plays this role for
Prague. This organic industrial complex, planned as a highly specialized and purpose-built
part of the city, faces new challenges in its organization, its use, urban planning and the
quality of public space. On the other hand, in connection with the current housing crisis in
Prague, consideration is being given to the transformation of this area and the construction
of residential complexes. Prague must decide whether to keep this industrial area for its
original purpose and strengthen its original function, or to convert it to another use.
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2/ ZADANI diplomové prace
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tema diplomové prace: MaleSicko-hostivafska pramyslova oblast

zadani diplomové prace:

1/ popis zadani projektu a oéekdvaného cile feSeni

Primyslové oblasti maji vsechna evropska velkomésta. Tyto lokality maji kliovy vyznam pro
fungovani mésta, protoZe tvofi jejich technické a provozni zézemi. Pro Prahu hraje tuto roli také
Maleicko-hostivafska primyslova oblast, o rozloze 650 hektard.

Tato prumyslova oblast se nachazi na vjchod od historického centra Prahy, a od malesického sidlisté
ji oddéluje Siroky pas zelené a kolejiété Zelezniénich trati.

Tento organicky pramyslovy celek, planovany jako velmi specializovana a téelova éast mésta, &eli
novym vyzvam ve své organizaci, ve svém vyuZiti, urbanistickém usporadani i v kvalité vefejného
prostoru. Uzemi neni uzplsobeno p&simu a cyklistickému provozu, prostupnost aredlem neni
optimalni, zejména z divodu cetnych bariér, napfiklad v podobé Stérboholské radialy.

Na druhé strané, v souvislosti s aktualni bytovou krizi v Praze, se zaéina uvaZovat o transformaci této
oblasti a vystavbé obytnych soubord.

Praha musi rozhodnout, zda ponechat tuto primyslovou oblast ke svému plvodnimu Géelu a posilit
jeji puvodni funkei, nebo ji pfeménit na jiné vyuZiti. Jiz nyni jsou v plénu dva developerské projekty v
Malesicko-hostivarské oblasti. Uzemni plan Prahy (na rozdil od pfipravovaného Metropalitniho planu)
umoziuje v nékterych &astech primyslové oblasti smisenou vystavbu véetné bydleni.

Vyvstava tak nékolik otazek. Jak daleko mizZeme pfeménit primyslové oblasti mést na rezidenéni
Ctvrti? Pro jaké jiné vyuZiti maji tato izemi do budoucna potencial? Kam Ize odsunout primysl za
hranice Prahy, pokud se obytna zastavba mésta stale rozsifuje? Lze primyslové oblasti preménit na
pfijemné vefejné prostory pii zachovani jejich funkce? Odpovédi na tyto otazky ma pfinést analyza
celého problému i viastniho Gzemi.

Malesicko-hostivarska priumyslova oblast, ma velky potencial pro rist a rozvoj diky své strategické
poloze, kvalitni infrastruktufe, dostupnosti pracovni sily a podnikatelskému prostiedi. S dostateénou
podporou ze strany vlady a investicemi by mohla vylepsit svij vyznam a stat dileitym centrem
ekonomického rustu celé metropole i jejiho zazemi.

2/ Stavebni program

Vzhledemn k urbanistickému charakteru tématu diplomové prace neni stavebni program souasti
zadani.

3/ Popis zavéreéného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani

a) Analyticka cast

Popis Malesicko-hostivarské primyslové oblasti, véetn& Sirich vazeb, vyhodnoceni potencialu tzemi.

Historicky vyvoj.

Fakticky zaznam sou¢asného stavu fedeného Gzemi: terénni prizkum feseného (izemi: &ir&i vztahy;
fyzicka struktura feSeného Gzemi; struktura krajiny a zelené infrastruktury; funkéni struktura Gzemi
(zpUsob wyuZiti izemi); prostorova struktura a kempozice zastavby: struktura verejnych prostora,
Struktura dopravnich systému; mentélni struktura fe$eného Gzemi: struktura chyvatel a uzivatell
fedeného Uzemi; zaméry na provedeni zmén v fedeném Uzemi.

Teoreticka rederse feseného tématu a pfipadové studie obdobnych projektl anebo realizaci:
problematika pramyslu pro velké mésto (metropoli).

Primysl| 4.0; smart cities; E-komerce; last mile delivery; zasobovani/doprava vifrobnich a logistickych
aredlu; naroky na urbanistické uspofadani obsluznych/skladovych/komerénich étvrti, trendy v
urbanistickych/zastavovacich schématech, dopravni obsluZnosti, lokalizaci.

Analyza feSeného Uzemi: uréeni pozitiv a negativ; SWOT analyza; uréeni témat k fedeni v navrhové
gasti.

Stanoveni vize a cil transformace fe$eného Gzemi.

b) Navrhova &ast (text, schémata, vykresy, diagramy, vizualizace)

Vize a cile promény Malesicko-hostivafské primyslové oblasti

Celkovy koncept promény MaleSicko-hostivaiské primyslové oblasti

Urbanisticka situace (cca M 1: 5 000)

Vybrany urbanisticky detail (ccaM 1: 2 000/ 1: 1 000)

Doprovodné vykresy &i vysvétlujici schémata navrzeného fedeni systému vefejnych prostranstvi,
modrozelené infrastruktury, dopravni absluZnosti, vyuziti atp.

Rezy vybranymi vefejnymi prostory (M 1: 500/ 1: 1 000)

Zakladni bilance navrZeného feSeni a nastin mozné etapizace vystavby

Nadhledové perspektivy celkového navrhu Fedeni

Perspektivy vybranych vefejnych prostori z horizontu chodce

4/ Seznam dalSich dohodnutych éasti projektu (model)

Fyzicky model vybraného urbanistickeho detailu
Portfolio A4 — analyzy + navrh (dle vzoru FA CVUT)
Poster 4x A1/2x AO (dle vzoru FA CVUT)

] /.r’
Datumn a podpis studenta ?’2-3(5; z‘{/
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Datum a podpis vedouciho DP J.2.2902 %

Datum a podpis dékana FA CVUT registrovano studijnim addéw_ :
190)2% Louy
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1.1. POPIS LOKALITY

V Praze existuje ¢étrnact primyslovych zén. Malesicko — Hostivarska je nejvétsi. Ma rozlohu 650
hektar(. Oblast se nachazi 6 kilometri od historického centra Prahy a je propojena s Vaclavskym
ndméstim pfimou osou. Priimyslovy areal je velmi izolovany, oddéleny Zeleznici od okolnich ¢asti
meésta.

Zo6na ma vynikajici napojeni na dalnicni systém; Gzemim prochazi délnice E55 a E65, coz zajistuje
spojeni s vnitfnim okruhem pres jizni spojku a prazskym okruhem. Uzemi je relativné dobre inte-
grovano do systému MHD. Na zapadni hranici uzemi konci linka metra A

Tento organicky priimyslovy celek, ktery byl pldnovan jako zcela i¢elova a specificka ¢ast mésta, ma
velké problémy s organizaci kvalitniho verejného prostoru. Zde ¢asto chybi chodniky a cyklistické
stezky, a pési prostupnost arealem neni pfrilis dobra, zejména v oblasti Stérboholské radialy.

1.2. ROZVAHA NAD POTENCIALEM MISTA

Poloha je zékladnim predpokladem pro Uspésny primyslovy rozvoj. Lokalizace priimyslové zény
bezprostiedné v hlavnim mésté a na klicovych dopravnich tepnach zajistuje snadny pfistup k trhim,
dodavatelim a zakaznikdm. Taky dobra dostupnost silnic a verejnych sluzeb umozni efektivni

provoz a snizi naklady na logistiku. To m(Ze prildkat investory z rliznych odvétvi. Zaroven je zajisténa
dostatecna dostupnost kvalifikovanych pracovnikd, coz je klicové pro Uspéch podnikud. Prahy poskytu-
je Siroké spektrum pracovnik( s rdznymi schopnostmi a dovednostmi. Umisténi v bezprostiedni
blizkosti prdmyslovych subjekt(, vyzkumnych a vzdélavacich instituci mize podpofit podnikatelské
prostredi. Spoluprdce mezi firmami a institucemi mdze stimulovat inovace a vyzkum. Celkové Ize
tedy fici, Ze priimyslova zéna MaleSice - Hostivar v Praze ma velky potencidl pro rlist a rozvoj diky své
strategické poloze, dobré infrastrukture, dostupnosti pracovni sily a podnikatelskému prostredi.

Na druhou stranu v souvislosti s dnesni bytovou krizi nemdizeme Uplné odmitnout moZnost trans-
formace priimyslové zény. Jiz v tuto chvili jsou v malesSicko-hostivarské oblasti naplanovano nékolik
developerskych projektu.

1.3. VYMEZENI RESENEHO UZEMI

V ramci diplomniho projektu bude se resit

cele tzemi primyslové zény jako jeden celek,

v zfetelnych jeho hranicich. Jde o uzemi elip-
tického tvaru vymezené zeleznici prakticky ze
vSech stran predevsim na severu, zapadu a jihu,
a taky ulici Nedokoné&enou, Stérboholskou spo-
jkou a ulici Kutnohorskou na vychodé
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HISTORICKY VYVOJ UZEMI



2.1.VYVOJ

Do 1871, pfevazné vyuziti Uzemi pro zemédélstvi
obyvatelkami okolnich vesnic Hrdlofezy (od 1395),
Malesice (od 1309), Staré Strasnice (od 1185) a Stér-
boholy (od 1371). Pozdéji roku 1791 vznikly i Nové
Strasnice

1871 - Vystavba zelezni¢ni drahy cisare Frantiska
Josefa |., vedouci z Vidné pies Ceské Velenice a
Tabor do Prahy, ktera vytvorila jizni hranici budouci
primyslové oblasti

1882 - bylo otevieno Hostivarské nadrazi

1919 - od Hostivarského nadrazi byla postave-
na zeleznice vedouci pres MaleSice a tunelem
pod vrchem Tabor do Libné. Vznik stanice Pra-
ha-MaleSice
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Orientacni plan kralovského hlavniho mésta Prahy a obci
sousednich 1909-1914

_ A5
Vyskopisny plan hlavniho mésta Prahy s okolim 1920 - 1924

1930 — Prehledny regulaéni a zastavovaci plan
hlavniho mésta Prahy vymezil priimyslovou oblast
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1938 Cernobile ortofoo .

1945 Cernobile ortofoto




1961 — vznik podrobného uzemniho planu
malesicko-hostivarské priimyslové oblasti

1962 - byla uvedena do provozu prvni ¢ast teplarny

1968 - rozsifeni ulice Cernokostelecka a vybudovani
tramvajové trati v souvislosti s dostavenim opraven
tramvaji Dopravniho podniku

1972 po 1986 - teplarna byla rozsifena a také néko-
likrat modernizovana

V 70. letech byly dostaveny ulice Saze¢ska, Teplaren-
skd, Tiskarska a vznikala ulice Priimyslova

16

1966 Cernobilé ortofoto

1975 Cernobilé ortofoto

V 80. letech byly spojeny oba useky ulice Primys-
lova, ¢imz doslo k definitivnimu dopravnimu i stave-
bnimu propojeni obou ¢asti malesSicko-hostivarské
pramyslové oblasti.

1982 — DP mnohonasobné rozsifil svij aredl

1985 — DP otevrel depo metra Hostivar, které slouzi-
lo pouze jako depo a opravna vlakovych souprav

Po 1985 - v ulici Saze¢ska byl dokoncen areal budov
pro Ceskoslovenskou postu s napojenim na zeleznici

Konec 80. - zacCala stavba spalovny MaleSice

V 90. letech vyznamnym zasahem do krajiny bylo
dokonéeni Jizni a Stérboholské spojky, které se v
centru priimyslové oblasti mimourovioveé kfizi s
ulicemi Cernokostelecka a Primyslova.

1993 - rekonstrukce postovniho arealu

1998 — MalesSicka spalovna byla uvedena do provozu

Na pocatku 21. stoleti - do krajiny zasahla rozlehla
komeréni zastavba obchodnich center (OC Europark,
Fashion Arena)

2006 - vznik kone¢na stanice linky metra A




2.2. HISTORICKE UZEMNIi A REGULACNI PLANY

Uzemni plan 1986
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SOUCASNY STAV UZEMI
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) 3.2. GZEMNIi PLAN
Platny uzemni plan kromé produkcnich oblasti zahrnuje také smisené plochy, kde se developefi snazi
. postavit obytné komplexy.

e

*3.3. METROPOLITNi PLAN
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:ﬂ Naopak, pfipravovany Metropolitni Plan definuje celé tzemi jako produkcni lokalitu.
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3.4. PROSTOROVA STRUK
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PODLAZNOST ZASTAVBY

Pocet podlazi
bez udaju
=2
NP
3
NP v w .
o 4 STRESNI KRAJINA
;s
m 36~.'P Typy stiech
E NP
: 3 = . T-8NP ]— l rovna
2y | e s IS et ey
% O el W -
LRI R e i n 5 5 m:
0 Aty EEEERAEES = stypicka (kombinace)

PREKAZKY PROSTUPNOSTI
VYSKOVE USPORADANI s sl

FASCTAYVRY Uzsifene rendenini arealy (mira separace)

Kategone v5ek obvodovich limis stfech
* (1) stfedeny aredl

< 6,01 m — odpovida hladiné I, Il a I ® () cploceny areal

6,01 - 9,00 m — odpovida hladiné IT a 11T ® (3) stfedeny a oploceny aredl

9,01 - 12,00 m — odpovida hlading [Tl a IV Lmiové plekifky prostupnost
= 12.01- 16,00 m — odpovidi hladind IV a V
=== protthlukova zed
= 16,01 - 21,00 m — odpovida hladiné V a VI
= technicka a ostatni pfekifka pohybu
= 21,01 - 26,00 m — odpovidi hladme V1a VT
— 26,01 - 40,00 m — odpovida hladiné VII s A

L_f= - ‘,t% Do
= > 40,00 m — odpovida hlading VIII & — Y 5 I\,@%_ — ochrada, plot
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3.5. TYPY STRUKTUR VYSTAVENEHO PROSTREDI

Struktura areall produkce
Linearni struktura

Vesnicka struktura
Heterogenni struktura
Hybridni struktura
Modenisticka struktura
Struktura zahradniho mésta
Struktura aredl( vybavenosti

Zahradkarska kolonie
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3.6. STRUKTURA VEREJNYCH PROSTORU
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3.8. OCHRANA PRIRODY A KRAJINY

Zastavba

.

" Husté porosty lesnyho charakteru

Rekreacni plochy
Méstské parky
Zahrady

Pfirodni park

Vodni plochy a toky
USES

EEEEEEE Hranice I:IZEIT‘Ii
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3.9. MODRO-ZELENA INFRASTRUKTURA
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3.10. STRUKT
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AKTUALNI CYKLISTICKA
NDATRENT
Znatene cyklotrasy
= znafena cykloirasa
= chrinéné fefeni na znalensé cyklotrase
= feleni v provozu na znafene cyklotrase
= silny provoz na znatené cyklotrase
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PROBLEMATIKA
(APLIKOVATELNE TEMATY)



4.1. PROBLEMATIKA PRUMYSLU PRO VELKE MESTO (METROPOLI)

Primyslova odvétvi jsou pro velké mésto klicova, protoZze poskytuji pracovni mista, podporuji eko-
nomicky rlst a zajistuji vyrobu nezbytnych produktl. Nicménég, pfitomnost primyslu v metropoli
prindsi i fadu problémd, které mohou negativné ovlivnit kvalitu Zivota obyvatel.

Jednim z hlavnich problémi je znecisténi ovzdusi. Primyslové zavody ¢asto produkuji emise skod-
livych latek, jako jsou oxidy dusiku, siry a jemné ¢astice, které mohou zplsobovat respiracni onemoc-
néni a dalsi zdravotni potize. Znecisténi ovzdusi ma také negativni dopad na zivotni prostredi, coz
muze vést k degradaci ekosystému v okoli mésta.

DalSim zdvaznym problémem je hluk. Primyslova zafizeni a doprava spojena s pfepravou materidl(
a hotovych vyrobk( vytvari hluk, ktery mlze narusovat Zivot obyvatel, zplsobovat stres a ovliviovat
kvalitu spanku.

Treti problém predstavuje doprava. Metropole s hustou primyslovou ¢innosti ¢asto éeli pretizeni do-
pravni infrastruktury. Zvyseny pocet nakladnich vozidel na silnicich m(Ze vést k dopravnim zacpam,
prodluzovani doby dojizdéni a vyssim nakladlim na udrzbu silnic.

Navic, primyslova ¢innost mliZze mit negativni vliv na dostupnost a kvalitu vody. Primyslové zavody
mohou zpUlsobovat znecisténi vodnich zdrojd chemickymi ldtkami, coZ ohroZuje pitnou vodu a zdravi
obyvatel.

Reseni téchto problému vyZzaduje komplexni pfistup, ktery zahrnuje modernizaci priimyslovych tech-
nologii, pfisnéjsi regulace emisi, rozvoj ekologicky Setrnych dopravnich systémi a efektivni planovani
urbanistického rozvoje. Investice do ¢istych technologii a inovaci mize pomoci snizit negativni do-
pady primyslu na metropole a vytvofit udrzitelnéjsi prostredi pro budouci generace.

4.2. PRUMYSL 4.0

Primysl 4.0 predstavuje revoluci v primyslové vyrobé, ktera je charakterizovana digitalizaci a autom-
atizaci procesu, vyuzitim internetu véci (I0T), umélé inteligence (Al) a pokrocilé analyzy dat. Tento
novy pfistup k vyrobé a primyslu slibuje zvyseni efektivity, produktivity a flexibility v mnoha odvétvich.

Jednim z klicovych prvkd Primyslu 4.0 je propojeni fyzickych a digitalnich systému. V praxi to zna-
men3, Ze stroje a zafizeni jsou vybaveny senzory a softwarovymi aplikacemi, které jim umoznuji
komunikovat mezi sebou i s lidskymi operatory v realném ¢ase. Diky tomu mohou vyrobni procesy
probihat rychleji a s mensim poctem chyb.

Automatizace je dalSim zasadnim aspektem Prlimyslu 4.0. Roboty a autonomni systémy jsou scho-
pny vykonavat rutinni a opakujici se ukoly, coz uvolnuje lidskou pracovni silu pro kreativnéjsi a kom-

vevs ve

protoze roboty mohou pracovat v nebezpecnych podminkach.

Umeéla inteligence a pokrocild analyza dat umoznuji firmam |épe predpovidat a reagovat na rizné
situace. Napfiklad mohou predvidat poruchy stroji a provadét Gdrzbu dfive, nez dojde k vypadku, coz
minimalizuje prostoje a zvySuje efektivitu.

Internet véci (1oT) hraje kliovou roli v propojovani rliznych ¢asti vyrobniho procesu. loT zafizeni
shromazduiji a analyzuji data z vyroby, coz umozriuje lep$i monitorovani a optimalizaci procesu. To
vede k vétsi transparentnosti a schopnosti rychle reagovat na zmény v poptavce nebo na problémy ve
vyrobeé.

48

Priimysl 4.0 také pfindsi nové obchodni modely a moznosti pro personalizaci vyroby. Firmy mohou
rychle a efektivné prizpQsobit své produkty specifickym pozadavkim zékaznik(, coZ zvysuje jejich
konkurenceschopnost na trhu.

Prechod na Prlimysl 4.0 vS§ak vyZaduje vyznamné investice do technologii a Skoleni pracovnikd. Firmy
musi také resit otazky kybernetické bezpecnosti, protoZe vétsi propojenost systém prindsi i zvySené
riziko kybernetickych Gtokd.

Celkové vzato, Primysl 4.0 predstavuje vyznamny krok vpred pro primyslovou vyrobu, pfindsi nové
prilezitosti a vyzvy, a slibuje transformaci primyslu smérem k vyssi efektivité, flexibilité a udrzitelnos-
ti.

4.3. SMART CITIES

Smart cities, neboli chytra mésta, pfedstavuji budoucnost méstského zivota, kde se vyuzivaji moderni
technologie k zlepSeni kvality zivota obyvatel, efektivité méstskych sluzeb a udrzitelnosti. Koncept
chytrych mést spojuje informacni a komunikaéni technologie (ICT) s internetem véci (IoT) za Gcelem
sbéru a analyzy dat pro inteligentni fizeni méstskych systém(.

Jednim z hlavnich prvki{ chytrych mést je inteligentni doprava. Diky senzoriim a datové analyze
mohou mésta optimalizovat dopravni toky, snizit zacpy a zlepsit vefejnou dopravu. Napfiklad chytré
semafory mohou ménit signaly v realném case podle aktualni hustoty dopravy, coz vede k plynule-
jSimu provozu a niz§im emisim.

Energeticka efektivita je dalSim dllezitym aspektem chytrych mést. Chytré sité (smart grids) umoznu-
ji efektivnéjsi distribuci energie, snizovani ztrat a integraci obnovitelnych zdroji. Domdcnosti i firmy
mohou vyuzivat chytré mérice energie, které pomahaji sledovat a optimalizovat spotrebu energie, coz
vede k Usporam néklad( i lepsi ochrané Zivotniho prostredi.

Chytrd mésta také kladou diraz na udrzitelnost a zivotni prostredi. Systémy monitorovani kvality
ovzdusi a vody pomahaji méstlim identifikovat a resit problémy znecisténi. Zelend infrastruktura, jako
jsou strechy pokryté vegetaci nebo chytré zavlazovaci systémy, podporuje lepsi hospodareni s vodou
a snizuje efekt méstského tepelného ostrova.

Bezpecnost je dalSim klicovym prvkem chytrych mést. Diky kamerovym systémim s umélou inteli-
genci a chytrym senzorim mohou mésta lépe monitorovat verejné prostory, predchdazet kriminalité a
rychleji reagovat na nouzové situace. Systémy vcasného varovani mohou napriklad detekovat pozary
nebo povodné a informovat obyvatele a zachranné slozky v realném Case.

Chytré mésto také zlepsuje komunikaci mezi obyvateli a méstskou spravou. Digitalni platformy
umoznuji obyvatelim hlasit problémy, jako jsou vymoly na silnicich nebo nefunkéni verejné osvétleni,
a sledovat jejich feseni. Mobilni aplikace poskytuji informace o méstskych sluzbach, udalostech a
dalSich dulezitych novinkach.

Pfechod na chytré mésto vyzaduje investice do infrastruktury a technologie, ale také zapojeni a spo-
lupraci mezi vefejnym a soukromym sektorem. Otevienost dat a ochrana soukromi obyvatel jsou také
klicovymi faktory pro uspésnou implementaci chytrych reseni.

Celkoveé vzato, chytra mésta predstavuji inovativni pfistup k méstskému rozvoji, ktery vyuziva moderni
technologie k vytvoreni efektivnéjsich, udrzitelnéjsich a obyvatellim pFivétivéjSich mést.
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4.4. E-KOMERCE

E-komerce, neboli elektronické obchodovani, prinasi revoluci do svéta nakupovani a obchodu. Tento
zpUsob prodeje a ndkupu zbozi a sluzeb pres internet se stal nedilnou souéasti moderni ekonomiky a
meéni, jak firmy a zakaznici interaguji.

Jednim z hlavnich pfinosti e-komerce je pohodli. Zakaznici mohou nakupovat kdykoli a odkudkoli,
aniz by museli opustit sviij domov. To Setfi ¢as a usnadnuje pristup k Siroké skale produktt, od po-
travin a elektroniky po obleceni a sluzby. Online obchody nabizeji moznost srovnani cen, ¢teni recenzi
a hodnoceni, coz pomaha zakazniklim délat informovana rozhodnuti.

E-komerce také nabizi podnikiim nové pfilezitosti k ristu. Diky online platformam mohou firmy snad-
no expandovat na mezinarodni trhy, aniz by musely otevirat fyzické prodejny v zahranici. E-komerce
umoznuje mensim podniklm konkurovat velkym korporacim tim, Ze snizuje naklady na provoz a
marketing. Diky digitalnim nastrojim mohou firmy lépe porozumét svym zakaznik(m, personalizovat
nabidky a zefektivnit svij marketing.

Platebni systémy jsou dalsim klicovym prvkem e-komerce. Moderni technologie umoznuji bezpe¢né a
rychlé platby, coZ zvysSuje dlivéru zakaznik( v online ndkupy. Mobilni platby a digitaIni penézenky, jako
jsou Apple Pay nebo PayPal, usnadnuiji proces placeni a zvysuji pohodli nakupujicich.

Logistika a doprava jsou pro e-komerci zasadni. Efektivni dodavatelské fetézce a rychlé dorucovaci
sluzby jsou klicem k Gspéchu online obchodi. Mnoho e-shop(i nabizi rlizné moznosti doruéeni, véet-
né expresnich sluzeb a moznosti vyzvednuti zbozi na pobockach, coz zvysSuje spokojenost zdkaznikd.

Nicméné, e-komerce Celi i vyzvdm. Bezpecnost a ochrana osobnich Gdajl jsou kritické otazky, protoze
online transakce mohou byt teréem kybernetickych Gtok(. Firmy musi investovat do bezpeénostnich
opatreni a transparentni politiky ochrany osobnich Udajd, aby ziskaly a udrzely divéru zakaznikd.

DalSi vyzvou je sprava a ochrana dat. Firmy sbiraji obrovské mnozstvi dat o svych zakaznicich a
jejich nakupnim chovani, coz vyzaduje efektivni zpracovani a analyzu téchto informaci. Soucasné je
dulezité zajistit, aby byly tyto Gdaje chranény pred zneuzitim.

E-komerce také méni pracovni trh. S rlistem online obchodovani vznikaji nové pracovni prilezitosti v
oblastech, jako jsou digitalni marketing, sprava e-shop( a logistika, zatimco tradiéni maloobchodni
pozice mohou byt ohrozeny.

Celkové vzato, e-komerce predstavuje dynamickou a rychle se vyvijejici oblast, ktera transformuje
zpUsob, jakym obchodujeme a nakupujeme. Pfinasi nespocet vyhod pro zakazniky i firmy, avsak vy-
Zaduje také neustdlé pfizplsobovani se novym technologiim a vyzvam.

4.5. LAST MILE DELIVERY

Last mile delivery, neboli doruceni posledni mile, je zavérecna faze logistického retézce, kdy je zasilka
dorucena z mistniho distribu¢niho centra nebo skladu pfimo k zakaznikovi. Tento usek je povazovan
za nejkritictejsi a casto nejdrazsi cast procesu doruceni, pficemz hraje zasadni roli v celkovém zazit-
ku zakaznika z nakupu.

Jednim z hlavnich cil( last mile delivery je maximalizovat efektivitu a rychlost doruéeni pfi minimal-
izaci ndkladl. Se stoupajicimi naroky zédkaznik( na rychlé a bezchybné doruéeni se firmy snazi najit
inovativni feseni, ktera by zlepsila tento kliCovy aspekt logistiky.

Jednou z novinek v oblasti last mile delivery jsou autonomni vozidla a drony. Tato technologie slibuje
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revoluci v doruéovani, protoze muze dramaticky snizit naklady na pracovni silu a zrychlit cely proces.
Nékteré firmy jiz testuji drony pro doruc¢ovani malych balik(, coz by mohlo vyrazné zrychlit doru¢ovani
v husté obydlenych oblastech.

Dal$im trendem je vyuzivani inteligentnich skfini a samoobsluznych vydejnich boxu. Tyto technologie
umoznuji zadkaznikdm vyzvednout si své zasilky kdykoli, coZ zvysuje pohodli a sniZuje naklady na opa-
kované pokusy o doruceni. Tato feseni jsou zvlasté uzite¢na ve méstech, kde mize byt doruc¢ovani do
domacnosti Casové narocné a neefektivni.

Elektricka vozidla (EV) jsou také stéle populdrné&jsi volbou pro last mile delivery. S rostoucim tlakem
na udrzitelnost a snizovani uhlikové stopy jsou EV idealni pro méstské dorucovani, protoze jsou
Setrnéjsi k zivotnimu prostredi a mohou prispét ke snizeni znecisténi ve méstech.

Firmy také investuji do pokrocilych softwarovych feseni pro optimalizaci tras. Algoritmy pro planovani
tras mohou analyzovat dopravni situaci v realném case a navrhovat nejefektivnéjsi trasy pro doruco-
vatele, coz vede k Uspore Casu a paliva.

Personalizace dorucéeni je dalSim dllezitym aspektem. Firmy se snazi vyhovét individudinim poza-
davkim zakaznik( tim, Ze nabizeji rlzné moznosti doruceni, jako je doruceni ve stejny den, doruceni v
konkrétni Casovy usek nebo moznost zménit dorucovaci adresu na posledni chvili. To zvySuje spoko-
jenost zakaznik( a zlepSuje jejich celkovy ndkupni zazitek.

Navzdory technologickym pokrokim vsak last mile delivery stale ¢eli mnoha vyzvam. Husta doprava,
omezeny pristup k uréitym lokalitdm a vysoké naklady na pracovni silu jsou jen nékteré z problémd,
které firmy musi prekonat.

Celkoveé vzato, last mile delivery je klicovym faktorem v uspéchu moderniho e-commerce. Efektivni
a inovativni pfistupy k doru¢ovani posledni mile mohou vyrazné zlepsit zkuSenosti zakaznik(, snizit
naklady a podpofit udrzitelnost, coz je zasadni pro budouci riist a konkurenceschopnost firem.

4.6. ZASOBOVANI/DOPRAVA VYROBNICH A LOGISTICKYCH AREALU

Efektivni zasobovani a doprava jsou zakladnimi pilifi uspésného provozu vyrobnich a logistickych
aredll. Tyto procesy zahrnuji koordinaci dodavek surovin, komponentd a hotovych vyrobkd mezi
riznymi ¢astmi dodavatelského fetézce, coz je klicové pro zajisténi plynulé vyroby a distribuce.

Jednim z hlavnich cil( zdsobovani je zajisténi nepretrzitého prisunu potfebnych materialt a kompo-
nent do vyrobniho procesu. Pro dosazeni této kontinuity je nezbytna pecliva planovani a fizeni zasob.
Firmy Casto vyuzivaji metody, jako je just-in-time (JIT), kterd minimalizuje skladové zasoby a redukuje
naklady tim, ze materialy dorazi presné v dobég, kdy jsou potreba.

Doprava ve vyrobnich a logistickych arealech zahrnuje Sirokou skalu aktivit, od prepravy surovin do
vyrobnich zdvodU az po distribuci hotovych vyrobk( k zakaznik(m. Efektivni fizeni dopravy vyzaduje
optimalizaci tras, vyuziti modernich technologii a koordinaci riznych druhd dopravy, véetné silnicni,
zeleznicni a namorni prepravy.

Jednim z trendU v oblasti dopravy je vyuzivani pokrocilych technologii, jako jsou systémy pro spravu
dopravy (TMS) a internet véci (IoT). Tyto technologie umoznuji sledovani zasilek v redlném case, coz
zvysSuje transparentnost a umoznuje rychlejsi reakci na necekané udalosti. Navic, data ziskana z téch-
to systému mohou byt analyzovdana k identifikaci a eliminaci izkych mist v dodavatelském retézci.

Udrzitelnost je dalsim klicovym aspektem moderniho zasobovani a dopravy. Firmy se stale vice
zameéruji na snizovani své uhlikové stopy prostrednictvim vyuzivani elektrickych vozidel, optimalizace
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prepravnich tras a zvySovani energetické ucinnosti ve svych logistickych operacich.

Vyzvy v oblasti zasobovani a dopravy zahrnuji fizeni naklad(, zvladani rizik spojenych s dodavatel-
skymi Fetézci a pfizplsobovani se rychle se ménicim trznim podminkam. Globalizace a rist e-com-
merce také pfinaseji nové naroky na rychlost a flexibilitu dodavek.

Zasobovani a doprava ve vyrobnich a logistickych arealech jsou komplexni a dynamické procesy,
které vyzaduji neustalou optimalizaci a inovace. Firmy, které dokazou efektivné ridit své dodavatelské
fetézce, mohou dosahnout vyznamnych konkurenénich vyhod, zlepsit spokojenost zakaznik( a snizit
naklady.

4.7. NAROKY NA URBANISTICKE USPORADANI OBSLUZNYCH/SKLADOVYCH/
KOMERCNICH CTVRTI, JAKE JSOU TRENDY V URBANISTICKYCH/ZASTAVO-
VACICH SCHEMATECH, DOPRAVNI OBSLUZNOSTI, LOKALIZACI

Urbanistické usporadani obsluznych, skladovych a komercnich Ctvrti je zasadni pro efektivni fungov-
ani mést a jejich ekonomiku. Tyto oblasti vyzaduji peclivé planovani, které zahrnuje moderni trendy v
urbanistickych a zastavovacich schématech, dopravni obsluznosti a lokalizaci.

Moderni Urbanistické a Zastavovaci Schémata

Trendy v urbanistickych schématech se stale vice zaméruji na multifunkénost a udrzitelnost. Moderni
obsluzné a skladové Ctvrti jsou navrhovany tak, aby integrovaly riizné funkce — od logistiky a vyroby
po komercni prostory a kancelare. To umozniuje efektivnéjsi vyuziti prostoru a zvysuje ekonomickou
aktivitu v téchto oblastech. Zaroven se klade dlraz na zelenou infrastrukturu, jako jsou parky, zelené
stfechy a destové zahrady, které zlepsuiji kvalitu Zivota a pfispivaji k udrzitelnosti.

Dopravni Obsluznost

Efektivni dopravni obsluznost je klicovym prvkem uspésného fungovani skladovych a komercénich
¢tvrti. Moderni trendy zahrnuji vyuzivani inteligentnich dopravnich systémua (ITS), které optimalizuji
dopravu pomoci datové analyzy a real-time sledovani. Dlraz je kladen na integraci rliznych druh( do-
pravy, vcetné silni¢ni, zelezni¢ni a vodni dopravy, coz umoznuje flexibilni a efektivni logistiku.

Navic se stale vice prosazuje elektrifikace dopravy. Pouziti elektrickych nakladnich vozidel a verejné
dopravy nejen snizuje emise, ale také prispiva k lepsi kvalité ovzdusi ve méstech. Dobijeci infrastruk-
tura pro elektricka vozidla je proto nezbytnou soucasti moderniho urbanistického planovani.

Lokalizace

Vybér lokality pro obsluzné, skladové a komercni Ctvrti je strategicky dulezity. Idedlni lokality jsou ty,
které maji snadny pfistup k hlavnim dopravnim tepnam, jako jsou dalnice, zZeleznice a letisté. Blizkost
k méstskym centrdm a obytnym oblastem je také vyhodou, protoZe zkracuje dobu dopravy a sniZuje
logistické naklady.

Dalsim diilezitym faktorem je dostupnost pracovnich sil. Ctvrti by mély byt snadno dosazitelné
hromadnou dopravou, aby pfilakaly a udrzely kvalifikované pracovniky. Planovani musi zahrnovat
také zohlednéni budouciho riistu a rozvoje, coZz znamena, Ze lokalizace by méla umoznit flexibilni
rozSifovani kapacit.

Udrzitelnost a Ekologie

Udrzitelnost je klicovym trendem v souc¢asném urbanistickém planovani. Nové ¢tvrti jsou navrhovany
s ddrazem na minimalni ekologickou stopu, energetickou efektivitu a spravu odpadu. Pouzivani obno-
vitelnych zdroja energie, recyklace a ekologicky Setrné stavebni materidly jsou dnes standardem.
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Zaver

Moderni urbanistické usporadani obsluznych, skladovych a komerc¢nich ¢tvrti se zaméruje na mul-
tifunkénost, efektivni dopravni obsluznost a strategickou lokalizaci. Trendy sméruji k udrzitelnosti,
integraci riznych funkci a pouziti pokrocilych technologii pro zajisténi efektivity a kvality Zivota. Tento
pristup prinasi méstlim ekonomické vyhody, zlepsuje kvalitu Zivotniho prostiedi a pfipravuje je na
budouci vyzvy.
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PRIPADOVE STUDIE

5.1. WERKSVIERTEL

Werksviertel v Mnichové je jednim z nejvyznamné-
jSich prikladd moderniho urbanistického rozvoje

v Evropé. Tento inovativni projekt transformuje
byvaly priimyslovy areal v dynamickou méstsk-

ou ctvrt, ktera kombinuje bydleni, praci, zabavu a
kulturu. Pro architekty predstavuje Werksviertel
inspirativni model, jak integrovat historické prvky s
modernimi potfebami méstského zivota.

Werksviertel se nachazi v byvalé industrialni oblas-
ti znamé jako Kultfabrik, kde byly kdysi pivovary a
pramyslové zdvody. Pfestavba této oblasti zacala
s cilem vytvofit prostor, ktery by odrazel ménici se
potfeby mésta a jeho obyvatel. Projekt je vysled-
kem spoluprace méstskych planovac, architektd,
investor a mistni komunity.

Urbanisticky koncept Werksviertelu stavi na
principu multifunkénosti a udrzitelnosti. Oblast
zahrnuje rezidencni budovy, kancelare, kulturni
instituce, obchody, restaurace a zelené plochy.
Architekti se snazili zachovat historicky raz oblasti
tim, Ze integrovali plvodni priimyslové budovy do
nového designu. Tento pfistup nejenze cti historii
mista, ale také vytvari unikatni a atraktivni pros-
tredi.

Jednim z klicovych aspektt Werksviertelu je
ddraz na vefejny prostor a komunitni Zivot. Ctvrt
nabizi mnozstvi parkl, ndmésti a pésich zoén, které
podporuji socialni interakci a komunitni aktivity.
Kulturni instituce a umélecké instalace v prostoru
pfitahuji navstévniky a vytvareji zivou atmosféru.

Prestoze Werksviertel predstavuje uspésny priklad
moderniho urbanistického rozvoje, celi také vyz-
vam, jako je zajisténi dostupného bydleni a udrzeni
rovnovahy mezi komercnimi a vefejnymi zajmy.
Budouci rozvoj bude muset reagovat na demogra-
fické zmény a potreby obyvatel.

Werksviertel v Mnichové je inspirativnim
pfikladem, jak Ize transformovat primyslové
oblasti do modernich, multifunkénich méstskych
Ctvrti. Pro architekty nabizi cenné poznatky o inte-
graci historickych prvkd s modernimi potfebami,
diraz na udrZitelnost a vytvareni zivych komunit-
nich prostor. Tento projekt ukazuje, jak mize byt
meéstsky rozvoj realizovan s ohledem na minulost,
soucasnost i budoucnost.
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5.2. SCHWABINGER TOR

Schwabinger Tor v Mnichové se vynorfuje jako
architektonicky skvost a symbol moderniho
zivotniho stylu. Tento komplexni projekt spojuje
bydleni, obchod a kancelare do jedinecného pros-
tredi, které pfitahuje nejen rezidenty, ale i architek-
ty hledajici inspiraci v modernim urbanismu.

Schwabinger Tor se nachazi v srdci Mnicho-

va, ve Ctvrti Schwabing, ktera je znama svymi
uméleckymi koreny a bohatym kulturnim Zivo-
tem. Projekt vznikl na misté byvalého vlakového
nadrazi, které bylo preménéno na moderni a dy-
namickou ctvrt.

Urbanisticky koncept Schwabinger Toru zdGrazfu-
je spojeni mezi funkcionalitou a estetikou. Ar-
chitekti se zaméfili na propojeni rliznych funkci,
vCetné bydleni, pracovnich prostor a obchodnich
ploch, aby vytvorili zivou a pestrou méstskou ctvrt.
Diraz je kladen na kvalitu vefejného prostoru, ktery
podporuje setkavani a socialni interakci.

Schwabinger Tor nabizi nejen moderni bydleni a
pracovni prostredi, ale také Sirokou skalu sluzeb
a vybaveni pro rezidenty a navstévniky. Obcho-
dy, restaurace, kavarny a zelené plochy vytvareji
prijemné a zivé prostredi, které podporuje zdravy
zivotni styl a komunitni soudrznost.

Dopravni pfistupnost Schwabinger Toru je vynika-
jici, coz usnadriuje pohyb rezident(l i ndvstévnikl
po mésté. Ctvrt je dobfe napojena na vefejnou
dopravu a ma také snadny pfistup k hlavnim do-
pravnim tepnam, coz zajistuje rychlou a pohodinou
dostupnost do centra mésta i okolnich oblasti.

Schwabinger Tor je stéle v procesu rozvoje a ristu.
Budouci perspektivy zahrnuji rozsireni obchod-
nich a kulturnich nabidek, zlepseni infrastruktury

a posileni komunitniho ducha. Tato Ctvrt se stava
symbolem moderniho méstského zivota a inspir-
aci pro budouci projekty v oblasti urbanismu a
architektury.

Schwabinger Tor v Mnichové je vzorem moderni
architektury a urbanismu, ktery prinasi nové stand-
ardy kvality zivota a pracovniho prostredi. Pro
architekty predstavuje tento projekt inspirativni
model, jak propojit estetiku, funkénost a udrzitel-
nost v méstském prostredi. Schwabinger Tor je
dokladem toho, Ze moderni architektura mlze
slouzit nejenom jako prostredi pro zivot a praci, ale
také jako symbol méstské identity a inovace.
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5.3. EURO-INDUSTRIEPARK
V MNICHOVE

Euro-Industriepark v Mnichové je vyznamnym a
inovativnim prmyslovym parkem, ktery slouzi
jako inspirace pro architekty i developery. Tento
park se vyznacuje modernim designem, udrzitel-
nymi technologiemi a strategickou lokalizaci, coz
ho ¢ini jednim z nejatraktivnéjsich primyslovych
komplex( v Evropé.

Euro-Industriepark vznikl v devadesatych letech
minulého stoleti na misté byvalého vojenského
letisté. Jeho transformace z vojenského uzemi na
moderni primyslovy park byla vyznamnym kro-
kem pro rozvoj mésta Mnichov a regionu. Dnes je
Euro-Industriepark centrem prdmyslového a tech-
nologického inovativniho déni v oblasti.

Urbanisticky koncept parku klade dlraz na
funkcnost, udrzitelnost a estetiku. Budovy jsou
navrzeny tak, aby spliovaly nejvyssi standardy
energetické efektivity a ekologického designu. Ar-
chitekti vyuzili modernich materiald a technologii
k vytvoreni prostredi, které podporuje kreativitu a
inovaci.

Euro-Industriepark je také centrem technolog-
ickych inovaci v oblasti primyslu a vyroby. Pod-
niky v parku vyuzivaji moderni technologie a
automatizaci k optimalizaci vyrobnich procest a
zlepsSeni produktivity. Spoluprace mezi firmami a
védeckymi institucemi podporuje vyzkum a vyvoj
novych technologii.

Dopravni pfistupnost je klicovym faktorem
Uspéchu pridmyslového parku. Euro-Industrie-
park je dobfe napojen na dalni¢ni sit a méstskou
hromadnou dopravu, coz usnadnuje pristup pro
zameéstnance a dodavatele. Cyklostezky a chod-
niky podporuji udrzitelné formy dopravy a zlepsSuji
mobility v parku.

Euro-Industriepark v Mnichové predstavuje vzo-
rovy pfiklad moderniho a inovativniho priimys-
lového parku. Pro architekty pfedstavuje inspira-
tivni model, jak propojit estetiku, funkcionalitu a
udrzitelnost v priimyslovém prostredi. Tento park
je dikazem toho, ze primyslova zéna nemusi byt
pouze mistem vyroby, ale také centrem inovaci,
kreativity a technologického pokroku.
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6.1. SWOT ANALYZA

S W

Doprava
S1 Dobré napojeni na vnitini prazsky okruh (nedostavény) pfes Jizni spojku W1 Veskera automobilova doprava v kontextu aredlu je zavazana na ét(grboholské radidle
S2 Bezvadné napojeni na dalnicni systém, jelikoz bezprostfedné pres uzeni prochazi dvé vyznamné W2 Slabé zapustény systém tramvaje do arealu (konecni zastévka je v Cernokosteleckeé jesté pred radialou)
Evropské silnice E5S5 a E65 W3  Zeleznice, obklopujici areal prakticky ze vSech stran, je barierou
S3 Vyborné napojeni na Zelezni¢ni systém (na jihu Uzemi se nachazi Zelezni¢ni stanice Praha-Hostivar) W4 Nedostatecny pocet mist propojeni arealu s okolnimi casti mésta
S4 Dobre navieny systém zastavek autobusu 5 W5  Nepritomnost vymezenych pruhu cyklistické dopravy
S5 Vyjimec€né propojeni arealu s centrem mésta pres ulici Cernokostelecka W6  Dalnice E65 je barierou, rozdélujici aredl na dvé slabo propojené Casti
S6 Aredl je napojeny na systém metra (v aredlu se nachdazi konecna zastavka linky A) W7  Hluk od dalnice E65 a E55
W8  Rozvinuty systém zelezniCnich vleCek v aredlu — prekazka pro transformace uzemi
Krajina
S7 Pfitomnost lesoparku v jihozapadni Casti arealu W9  Velké plochy nekultivované zelené, které vyvolava pocit nebezpeci
S8 Prfitomnost USES v lesoparku W10 Velké plochy nevyuzité a ob¢as i nedostupné zelené pro chodce
S9 Vysoky koeficient zelenych ploch v celym arealu W11  Nefunkéni eko koridor podél ulice Rabakovska a Ke Kablu vedouci od lesoparku
S10  Jednoduchy rovny terén W12 Lesopark v jihozapadni Casti aredlu je rozdéleny dalnici E65
S11  Pramen Hostavického potoka v jihovychodni ¢asti arealu W13 Izolované nekultivované uzemi za Spalovnou Malesice a Fashion Arenou
Rekreace

W14  Nevyuzity rekreacni potencial lesoparku v jihozapadni casti areélu
W15 Absence zazemi pro sport a rekreace v celym uzemi
W16 Nevyuzity rekreacni potencial okoli pramene Hostavického potoku

Mésto, vefena pprostranstvi, vybavenost

S12  Poloha arealu v kontextu Prahy W17 Problematickd prostupnost aredlem, pfitomnost barier — velké uzavrené primyslové bloky
S13  Dobfre zalozena urbanisticka kostra / urbanni kompozice W18 Degradace vefejnych prostranstvi. Nékde chybi chodnik

S14  Homogenni struktura zastavby W19 Homogenni struktura zastavby

S15 Homogenni funkéni struktura W20 Homogenni funkéni struktura

S16  Pritomnost dvou historicky cennych staveb v jizni ¢asti arealu W21 Stérboholska radiala je barierou pro chodce

S17  Kominy ZEVO a elektrarny jako dominanty v uzemi W22  ZEVO a elektrarna produkuji emise

W23 Pocitovy centrum lokality se nachdzi na periferie

W24  Cela lokalita je defacto marginalizovana, ¢lovék tam nema co délat, pokud neni zamést nancem nebo
navstévnikem nakupnich center u radialy. Jinak chodniky v celém arealu jsou prazdné, pocit
vyloucenosti je vSude

W25 V uzemi chybi dostatek ob¢anské vybavenosti pro zaméstnance arealu, pokud nebudeme brat do uvahy
velko plosné obchody u radialy

Socio-ekonomické faktory

S18  Prlimyslova zéna poskytuje pracovni mista W26 Neefektivni vyuziti ploch
S19  Dobra poloha pro dojizdku pracovny sily do arealu W27 Bytova krize
W28 Vysoké ceny pozemku (obecné pro Prahu)

01 Dostavba Vnitfniho okruhu T1 Vznik nove radialy pro prodlouzeni Vnitfniho okruhu. Problém E65 jako bariera zhorsi se
02 Dostavba Prazského okruhu T2 Vystavba vysokorychlostni trati podél ulice Rabakovska a Ke Kablu vedouci v tunelu

03 Vystavba tunelu mezi Kolbenovou a Podébradskou T3 Vystavba tunelu mezi Kolbenovou a Podébradskou

04 Vystavba dalnice na Kolin, ktera povede pod Béchovicemi T4 Vystavba dalnice na Kolin, kterd povede pod Béchovicemi
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Dobré napojeni na vnitini prazsky okruh (nedostavény) pres Jizni spojku

Bezvadné napojeni na dalni¢ni systém, jelikoz bezprostredné pres uzeni prochazi dvé vyznamné Evropské silnice E55 a E65
Vyborné napojeni na Zelezni¢ni systém (na jihu Gzemi se nachazi zelezni¢ni stanice Praha Hostivar)

Dobre navieny systém zastavek autobusu

Vyjimeéné propojeni aredlu s centrem mésta pres ulici Cernokostelecka

Aredl je napojeny na systém metra (v arealu se nachdzi konecna zastavka linky A)

Pritomnost lesoparku v jihozdpadni ¢asti arealu

Pritomnost USES v lesoparku

Pfitomnost dvou historicky cennych staveb v jizni ¢asti arealu

Kominy ZEVO a elektrarny jako dominanty v zemi

Veskera automobilové doprava v kontextu aredlu je zavazana na Stérboholské radiale
Slabé zapustény systém tramvaje do aredlu (kone&ni zastévka je v Cernokostelecké jesté pred radialou)
Zeleznice, obklopuijici areal prakticky ze véech stran, je barierou

Nedostatecny pocet mist propojeni arealu s okolnimi ¢asti mésta

Dalnice E65 je barierou, rozdélujici areal na dvé slabo propojené Casti

HIluk od délnice E65 a ES5

Rozvinuty systém zelezni¢nich vlecek v aredlu — prekazka pro transformace uzemi
Nefunkéni eko koridor podél ulice Rabakovskéa a Ke Kablu vedouci od lesoparku

Lesopark v jihozapadni Casti aredlu je rozdéleny dalnici E65

Izolované nekultivované izemi za Spalovnou Malesice a Fashion Arenou

Nevyuzity rekreacni potencial lesoparku v jihozdpadni ¢asti areélu

Nevyuzity rekreacni potencial okoli pramene Hostavického potoku

Problematicka prostupnost aredlem, pfitomnost barier — velké uzaviené primyslové bloky
Stérboholské radiala je barierou pro chodce

Pocitovy centrum lokality se nachazi na periferie

Dostavba Vnitfniho okruhu
Dostavba Prazského okruhu
Vystavba tunelu mezi Kolbenovou a Podébradskou

Vystavba ddlnice na Kolin, ktera povede pod Béchovicemi

Vznik nove radidly pro prodlouzeni Vnitfniho okruhu. Problém E65 jako bariera zhorsi se
Vystavba vysokorychlostni trati podél ulice Rabakovska a Ke Kablu vedouci v tunelu
Vystavba tunelu mezi Kolbenovou a Podébradskou

Vystavba ddlnice na Kolin, kterd povede pod Béchovicemi
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6.3.U

doprava

krajina

rekreace

o
S

R

automobil

kolejova

C

S5
W1

W6

01
S1
S2

w4
02
03

T3
S4
04

T4
W7

ENi TEMAT KE RESENIi V NAVRHOVE CASTI

Vyjime&né propojeni aredlu s centrem mésta pres ulici Cernokostelecka

Veskera automobilova doprava v kontextu aredlu je zavazana na Stérbo- - -

holské radiale
Dalnice E65 je barierou, rozdélujici areal na dvé slabo propojené c¢asti- - -

Dostavba Vnitfniho okruhu

Dobré napojeni na vnitini prazsky okruh (nedostavény) pres Jizni spojku
Bezvadné napojeni na dalnicni systém, jelikoz bezprostredné pres uzeni prochazi
dvé vyznamné Evropské silnice E55 a E65

Nedostatecny pocet mist propojeni arealu s okolnimi ¢asti mésta
Dostavba Prazského okruhu

Vystavba tunelu mezi Kolbenovou a Podébradskou

Vystavba tunelu mezi Kolbenovou a Podébradskou
Dobre navieny systém zastavek autobusu
Vystavba ddlnice na Kolin, ktera povede pod Béchovicemi

Vystavba ddlnice na Kolin, ktera povede pod Béchovicemi
HIluk od délnice E65 a E55

oooooooooooooooo

Areadl je napojeny na systém metra (v aredlu se nachazi konec¢na

zastavka linky A)

Slabé zapustény systém tramvaje do arealu (koneéni zastavka je v Cernokostelecké
jesté pred radialou)

Vyborné napojeni na Zelezni¢ni systém (na jihu zemi se nachazi Zelezni¢ni stanice
Praha-Hostivar)

Rozvinuty systém ZelezniCnich vleCek v aredlu — pfekazka pro transformace uzemi
Zeleznice, obklopujici areal prakticky ze vSech stran, je barierou
Vystavba vysokorychlostni trati podél ulice Rabakovska a Ke Kablu vedouci v tunelu

ooooooooooooo

oooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Pfitomnost lesoparku v jihozapadni Casti arealu

Lesopark v jihozapadni ¢asti arealu je rozdéleny dalnici E65
Vznik nove radialy pro prodlouzeni Vnitfniho okruhu. Problém E65 jako. -
bariera zhorsi se

Pritomnost USES v lesoparku

Nefunkéni eko koridor podél ulice Rabakovska a Ke Kablu vedouci od - - -

lesoparku
Izolované nekultivované uzemi za Spalovnou MalesSice a Fashion Arenou
Vysoky koeficient zelenych ploch v celym arealu

Velké plochy nekultivované zelenég, které vyvolava pocit nebezpeci
Velké plochy nevyuzité a obc¢as i nedostupné zelené pro chodce

Jednoduchy rovny terén
Pramen Hostavického potoka v jihovychodni ¢asti aredlu

Nevyuzity rekreacni potencial lesoparku v jihozapadni Casti arealu

Absence zazemi pro sport a rekreace v celym uzemi
Nevyuzity rekreacni potencial okoli pramene Hostavického potoku

oooooo

ooooooooooooooooooooooooo

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

ooooooooooooooooooooooooooo
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ooooooooooooooooooooooooo

ooooooooooooooooooooooooooo
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oooooooo
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oooooooo

Pfesunout vnitroarealni dopravni z&téz z Stérboholské radialy, a eliminace bariernosti dalnice E65 -
vytvorenim novych ulic propojujicimi pét jednotlivych segment( arealu

Provrtat nove ulice, které propoji areal s vnéjsimi Casti mésta. Dotvareni urban tissue

- Umisténi funkci podél E65 a E55 které nejsou naro¢né na hlukovou zatéz

Navrh feSeni prodlouzeni tramvajovych koleji pres areal

Maximalné vyuzit potencial existujicich vlecek. Ale ob¢as bude potfebna redukce existujicich koleji v
mistech, kde bude vznikat kolize s novym navrhem

Eliminace problému vytvofenim novych ulic, které propojuje areal s okolnimi ¢asti mésta

Navrh znacenych cyklotras podél ulic

Navrh eko mostl v mistech barier, pro propojeni jednotlivych ¢asti lesoparku

Obnoveni funkénosti eko koridoru vytvofenim zelené osy podél ulice Rabakovska a Ke Kablu vedouci
od lesoparku

Cele Uzemi bude zastavovat se

Vypracovat standart toho jak by mnéla vypadat zelen v arealu. Maximalné umoznit pristup k zelenym
plocham, navrhnout systém malych arch objektu (kavaren, kantyn, maloobchodu pro zvétseni atrak-
tivity téchto ploch). Formovani parkovych mist pro rekreaci obyvatelstva arealu, jak pracujicich tady
tak i zijicich

Navazat ekokoridor na existujici pramen Hostavického potoka

Vytvoreni propojeného kvalitniho prostredi s systémem pésin a cyklo tras, s zachranénim hustych
porostu

Najit potencialni mista pro umisténi sportovist

Navaznost na zelenou osu podél ulice Rabakovska a Ke Kablu vedouci od lesoparku
65



Mésto, v. p., vybavenost

Soc.-ekon faktory
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el

mesto

vybavenost

e ———————————

S12 Poloha arealu v kontextu Prahy
S13 Dobre zalozena urbanisticka kostra / urbanni kompozice

S17 Kominy ZEVO a elektrarny jako dominanty v uzemi

S16  Pritomnost dvou historicky cennych staveb v jizni Casti aredlu _V kontextu umisténi novych bytovych objektu, vhodné volit lokality co nejvic oddalené od ZEVO a

W22 ZEVO a elektrarna produkuj[ CMISE e o e oeeeeectsscccoscossosscssosscsscossscscscsossscsssscscccsaocs )

S14 Homogenni struktura zéstavby eIektrarny

S15 Homogenn[ funkéni stqutura

W20 Homogenni funkGnt SIS+« + o s e o e e e eI e Zavedeni dal3ich funkci, jako napfiklad bydleni. Coz zplisobi i strukturalni zmény
REREEE Vytvoreni novych lokalnich center, kde bude akumulovano nejvétsi pocet sluzeb pro obyvatele

W23 Pocitovy centrum lokality se nachazi na periferie ««-«ccocvvveviiiiiiiil

W17 Problematicka prostupnost arealem, pfitomnost barier — velké uza- ----+.---.... Probourani novych ulic pro zvétSeni prostupnosti arealu

viené pramyslové bloky

W21 Stérboholska radiala je barierou prochodce «-«ccevveveiiiiiiiiiiiiiiiiiiin Promyslit systém chodniku a pé&Sich cest v lokalité Stérboholské radidly

W18 Degradace verejnych prostranstvi. Nékde chybichodnik ««ececeveeeieeiiiiia... .

P PR PR Vytvorit kvalitni vefejné prostranstvi podél vSech ulic

W24 Cela lokalita je defacto marginalizovana, clovék tam nema co délat, pokud neni
zameéstnancem nebo navstévnikem nakupnich center u radialy. Jinak chodniky v
celém arealu jsou prazdné, pocit vyloucenosti je vSude

W25 V uzemi chybi dostatek ob¢anské vybavenosti pro zaméstnance aredlu, pokud ««««ceccevene Akumulace rGznorodych sluzeb a aktivit podél hlavnich ulic arealu
nebudeme brat do uvahy velkoplosné obchody u radialy

W26 Neefektivni vyuziti ploch ««cceeeeeieiniiiiiiiii . Zefektivnit vyuziti ploch, vytvofenim jasnych obrysu parcel, a racionalnim umisténim staveb na nich

S19 Dobra poloha pro dojizdku pracovny sily do arealu
S18 Prlmyslova zéna poskytuje pracovni mista

W27 BytOVAKIZE «ceeeeeeneenetnetnii ittt iiiiittetteteetaataataanaannnns - Zvysit pfitomnost bytové funkce v arealu, najit potencialni mista pro umisténi této funkce
W28  Vysoké ceny pozemku (obecné pro Prahu)
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ZAVER

MaleSicko-hostivarska priimyslova oblast predstavuje klicovy prvek prazského urbanniho prostredi.
Jeji strategicka poloha, rozsahlé arealy a infrastruktura poskytuji zaklad pro ekonomicky rozvoj a
prosperitu mésta. Nicméné, soucasné vyzvy v oblasti organizace, urbanismu a vyuziti prostoru vy-
Zaduji peclivé zhodnoceni a strategické planovani.

Odebirani primyslovych ploch pro obytné tGéely vyvolava otazky ohledné rovnovahy mezi obytnymi,
pramyslovymi a obchodnimi zénami. Je tfeba zvazit nejen potieby soucasnych, ale i budoucich gen-
eraci obyvatel, a to v kontextu udrzitelného rozvoje a kvality zivota.

Zaroven je dllezité hledat alternativni zpUsoby vyuziti primyslovych areal(, které by podporovaly
diverzifikaci ekonomiky a prispivaly k vytvareni kvalitnich verejnych prostor. Tento proces vyzaduje
uzkou spolupraci mezi verejnymi institucemi, soukromym sektorem a obyvateli.

Vyzkum a analyza provedené v ramci této prace poskytuji diilezité informace a doporuceni pro
rozhodovani a planovani budouciho vyvoje MalesSicko-hostivarské primyslové oblasti. Jeji transfor-
mace a optimalizace mohou pfinést znacné prinosy pro Prahu a jeji obyvatele, pokud budou fizeny s
ohledem na udrzitelnost, efektivitu a socialni inkluzi.
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