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V rdmci mé diplomové prace se
vénuji navrhu parkovaciho domu
pro osobni automobily umisténé-
ho v méstském prostfedi, ktery je
projektovdn pro hypotetickou bu-
doucnost. Tato budoucnost je kon-
ceptualizovana na zdkladé predikci
vyplyvajicich z mé detailni analyzy.
Soucasti mé prace je rovnéz
dvaha o) mozné  transforma-
ci téchto prostor a jejich vyu-
ziti v dlouhodobém horizontu.
Kromé toho se zabyvdm urbanis-
tickou studii, kterd se soustfedi na
zkoumani vlivu parkovaciho domu
na vefejny prostor v jeho okoli.
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1. UVOD DO PROBLEMATIKY

s

Parkovdni ve méstech predstavuje
jednu z nejvétsich vyzev moderni-
ho urbanismu. S rostoucim podctem
vozidel a omezenym méstskym
prostorem se stdle vice ukazuje, ze
tradi¢ni pfistupy k rfeSeni parkova-
ci problematiky jsou nejen neudr-
ziteIné, ale casto vedou ke zhorsenf
kvality Zivota ve méstech. Jadrem
problému je, Ze mésta byla historicky
projektovdna s ohledem na automo-
bily, coz vedlo k dominanci vozidel v
méstském prostoru a ¢asto na ukor
pésich, cyklistl a vefejného prostoru.
Obrovské plochy jsou vyhrazeny pro
parkovani, coz ma za néasledek frag-
mentaci méstského prostredi, ztratu
zelené a snizeni socidlni interakce.

DalSim aspektem je ekonomicky do-
pad parkovani. Parkovaci normy, které
vyZaduji od developerd vytvareni vel-
kého mnozstvi parkovacich mist pro
kazdy novy projekt, nejenze zvysuji
nadklady na vystavbu a tim paddem i
ceny bydleni,aletaké podporujizavis-
lost na osobnich automobilech. Tento
pristup vyvolavéa otdzky o efektivnosti
vyuziti méstského prostoru a o tom,

v v

kdo skutecné tézi z téchto regulaci.

V dobé, kdy méstské prostiedi zaziva
staleintenzivnéjsiurbanizacianarlst
automobilové dopravy, se parkovaci
domy stdvaji klicovymi infrastruktur-
nimi prvky. Zdanlivé bézné objekty
nabizeji mnohem vice neZ jenom
prostor pro parkovani. Otédzka ,Co to
je parkovaci ddm?” zasahuje do jadra
modernich méstskych planf. Sou-
c¢asné otevird diskuzi o jejich roli jako
prostrfedku reSeni dopravnich potreb,
estetického designu a udrzitelnosti.

Vyzvou pro soucasné urbanisty
a architekty je tedy nalézt feSe-
ni, kterd by umoznila efektivnéjsi
a flexibilnéjsi wvyuziti parkovaciho
prostoru, zatimco by se zaroven
podporovala alternativni feseni mo-
bility a zlepSovala kvalita verejnych
prostor. Pfistupy k feSeni parkova-
ci problematiky se tak nachéazeji na
kfizovatce mnoha otédzek, které se
tykaji nejen logistiky a urbanistické-
ho designu, ale také Sirsich social-
nich a environmentélnich dopadd.

Jde o problém, ktery vyzaduje ne-
ustdlou pozornost, inovativni my-
Sleni a ochotu zkousSet nové pfi-
stupy. Jak se tedy mésta vyrovnaji
s touto vyzvou, zlstdva otevienou
otdzkou, na kterou budeme hle-
dat odpovédi jesté mnoho let.



2. ANALITICKA CAST

HISTORIE

Rozvoj dopravy a prvni garaze

Vznik parkovacich domU, a obecné
potfeby sva vozidla zaparkovat, je
Uzcespojensrozvojemautomobilové
dopravy.

Prvni vozy byly oteviené a bylo
tak potfeba vymyslet zpdsob, jak
je chranit pfed vlivy pocasi, a to
zejména pfi parkovani.

Za predchldce automobild se
povazuji vozy tazené konmi, tedy
koriské povozy. Ty plnily funkci
individualni dopravy od stfedovéku
az skoro do konce 19. stoleti. Do
dnesni doby je konska sila vyuZivana
pfevazné v zemeédélstvi.

Koncem 19. a zacatkem 20. stoleti byl
Zivot ve méstech obtiZzny a podminky
byly aZz zdravi nebezpelné. Za
jednu z pfic¢in byli povaZzovani kong,
a to hlavné kvdli nemocem, které
prendseli. Bylo jasné, Ze je potreba
najitlepsizplsob prepravy. Tento fakt,
v kombinaci s rychle se vyvijejicim
technologickym pokrokem, dal
vzniknout novému typu vozidla -
automobilu.

Prvniosobniautomobil se spalovacim
motorem byl vyroben v roce 1886
Carlem Benzem a prvni elektrické
vozidlo vyvinul  William Morrison
v roce 1891. Jednu z nejvétsich
inovaci pfinesl Henry Ford svym
vynalezem pasové vyroby. Tim ucinil
auta dostupnéjsimi pro vétsi cast
populace. Tak se stala souclasti
naseho kazdodenniho Zivota.
Muselo se jim zacit pfizpUsobovat
mnoho véci. Mimo jiné i méstska
infrastruktura.

Na pocatku 20. stoleti byla Pafiz
méstem s nejvétsSim mnozstvim
automobill na svété. Jednalo se
vSak stale o pfirozené vybudované
meésto, které neposkytovalo
dostatek mist pro parkovani. Proto
byla z nékterych ulic auta Uplné
vyloucena, napfiklad Champ de Mars.
Zacaly se tak hledat prostory, kam
vozidla umistit. Pfedstavitelé vlady
dokonce vyuZzivali plochy Rubensovy
galerie v Louvru. Potfeba parkovacich
dom pfedstavovala zjevnou
podnikatelskou pFileZitost.

Navzdory ranym kreativnim rfesSenim
ve Francii — jako je Garage Rue
de Ponthieu povazovand za prvni
mechanizovanou gardz diky vytahu,
ktery zajistoval vertikdIni pohyb aut
budovou — se pravé ve Spojenych
stdtech parkovaci gardz vyvinula
v typ budovy, ktery zndme dnes.

Z pocldtku bylo hledani idedlniho
parkovaciho domu nemalym
problém.

Nejprve byly prestavovany stdvajici
budovy. Takovym pfikladem je nové
vyuziti stdji. Ty prestaly plnit svou
funkci s prechodem od kornskych
povoz(l k automobildm. Daldimi
prfikladem jsou pak ,roundhouses”,
tedy divadelni budovy s kruhovym
pldorysem. A za vlbec prvni garaz
je povazovana budova, kterd vznikla
prestavbou byvalého kluzisté.

Automobily byly tehdy vécispise vyssi
tfidy. To se projevilo na i vybavenosti
gardzi. Napfiklad v soutézi z roku
1913, sponzorované spolednosti
The Brickbuilder, zahrnovaly
pozadavky investora nejen garaz,
ale také dlouhodoby sklad,
prodejnu a opravnu automobill
a odpocdinkovou mistnost pro fidice.
Postupné se zacaly objevovat i dalsi
sluzby, které mély pfildkat vétsi
mnozstvi  uzivateld  automobild,
napriklad obchody s rlznorodou
nabidkou zbozi.

Mezi prvnimi odbérateli motorovych
vozidel byly spolu s taxikafi
a soukromymi obcany, také obce
a mésta. Potfeba efektivniho
zaparkovani vozidel v obecnim
vlastnictvi, napfiklad hasic¢skych
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vozU0 a sanitek, pomohla urychlit
standardizaci garazi, a to zejména
rozmérl jednotlivych stadni. New
York City mélo jiz na zacatku 20.
stoleti svou prvni automobilovou
sanitku, kolejovy autobus a pro
distribuci posty byly vyuzivany vozy
s benzinovym motorem.

V roce 1916 pfislo mésto Cleveland
s konceptem, ktery predbéhl svou
dobu.Jednalo se o gardz pro méstska
vozidla, kterd zaroven slouzila pro
verejné parkovani, které pfinaselo
méstu zisky. Jednd se o nejstarsi
priklad verejného parkovani
zajistovaného obci.

Nejvyssi patra parkovacich domd
byla obvykle vyhrazena pro
dlouhodobé uskladnéni vozidel,
nékdy oznacované jako ,mrtvé
Ulozisté". Mnoho automobill zde
bylo uchovdvano po dlouhou dobu
a jejich umisténi v hornich patrech
umoznilo  maximalizovat  uzitou
plochu.

U prvnich nadvrhd parkovacich domd
byla snaha zachovat lidské méfitko
anavaznost najiz existujici méstskou
strukturu. Proto byly tyto garadze
¢asto navrZzeny ve stylu secese
a nebylo znatelné, Ze za fasadou
jsou umistény inovativni technologie
a Ze prostorové usporadani je
pfizplsobeno automobillim. Takové
budovy odrdzely nazor, ze vhodné
bydleni pro auto je stejné ddlezité
jako bydleni pro lidi.

Proména parkovani

Obdobi  druhé  svétové  vélky
urychlilo vyvoj mnoha technickych
a stavebnich vynalezG a novinek.
Mezi né patfily také parkovaci domy.

V 50. letech zacala byt auta jesté
mnohem dostupnéjsi, neZz byla
doposud, coz znamenalo, Ze
se otdzka parkovani stala jesté
pallivéjsi. Zaroven vsak neexistovaly
regulace, které by stanovily jasné
dand pravidla a vozidla se tak zacala
na ulicich kumulovat. Bylo tak
zfejmé, Ze jedinym feSenim v husté
obydlenych oblastech jsou pravé
parkovaci domy. To dopomohlo ke
vzniku typologie, kterd se v pribéhu
20. stoleti rozvijela od jednoduchych
nizkopodlaznich staveb az po budovy
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vybavené plnou automatizaci.

Avsak kvGli vétsimu poctu uZivatell
gardzi se staly vytahy neefektivnim
zplsobem vertikdIni komunikace
a zacaly se objevovat rampy. Ty totiz
umoznily rychlejsi zpldsob parkovani
vétsiho mnozstvi automobill, coz
dopomohlo k plynulejSimu pohybu.
A pravé pohyb se v nésledujicich
desetiletich stal hlavni otdzkou pfi
navrhovani parkovacich domda.

Rampy se tak staly predmétem
zkoumani mnoha architektd
a inzenyrld. Albert Khan pfisel
smyslenkou principugarazitvorenych
pouze tolitou rampou, podél které
by staly zaparkované automobily
ve sklonu. Tento projekt se nikdy
nepostavil, ale svou myslenku vyuZzil
u navrhu Guggenheimova muzea
v New Yorku.

Podobnou vizi také ztvarnil Frank
Lloyd Wrightu navrhu observatofe pro
Gordona Stronga, zvané Automobile
Objective na Sugarloaf Mountain,
kterd méla kromé parkovani slouzit
také jako vyhlidkovy bod.

Ddle uz se tedy nevyuzivaly stavajici
budovy, ani se fasddy nepodfizovaly
okolni zdstavbé, ale doslo k nastoleni
nového architektonického sméru
— moderny. Ta se na typologii
parkovacich domd zdsadné
podepsala. Myslenka Jforma
nasleduje funkci” se zacala vyuzivat
ve velkém a dochazelo k otevirdni
budov a odhalovani jejich konstrukci.
Vyznamnou roli také hrdly rampy
a vjezdy, které dotvéarely estetiku
téchto budov.

Dllezitym se soucasné stal pohyb
a fascinace, kterou k nému moderna
méla. Prdvé mySlenka rychlosti
a pohybu se zacdala propisovat
z interiéru garazi do exteriéru, a to
zejména Vv podobé odhalenych
tocitychramp nebo pakdynamiénosti
fasad.

Podle téchto myslenek je navrZzena
i budova Circ-L-Park v Los Angeles,
kterd je tvofend dvéma totoznymi
spirdlovymi rampami, které jsou
tvofeny jednim monolitickym
betonovym povrchu. Tyto rampy také
slouzijako samotné parkovaci plochy
po obvodu.

V Anglii se pak zahy myslenky
parkovani chopili developefi a zacali
budovat velké mnoZstvi parkovacich
dom(, které byly pfistupné za
poplatek. Ten mohl byt jak hodinovy,
tak denni. Pfikladem jedné z téchto
staveb je londynsky ,Car park" na
ulici Pydar, u kterého byla fasada
vyuzita jako urcitd forma reklamy
tohoto zafizeni.

S nardstajicim poctem automobil{
se zvlasté v Americe objevil také
novy typ parkovani na otevienych
venkovnich parkovistich, kterd
ovSem zabirala obrovské plochy.
Také zde automobil dopomohl v 50.
letech k velkému ndarustu suburbi.
Prekonavani vétsich vzdalenosti pro
kazdodenni potfeby tak prestalo
byt problémem. Automobil umoznil
splnéni amerického snu rodinného
domu na predmeésti strednim tfidam.
Dojizdéni do mést za praci s sebou
vSak pfineslo dalsi problémy spojené
s parkovanim a pozdé&ji to vedlo ke
vzniku parkovist typu park and ride.
Jednd se o typ parkovani, ktery se
nachéazi u dopravnich uzlG a snazi se
tak zamezit vjezdu velkého mnozstvi
vozidel pfimo do centra pfeplnénych
meést.

wN =

OBR 1 - White garage, New York, mrtvé Glozidté (1910)

OBR 2 - Grand Rapids Community College Garage - Grand
Rapids, Michigan (1975)
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Ndavaznost na dalsi funkce

Prvni funkci v parkovacich domech
byly showroomy pro prildkani kupcg.
KyklopgardazvBudapestikombinovala
komeréni plochy a hotelové pokoje.
Ubytovani u parkovist se stalo
béznym kvUli potfebé mit auta blizko
bydleni. Louis Khan navrhl kruhovou
strukturu s parkovanim uprostred a
bydlenim po obvodu. Marina City v
Chicagu méla parkovani v 17 patrech
pod byty. Parkovani se rozsifilo na
administrativni, komercéni  budovy
a obchodni centra jako Ala Moana
v Honolulu. Vznikaly také parkovaci
domy u univerzit, nemocnic a
dopravnich terminald. Cornell
University a hlavni nemocnice v
New Yorku maji podzemni gardze.
Dopravni termindly jako vlakovd a
autobusovd nadrazi nebo letisté
potfebovaly parkovani. Na letistich
vznikly pdj¢ovny vozidel a po 11. zafi
2001 se zavedlo pravidlo 91 metr(
pro bezpecnost.
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Parkovani v podzemi

Od pocatku 20. stoleti architekti
navrhovali podzemni gardze. Prvni
realizovand byla Garden Court
Garage (R.B. Bencker) v roce 1913.
Ve 20. letech se podzemni gardze
stavély ve velkém, napriklad Pacifické
podzemnigardZze z roku 1929. Stavba
podzemnich garazi je technologicky
slozitéjsi a drazsi, ale zvySuje vyuziti
méstské plochy. Prikladem je centrdla
Santander Central Hispano v Madridu
(2006), umoznujici parkovani 6000
aut. Souterrain v Haagu (2004) je
1250 metrd dlouhy tunel s dopravou
a parkovanim pod nakupni ulici. Park
COBE vedle OperyvKodanikombinuje
parkovani pro 300 vozidel s vefejnym
prostorem, ktery je prosvétleny
sklenénymi tubusy a zeleni. [4]

OBR 4 - COBE, park u Opery v Kodani s podzemnim
parkovanim, Kodan (2023)

15



Mechanizace

Prvni{ mysSlenky mechanizace
parkovacich dom0{ vychéazely z
fascinace technologiemi. Zpocatku
byly pouzivany vytahy, ale kvl
nakladdm a pomalosti se preslo
na rampové systémy a dalsi
mechanizace. Ve 30. letech se
kombinovaly wvytahy a kolejnice,
napfiklad v Chicagské budové
Jewelers. Kenetovy automatické
gardze, zvané ,Hotely pro auta”,
umoznovaly parkovani az 1050
vozidel. Dalsi pfikladem je Park-
Back prototyp a vynalez Maxe Milera,
ktery umoznil parkovani nad sebou.
Systémy jako Bowser a Pigeon Hole
byly semi-automatické, manipulace
s auty vyzadovala lidskou obsluhu.

Bowser vyuzival diagonalni Sachtu
pro vertikdIni a horizontaIni pohyb
vozidel. Prvni budova s timto
systémem vznikla v roce 1951 v
Des Moines, lowa. Pigeon Hole mél
dva smérové vytahy a mechanickd
ramena, kterd premistovala vozidla.
Dnes se zakladace pouzivaji tam, kde
neni mozné vytvorit dostatek stani,
napfiklad v  transportovatelnych
parkovacich domech od ateliéru
Chybik a Kristof, které mohou
obsahovat vedlejsi funkce jako
parkovani pro kola ¢i détska hristé.
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OBR 5 - Nash Motors display - Chicago (1933)



Konstrukéni systémy

LStruktura je klicem k funk&nosti
parkovaciho domu. V praxi je
nejlepsi vzdy stavét pro dlouhou
zivotnost a s co nejvétsi flexibilitou
konstrukéniho  systému, at uz
gardz stoji samostatné nebo je
kombinovdna s jinym vyuzitim.
Projektanti parkovacich gardzi by
méli  plné wvyuzit technologicky
pokrok, ktery umoznuje konstrukcim
odoldvat pronikdni vody a silnic¢nich
soli”

- Ben-Joseph, Eran, The parking
garage: Design and Evolution of
a Modern Urban Form (str. 167)

Prvni parkovaci domy byly spiSe
mensi budovy o jednom az dvou
podlazich, které pro své konstrukce
vyuzivaly mistni materidly a byly
stavény klasickym zplsobem.
Nej¢astéji se jednalo o dfevo, Zelezo
a cihly. Casem zacaly byt tyto stavby
vicepodlazni a zacal se klast vétsi
dlraz na konstrukci, a to prevazné
z hlediska jeji Unosnosti a poZzarni
odolnosti.

Zacalo také dochazet
k experimentovanis velkymirozpony,
a to predevsim u jednopodlaznich
budov tak, aby vznikly velké volné
plochy a bylo mozné zaparkovat co
nejvétsi mnozstvi vozidel. Pro tento
Ucel se zacaly vyuzivat prihradové
konstrukce. Ty byly mohly byt bud
ocelové nebo i dfevéné. Prikladem
drevéné konstrukce je budova
v Chicagu z 20. let. Od drevénych
konstrukci se zacalo pomérné brzy
upoustét, protoze nespliiovaly
pozadavky pozarni bezpecnosti. Ve
zminéné budové v Chicagu byly na
vazniky umistény sprinklery, které tak
snizovaly riziko poZaru.

Pravé pozarni odolnost byla jednim
z hlavnich  dGvod( prechodu
k betonovwym konstrukcim. Pro
zlepSeni ventilace v budové doslo
k otevieni obvodového plasté.
Ve wvybéru konstrukce tak zacaly
hrat roli dalsi faktory a to zejména
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odolnost vU0¢& vlhkosti a korozi,
nenasdkavost a protiskluznost
podlah a také wvysokd Unosnost.
Jelikoz samotny beton nema takovou
odolnost v tahu, zacalo se prechéazet
na zelezobeton a pfedpjaté
betonové konstrukce. Ty se ukazaly
byt vysoce efektivni a velkd dcast
parkovacich domU mé& konstrukéni
systém pravé z zelezobetonu nebo
predpjatych ,Struktura je klicem
k funkénosti parkovaciho domu.
V praxi je nejlepsi vzdy stavét pro
dlouhou zivotnost a s co nejvétsi
flexibilitou konstrukéniho systému,
at uz gardz stoji samostatné nebo
je kombinovdna s jinym wvyuzitim.
Projektanti parkovacich gardzi by
méli  plné vyuzit technologicky
pokrok, ktery umoznuje konstrukcim
odoldvat pronikani vody a silni¢nich
soli! - Ben-Joseph, Eran, The parking
garage: Design and Evolution of
a Modern Urban Form (str. 167)

Pravé predpjaty beton umozfioval
velké rozpony a zdroven se mohlo
plné prejit na skeletovy konstrukéni
systém budovy. Tim se zlepsila
pfehlednost v patrech, coz vedlo ke
zvyseni bezpecnosti pfi parkovani.
Ze statickych dGvod( se vsak
muselo pocditat se zavétrovanim,
které bylo ¢asto ocelové. Prikladem
takovéto budovy je parkovaci dim
na mezinadrodnim letisti v Denveru
v Coloradu. Zde konstrukci tvori
kombinace betonu a oceli.

|  naddle se stavély budovy
s odhalenou ocelovou konstrukcf,
i kdyz se to casem stalo spise
vzacnosti. Dokonce jsou priklady,
kde se vyuzivaly pomérné netradicni
konstrukéni systémy pro parkovaci
domy. Pfikladem toho je kongresové
centrum Coliseum, jehoZz hlavni
konstrukci je vierendeellv nosnik.
Jednd se o nosnik, ktery funguje na
principu rdmu a prenasi tak vSechny
sily konstrukce, kterd zaroven tvofi
fasddu budovy. Tato konstrukce
umoznila zaparkovani 2400 vozidel,
kterd byla umisténa nad sportovni
arénou.

Zaroven se  zacaly objevovat
prefabrikované systémy, coz vedlo
k rychlejsi vystavbé téchto objektd.
Pfikladem je systém Unicon, ktery
umoznil, ze v roce 1970 Dbyla
vybudovdna tfipodlazni budova,
kterd zajistila parkovani pro 454
aut, za pouhych 22 dni. Tato inovace
byla vyvinuta spole¢nosti Raye
ltaya a Eda Rice a predstavovala tak
feSeni napfriklad pro velkokapacitnf
letiStni parkovisté. Tento systém je
pfikladem jednoho z mnoha feSeni
demontovatelnych objektl.

Kazdy z uvedenych materiald ma své
vyhody a fyzikdIni vlastnosti, které
urcuji do jakych podminek je vhodny
a do kterych ne. Jednim z klicovych
faktord jsou modulové rozméry,
které jsou definovany pfevazné
nosnosti  konstrukce. Standardni
rozpony pro ocelové konstrukce jsou
9 m, drfevéné 6 m a zelezobetonové
azl16em.

MOZzeme uvést  dva priklady
takovychto systémd.:

Systém Park Deck

Jednd se o lehkou ocelovou
konstrukci, kterd tak umoziuje pouze
nizsi  konstrukéni  vysky podlazi.
Sloupy, které jsou z trapézovych
profill, jsou navrZeny pouze na
okrajich  parkovacich mist, coz
dovoli  pohodInéjsi  vystupovani
a nastupovani do vozidel. Jedna se
o prefabrikované prvky, diky nimz je
mozné rychld a jednoduchd montdz
a tim se zkrati doba vystavby. [5]

Modul: 5x16m (5 m — dvé parkovaci
mista, délka 16m — 5+6+5 — 6 m
uli¢ka)

Referencni stavby: MSCP Network
Rail station, Wigan, MSCP Network
Rail station, Stafford, MSCP Hamburg
Airport, Hamburg, MSCP Fraunhofer
Institute, Aachen, MSCP RWTH
University, Aachen

Eltodo stavebnicovy systém

Systém je stavebnicovy a skladda
se z jednotlivych moduld, které je
mozno posklddat na miru. Oteviena
konstrukce je tvofena lehkymi,
ocelovymi prvky. Zaroverl se zde
pouzivaji betonové prvky, které jsou
prefabrikované o rozméru 2,5x8
metru.

Modul: 2,5x16m (2,5m — jedno parkovaci
misto, délka 16m — 5+6+5 — 6m uli¢ka),
vysSka poschodi 2,75m

V dnesni dobé, kdy se klade vétsi dlraz
na udrzitelnost, se mnozi architekti
navraceji k drevostavbam. V Kodani
v roce 2020 vyhrali Jaja Architects soutéz
s navrhem parkovaciho domu Open
Platform.V souladu s dédnskou vizi, stat se
klimaticky neutrdini do roku 2025, bude
stavba prvnim dfevénym parkovacim
domem v zemi. Dfevénd konstrukce také
nabizi flexibilitu v designu, umoznuje
integraci zelenych ploch a vefejnych
prostord, ¢imz se parkovaci dim stava
nejen funkénim, ale i spolecensky
pfinosnym mistem. Jaja Architects
timto projektem ukazuji, jak mulze
byt parkovani spojeno s ekologickym
a estetickym prinosem, a nastavuji novy
trend v méstské architekture.

: ,
OBR 6 - Sears, Roebuck a spole¢nici, Chicago, (1926)
- drevéné konstrukéni fesent

OBR 7 - Mezinarodnf leti§t&, Denver, Kolorddo, (1992)
- kombinace oceli a betonu
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Ventilace

Parkovani automobill predstavuje
riziko z  hlediska koncentrace
vyfukovych plyn( a to zejména pro
pracujici v uzavfenych prostorech
parkovacich dom@. V gardzich
s plnou fasddou se v minulosti
problém vétrani fesil tak, Ze obsluha
zjistila kolik automobill je mozZné
do objektu zaparkovat, nez se stane
vzduch nedychatelnym a v ten
moment Sla manudlné otevirat okna.
Tento proces byl vsak zdlouhavy
a komplikoval tak obsluznost budovy.
Zacaly se tedy vyvijet nové systémy,
které by tento problém vytesily.

Ventilace se stala nedilnou soucasti
pfi  navrhu parkovacich domd.
Postupné se kv0li vyfukovym plyndm
musely zadit odebirat prvky fasad.
To bylo vyfeseno v roce 1936, kdy
doslo k vytvoreni prvniho otevieného
parkovani u Kauffmans Department
Store ve Filadelfii. Zaroven zacaly
vznikat systémy, které vzduch nucené
odvadély z budovy ven.

U podzemnich garazi vsak oteviené
fasady nejsou mozné, coz znamena,
7ze vznikd fada kreativnich napadg,
jak tento problém vyresit. Napfiklad
u obchodniho cetra Lloyd v Portlandu
jsou vydechy vzduchotechniky umé-
lecky zpracované do podoby kvétin,
které se tvari jako soucast zdhonu.

—
N
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Orientace a bezpecnost

Ve fazi vystavby mnoha parkovacich
dom@ nebyl bran ohled na uzivatel-
sky komfort, coz vedlo k nehostinnym
a matoucim strukturdm. Osvétleni a
barevné znaceni vyznamné zlepsi-
ly orientaci a bezpelnost. Specialni
parkovaci mista pro hendikepované
a matky s ko&arky byla umisténa bliz-
ko vchod{ pro snadny pfistup. CSN
73 6056 definuje podminky pro zna-
cenf téchto stani. Parkovaci mista pro
zeny, umisténa blizko svétel a vcho-
dd, byla vytvorena kvili bezpecnos-
ti @ rozhoduje o nich investor nebo
provozovatel parkovisté.

Odvodnéni

Redenf odvodnéni parkovacich domd
zahrnuje nejen odvadéni destové
vody, ale i eliminaci kontaminace z
benzinu a olejl, které vytvareji ne-
bezpecné povrchy. Klicové je pouZziti
nepropustnych materidld a vhod-
ného sklonu podlahy pro efektivni
odvod vody. Separatory oleje a vody
chrani zivotni prostredi tim, ze oddé-
luji kontaminanty, které by mohly po-
Skodit kanaliza¢ni systémy a mistni
vodni cesty. Spradvna udrzba téchto
systémd je nezbytnd pro jejich efek-
tivni fungovani.

Snih na plochych stfechdch mdize
zpUsobit pretizeni konstrukce. Kre-
ativni feSeni zahrnuji nadrozmérné
svody a Ctvercové skluzy, jako na za-
fizeni Blue Cross Blue Shield v New
Havenu, kde tyto prvky pomahaji od-
vadét snih bezpecné z konstrukce.
Tato opatfeni zajistuji, ze konstrukce
z0stdva bezpednd a funkéni i v zim-
nich podminkéach.

U¢inny odvodfiovaci systém v parko-
vacich domech nejen chrdni budovy
a jejich uzZivatele, ale také pfispiva k
ochrané zivotniho prostredi tim, ze
brani Uniku nebezpeclnych latek do
prirody.

OBR 8 - Parkovaci dim Pavilion, Monterey, Peninsula,
Kalifornie (2004)

OBR 9 - Zafizeni Blue Cross Blue Shield, New Haven,
Connecticut (1990)
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Automobilismus u nas

JAutomobil byl (a dosud je) vnimaéan
predevSim jako idedlni dopravni
prostfedek - prakticky, rychly, snadno
ovladatelny, relativné nendrocny,
s dlouhou Zivotnosti a ve Spojenych
stdtech v podcatcich  dokonce
oslavovany diky snizeni prasnosti
v centrech mést. Automobil vsak
také zdsadné poznamenal koncept
moderni architektury” (Petr Vorlik
- Garaze: MezivaleCné garaze
v Cechéch)

Kofeny ceského automobilového
primyslu sahaji az do pocatku
20. stoleti, kdy se jako klicovi hraci
objevili prdkopnici jako Laurin &
Klemment a Tatra. Firma Laurin &
Klement, zaloZzen& vroce 1895, zacala
s vyrobou jizdnich kol a postupné
pres motocykly presla k vyrobé
automobild. V roce 1925 se sloucila
se Skodovwymi zavody a vznikla
renomované Skoda Auto. Spole&nost,
kterd sehrala klicovou roli pfi utvareni
c¢eského automobilového prostredi.

V mezivdle¢ném obdobi automobily
nebyly jen dopravnim prostfedkem,
ale symbolizovaly spolecenskou
prestiz. Lidé se tak se svymi vozy
rddi ukazovali ve mésté a vznikaly
tak gardze na atraktivnich mistech,
jako bylo napfiklad v obloucich
Negrelliho  viaduktu. Prikladem
prvorepublikového parkovaciho
domu jsou Novakovy gardze, také
nazyvané Palace gardze. Jaroslav
Novakbylnadsencemautomobilismu
avroce 1911 postavil v Hradci Kralové
samostatné gardze, které byly vibec
prvni svého druhu u nds. Tento objekt
byl vSak zboren a az v roce 1932 byly
postaveny dodnes stojici Palace
gardze. Ty slouzily pro zaparkovani
vozidla, motoristé zde mohli své vozy
umyt, natankovat a nechat opravit.
V pfizemi byly prodejny s ndhradnimi
dily. Jednalo se tedy o dobfe
vybavenou a moderni budovu, ktera
reprezentovala prestiz automobild.

UZ v mezivalecném obdobi se zacaly
vytvaret vize pland na Velkou Prahu,
kde se objevila i otdzka dopravni
infrastruktury. S rozrdstanim mésta
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bylo nutné zacdit pldnovat jeho
budouci rozvoj a jeho propojenost.
V  nowych dcastech tak vznikaly
vétsi komunikace, které umoznily
v nasledujicich desetiletich néstup
automobilismu u nas.

V povéle¢ném obdobi se projevil
dUraznaraciondlni,standardizovanou
vystavbu, kterd uprednostriovala
kvantitu pred kvalitou a pfrestaly
se tak stavét honosné budovy pro
automobily.

S ndstupem socialistické vlady se
zacaly budovat rozsahlé primyslové
a infrastrukturni projekty, mezi nez
patfila vystavba déalnic a dopravnich
celkl. Tento vliv byl soucasti sirsiho
planovaniarozvoje. Pfikladem takové
struktury je prazskd magistrala.
Jednd se o hlavni tepnu prazské
dopravy a byla vybudovéana s cilem
zlepsit dopravni propojeni v rdmci
hlavniho mésta. Jeji vystavba zacala
v 60. letech 20. stoleti a byla soucdasti
Sirsich urbanistickych a dopravnich
pland, které usilovaly o propojeni
nové budovanych obytnych ctvrti
na okrajich mésta s centrem. Dalsi
snahou o modernizaci byla vystavba
prazského metra, kterd zacala v roce
1966 a prvni Usek byl otevien v roce
1974. Metro bylo navrzeno jako
klicovy prvek méstské hromadné
dopravy. Ten mél odlehcit povrchové
dopravé a zaroven poskytnout rychlé
a efektivni spojeni mezi rlznymi
¢astmi Prahy.

Nedostatek parkovacich mist
koncem 50. let vedl k zahdjeni
budovani gardzovych kolonii. Ty byly
¢asto situovdny na okrajich mést
a byly budovany prostifednictvim
komunitnich iniciativ, jako akce
Z, nebo stavebnich druzstev. Tyto
kolonie nebyly jen parkovacimi
prostory, ale vyvinuly se v komunitni
oblasti, c¢asto slouzici jako hristé
a mista pro spolecenskd setkavani,
a staly se tak unikdtnim socidlnim
fenoménem.

\Y poslednich desetiletich
komunistické éry doSlo k vyraznému
nardstu poctu automobild, coz

vedlo k potfebé dalsiho rozvoje
silni¢ni infrastruktury. To se projevilo
napfiklad  vystavbou Prazského
okruhu, ktery mél zabranit projizdéni
centrem Prahy. Ten vSak neni do této
chvile dostaven.

S padem komunistického rezimu
a otevienim trhu doslo k dalsi prudké
viné néardstu osobnich automobild,
coz vedlo k zatézi pro meéstskou
infrastrukturu. Zacaly se pldnovat
a realizovat vyznamné dopravni
projekty, vcetné rozsSifovani silni¢ni
sité a vystavby obchvat(.

Dvacaté stoleti zdsadné ovlivnilo
infrastrukturu a mésto jako takové.
Mnohé ulice se zménily v dopravni
uzly a v Praze zacaly vladdnout
automobily. Na zacatku 21. stoleti
uz bylo jasné, Ze je potfeba
prosadit udrzitelny rozvoj dopravni
infrastruktury.

OBR 10 - Gardze Velox v obloucich Negrellihoviaduktu
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Praha 2024

VybérPrahyjako pfikladu proumisténi
Parkovaciho domu je motivovan jejim
dynamickym rozvojem a rostouci
potfebou efektivniho feSeni
parkovani. Mésto Celi nardstu poctu
vozidel, coZz vede k vétSimu tlaku na
dostupné parkovaci prostory. Tato
situace je zplsobena kombinaci
urbanistického rlstu, zvysujici se
hustoty obyvatelstva a rostouci
zavislosti na osobnich automobilech.

Dopravni pohyb za praci

V roce 2020 se zaznamenalo, Ze
celkem 189,71 tisice osob pravidelné
dojizdélo do Prahy za praci. Z tohoto
poctu  tvofili  vyznamnou  ast,
presnéji 1425 tisice, obyvatelé ze
Stfedoleského kraje. Tento jey,
kdy velkd Cast pracovni sily dojizdi
do hlavniho mésta, neni omezen
jen na Stfedolesky kraj, ale je
pozorovatelny i v dalSich regionech,
véetné  Usteckého,  Plzefského
a Kralovohradeckého kraje, a dokonce
i z nékolika oblasti na Moravé.
Zajimavym faktem je, Ze téchto 189,1
tisice dojizdé&jicich osob predstavuje
vice nez pétinu vSech zaméstnanych
v Praze.

V pribéhu deseti let od roku 2010

do 2020 tento pocet vzrostl priblizné
027 %.
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Stfedolesky kraj md s Prahou
zvl&sté Uzkou vazbu, coZ je dlsledek
intenzivni suburbanizace, tedy Sifenf
méstského osidleni do okolnich
oblasti.Tento trend je patrny zejména
v okrese Praha-Vychod, ktery vykazuje
nejdynamictéjsi pohyb pracovni sily
do Prahy. BEhem poslednich patnacti
let se pocet dojizdéjicich osob ze
Stfedoleského kraje do Prahy zvysil
témér o polovinu, coZz zdlraznuje
jak zavislost kraje na prazském
pracovnim trhu, tak i ddlezitost Prahy
jako centra pracovnich pfilezitosti
pro obyvatele sousednich regiond.

Vyjizdky z Prahy jsou mnohondsobné
mensi. Vroce 2020 bylo spoditano
celkem 37,5 tisiclidivyjizdéjiciza praci
mimo Prahu, ztoho 75% sméfovalo
za pracovnimi pfilezitostmi do
Stfedoleského kraje.

Dopravni vazba mezi Prahou
a Stfedoleskym krajem je pro tisice
lidi kazdodennim tématem. lJejich
propojenost a nepropojenost se
ovliviiuji navzajem. [6]

Vyvoj dojizdky a vyjizdky do zaméstnani 2004-2020
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ZDROJ: Propocty IPR Praha z Gidajti V3PS CSU ® vjizdka saldo @ dojizdka

OBR 171 - Vyvoj dojizdky a vyjizdky do zamé&stnani (2004-2020)
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Dopravni model Prahy

Nyni se podivdme na dva klicové
projekty, které jsou zdsadni pro rozvoj
dopravni infrastruktury v hlavnim
meésté.

Prvnim z nich je Prazsky okruh, jehoz
stavba byla pldnovana na rok 2024.
Tento projekt zahrnuje Usek mezi
BéchovicemiaD1 aje soucéstisirsiho
zdmeéru,kterymazacilzlepsitdopravni
situaci v Praze a okoli. V rdmci tohoto
projektu byla realizovdana Ttada
kompenzacnich opatfeni, jako je
revitalizacenivyPocernickéhorybnika,
coZz mé prispét k ochrané a zlepSenf
mistniho Zivotniho prostredi. Celkové
naklady na dostavbu Prazského
okruhu jsou odhadovédny na 92
miliard  korun, pricemz zacéatek
vystavby je naplanovan na rok 2028.

Druhym vyznamnym projektem je
Méstsky okruh, jehoz posledni cast
spojuje Pelc-Tyrolku a JiZzni spojku.
Tato ¢ast mé byt realizovdna primarné
podzemni formou, coZz by mélo vést
k wvyraznému snizeni dopravniho
zatizeni na povrchu a zlepSeni kvality
verejného prostoru. Dokumentace
prolizemni rozhodnuti pro tuto c¢ast
okruhu je jiz hotovd, a magistrat
meésta Prahy pladnuje zahdjit stavebnf
prace béhem nésledujicich péti let.

Oba tyto projekty jsou zasadni pro
zvladnutirostoucihodopravnihotlaku
a pro podporu udrzitelného rozvoje
mésta Prahy. Jejich dokonceni bude
mit vyznamny dopad na mobilitu
v celém mésté a zlepsi pristupnost
a propojeni rdznych jeho casti.

[7]

OBR 12- Nadrazend komunikacni sit pro silni¢ni dopravu
Zdroj: IPR Praha 2020

Prazsky okruh
Pldnovana realizace
Délnice a silnice
Méstsky okruh
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Praha 2054?

K roku 2023 bylo v Praze registrovano
pres 1,26 milionu vozidel, coz
pfedstavuje vyznamny narlst oproti
prfedchozim letdm. Tento trend
naznacuje, ze s rostoucim poctem
obyvatel a aut se stadvad fteSeni
parkovacich kapacit a efektivniho
fungovani méstského okruhu stéle
palcivéjsim problémem. Vzhledem
k této dynamice je zfejmé, ze
budoucnost dopravy v Praze bude
vyZzadovat promyslené pladnovani
a adaptaci na rostouci pocet vozidel,
coz bude mit zasadni dopad na
kvalitu Zivota v metropoli a jeji dalsi
rozvoj. &l

Pro hlubsi porozuméni budoucnosti
dopravy v Praze Dbylo dUlezité
nahlédnout do kli¢ovych dokumentd,
které formuji tuto oblast. Jedna se
o ,Plan udrzitelné mobility Prahy
a okoli", ktery se zaméfuje na
integraci rlznych druhG dopravy
a jejich udrzitelny rozvoj. Dale
,Strategicky  plan  Prahy”, ktery
stanovuje dlouhodobé cile pro
rozvoj meésta, vietné dopravy.
A nakonec ,Metropolitni plan”, ktery
se vénuje Uzemnimu pladnovani
a infrastrukturnim projektdm. Tyto
dokumenty jsou zakladem pro
zpracovani komplexni vize dopravy
v Praze, zohlednujici rostouci pocet
vozidel a potfebu zlepseni dopravni
infrastruktury.
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Plan udrzitelné mobility Prahy
a okoli

Plan udrzitelné mobility je
vypracovavan pro samotnou Prahu
a pro tzv. metropolitni oblast —
C¢ast Stredocleského kraje kolem
hlavniho mésta. Jeho cilem je
stfednédobé koncepdni a strategické
feSeni dopravniho systému
jako celku v souladu s principy
udrzitelné  mobility, vychazejicim
z evropskych dokumentld Akéniho
planu pro méstskou mobilitu
(2009) a Bilé knihy: Plan jednotného
evropského dopravniho prostoru
— wvytvofeni konkurenceschopného
dopravniho systému ucinné
vyuzivajiciho zdroje (2011).

Pldn udrzitelné mobility detailné
predstavuje 3 rlzné scénare
pro Prahu - efektivni, raciondalini
a liberdIni. Pro zpracovani Dopravni
politiky byl poupravenavybranscénar
Prahy efektivni, kde budoucnost
mobility spociva v kvalitni, provdzané
a dostupné siti integrované verejné
dopravy. Scénér zvyhodnuje
kolejovou i elektrickou dopravu.
Pfedpokladd, ze konkurendéni vyhoda
kolejové dopravy bude natolik silna
a nebude tak tfeba dale investovat
do rozsifeni komunikacni sité uvnitf
Prazského okruhu. Scénar je velkym
pfiznivcem  zachytnych parkovist
P+R, dale B+R a Bikesharingu
navazanych na rychlé trasy vlakd
a metra do vsech dUlezitych cill
v centru. Automobil by pak slouzil
pouze na ,posledni mili" cesty.

[9]

OBR 13 - Plan udrzitelné mobility Praha
a okolf

Prvky regulace dopravy
1) Mytny systém

Tento systém jednim z nejucinnéjsich
nastroji pro omezeni zbytné
automobilové dopravy v kompaktni
¢asti mésta a zklidnéni tak dopravy
ve mésté. Jednd se o zavedeni
zpoplatnéni na vymezené ({3sti
méstského okruhu+. Takova opatreni
dokdzou napomoct efektivnimu
reseni  problém0 S pretizeni
v komunikacni siti v centru, v hlre
postavenych udrzitelnych mada
a dale také s celkovou ekonomickou
udrzitelnosti dopravniho systému.

Aby takovy systém fungoval a nebyla
zhorSena konkurence schopnost
udrzitelnosti MHD, méla by byt pro
MHD zavedena zvyhodnénd sazba.
Lze také wuvaZzovat o sdilenych
formach dopravy.

Jeden z hlavnich cill je snizeni emisi
a zlepSeni Zivotniho prostredi pro
hustotou dopravy. Zvyhodnéni
bezemisnich vozidel v mytném
systémO  lze  motivovat  fidice
k obnové svého vozidla za bezemisni.

Emise

V nédvaznosti na snahu o sniZzeni
emisi a zlepsSeni zivotniho
prostfedi, je dullezité zminit, ZzZe
mapy a vyzkumy jasné ukazuji, ze
na hustéjsich dopravnich Udsecich
dochézi ke zvySené koncentraci oxid
dusiku (NO2), jehoz se denné v Praze
vyprodukuje asi 2-5 tun, a oxidu
uhli¢itého (CO2). Tato skutecnost
podtrhuje dlleZitost preferovani
bezemisnichvozidelvrdmci mytného
systému, coz mlzZze motivovat fidice
k obnové svého vozového parku za
vozidla s nizkymi nebo nulovymi
emisemi. Timto pfistupem Ize
efektivné prispét k redukci znecisténi
ovzdusi, coz je klicové pro zlepSeni
kvality zivota v oblastech s vysokou
dopravni zatézi.

Mytny systém v zahranici

V hlavnim mésté Svédska Stockholmu
byl zaveden tento systém v roce 2006.
Od té doby se snizilo CO2 o 13% ve
vyhrazeném Udzemi, objem dopravy
poklesl 0 22%, PM10 poklesl o 13%,
NO 0 8% a zdjem o MHD vzrostl o 8%.

V Londyné se stejnym systémem
snizilo CO2 dokonce 0 16,4% za 15 let
od zavedeni a zdjem o MHD vzrostl
0 60%.

Praha se inspiruje Uspésnymi
pristupy Stockholmu a Londyna
v oblasti mytného systému a pfijima
tfi varianty pro jeho implementaci.
Prvni varianta, ,Historické centrum?”,
predstavuje nejméné komplexni
feSeni s cilem snizit dopravni tlak
v centrdIni oblasti.

Druhd varianta, ,RozSifend Prazska
paméatkova rezervace”, pladnuje
integraci SirSi oblasti vietné Casti
Smichova a dalSich ¢asti Prahy.

Treti varianta, ,Méstsky okruh”,
zahrnuje rozsiteni na vétsi dzemi a je
zalozenanakomplexnéjsim systému.
Tato varianta je povazovana za

nejpropracovanéjsi a je srovnatelnd
s londynskym modelem.

Celkovd doba realizace téchto
variant se odhaduje na 4,5 az 8 let od
schvéleni zdméru.
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OBR 14 - Mapa mytné zény ve
Stockholmu
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Prvky regulace dopravy
2) Rozvoj z6n placeného stani

Dalsim z nastroj ekonomické
regulace automobilové dopravy
jsou parkovaci zdény. V Praze jsou
aktudlné tfi parkovaci zény — Modr3,
Fialovd a Oranzova. Kazda z nich mé
specifickd pravidla a omezeni. Do
urcité miry reguluji automobilovou
dopravu.

Za poslednich 16 let doslo
v Prazské paméatkové rezervaci
k nerovhomérnému nardstu
parkovacich kapacit jak v ulicich,
tak i mimo né. V roce 2016 probihal
prizkum poctu parkovacich stanf
v zajmovych oblastech, které se
porovnavaly sdaty zroku 2000.
V mimouli¢nich prostorach za
tu dobu byl pfirstek 5941 stani,
v ulicich pak 453 stani.

Narustje vSak nerovnomeérny. Nejvice
jich  pfibylo v Petrském obvodu,
zatimco v centru dochdzelo spise
k poklesu. Celkovd kapacita z roku
2016 v Prazské paméatkové rezervaci
byla 32 151 vozidel, coz je v rozporu
se studii Prazské  pamétkové
rezervace, kterd uvadi, ze maximalni
kapacita by se méla pohybovat od
28-30 tisic stani.

Tento néastroj je zaméfen na
regulaci fenoménu zndmého jako
JZivelné parkovani” v centralnich
¢astech hlavniho meésta Prahy. Je
charakterizovdn pevné stanovenymi
pravidly a jeho implementace je
primdrné zaméfena na oblasti
Pamatkové rezervace a Paméatkové
zdény Prahy. Jeho uUcinnost v regulaci
parkovanivozidelvtéchtohistorickych
lokalitdch je vyznamnd. Avsak je
tfeba poznamenat, ze tato efektivni
regulace pfindsi jisté negativni
dopady, zejména spodcivajici v tom,
ze vefejny historicky prostor mezi
budovami je zaplnén zaparkovanymi
automobily, coz mUze byt vnimano
jako estetické znehodnoceni

téchto lokaci.

[9]
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OBR 15 - NarUst parkovacich stani v mimouli¢nim prostoru
v PPR 2000-2015

Strategicky plan Prahy

Ze strategického pladnu vyplyva
nasledujici:

Je dllezité vyuzivat rozvojové plochy
k nové vystavbé& a podporovat mix
funkci.

Pokud by se stavély hromadné garaze
v Pamatkové rezervaci, nemély by se
zvySovat kapacity. Pouze presouvat
kapacity stdvajici a uvolnovat tak
vefejny prostor. V pfipadé privatnich
investic usilovat o minimalizaci
novych parkovacich kapacit.

Parkovaci objekty by byly vhodné
umistit na sidlisté jako soucast
komplexnirevitalizace s cilem zmirnit
deficity parkovacich stani a ¢astec¢né
umistit vefejna prostranstvi.

Zpoplatnéni na Prazském okruhu
a pocatecnich Usecich by se
mél zrusit, aby byla odvedena
automobilovd  doprava z mistnfi
komunikacni sité.

Pldnované investice do dopravni
infrastruktury by meély byt v souladu
s metropolitnimidzemnimiprioritami
— dokonceni Méstského okruhu,
Radlicka radidla, dokonceni metra D
a strategicka sit zachytnych parkovist
systému P+R (ve strategickém planu
je uvadéno, zZe prekazkou pro vétsi
vyuzivadni hromadné dopravy v Praze
je pomalé tempo vystavby systému
P+R).

Okolo udrzitelné mobility se v Praze
vytvareji i dalsi dokumenty jako
napfiklad Akéni plan snizovani hluku
pro aglomeraci Praha 2008, Program
na zlepSovani  kvality ovzdusi
aglomerace, Zdsady dopravni politiky
hl. m. Prahy a Zasady rozvoje pési
dopravy na Gzemi hl. m. Prahy.

Praha chce do budoucna omezovat
rychlosti automobild a jejich vjizdénfi
do rezidencnich oblasti, aby zlepSila
kvalitu ovzdusi a sniZila hluk v téchto
oblastech. Také chce vyuzivat prvk({
zelené infrastruktury na zmirnéni
hluku. Dale chce vyuzivat izola¢ni
zelené s protiprasnou  funkci
v mistech, kde se pfiblizuje kapacitnfi
komunikace k obytné zastavbé.

~ STRATEGICKY
PLAN: PRAHY

WAVEHOA £ANT — Aibualhisce 300

IPR——
PREHE

OBR 16 - Strategicky plan Prahy, Nadvrhova
¢ast - Aktulizace 2016, IPR Praha
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Metropolitni plan Prahy

V rdmci zpracovani tématu parkovani
v Praze bylo nezbytné se podrobné
sezndmit s obsahem Metropolitniho
planu hlavniho mésta Prahy. Tento
dokument je kli¢ovym nastrojem pro
Uzemnirozvoj a urbanistické feseni,
ktery stanovuje jasnou hranici mésta
a definuje oblasti, kde je a nenf
mozné stavét. Plan klade dlraz

na ochranu vefejnych prostranstvi

a na zajisténi dostatecné a kvalitni
verejné vybavenosti, coz pfimo
souvisi s problematikou parkovani.
Zmeény v planu, které se dotykaji
napfiklad zén dopravy, jsou
pfedmeétem verfejného projednavani,
pricemz se zverejnéni upraveného
nadvrhu uskuteénilo v dubnu 2022.

Clanek 125
Zachytna parkovisté P+R

(1) Metropolitni  pldn  vymezuje
v primé vazbé na stanice prostfedkl
hromadné dopravy plochy pro
zachytnd parkovisté P+R, kterd
vytvareji nabidku pro parkovani
osobnich vozidel zpravidla vné Gzemi
vymezeného Méstskym okruhem.

(2) S ohledem na z&sady koncepce
dopravni infrastruktury uvedené v ¢l.
30je nepripustné umistovat zachytna
parkovisté P+R na Uzemi historického
jadra mésta zejména v pamdatkovych
rezervacich a pamatkovych zdénach.

3) Jednotlivym parkovistim
navrhovanym v ramci Metropolitniho
planu je stanovena minimalni
pfipustnd kapacita pozZadovaného
poctu stani. V pripadé etapizace
vystavby musi feSeni umoznovat
budouci  rozsifeni kapacity na
navrzeny cilovy stav. Minimalini
pfipustnd kapacita je uvedena
v priloze 2/600.

(12]
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OBR 17 - Metropolitni plan Prahy

Zoéna setkavani

Zéna setkdvani, nebo-li sdileny
prostor, vznikla jako iniciativa Ing.
Vojtécha Novotného, Ph.D., a doc.
Ing. Karla Hajka, Ph.D., jako reakce na
potfebu zklidnéni dopravy

a zkvalitnéni vefejnych prostranstvi
v Ceské republice. Tento koncept
byl vyvinut v rédmci projektu pro
Magistrat hl. m. Prahy, ktery probihal
od listopadu 2020 do srpna 2021.
Zéna setkavani reaguje na nutnost
pretvofit méstsky prostor, aby
byl pfivétivéjsi pro vSechny jeho
uzivatele.

Pfedstavte si mésto, kde se chodci,
cyklisté a motorova vozidla pohybuji
v harmonii. Misto tradi¢niho rozdélenf
chodnikd a silnic se vSichni uzivatelé
pohybuji spole¢né na jedné Urovni.
Tento pfistup podporuje pfirozenou
interakci  a ohleduplnost mezi
vSemi, kdo tento prostor sdili. Bez
dopravnich znacek a semaforQ, lidé
pouzivaji o¢ni kontakt a vzadjemnou
dohodu, aby se bezpecné pohybovali
a respektovali jeden druhého.

Takovy prostor pfindsi Zivot zpét do
ulic. MGzZe zde probihat vSe od trhd,
pres kulturni akce, az po prosta
setkdni sousedl. Tento koncept
podporuje komunitni vazby a vytvari
misto, kde se lidé radi setkdvaji a travi
¢as.

Navic zdbéna setkdvani pfispiva
k udrzitelnosti mést. Integrace
zelenych ploch a podpora pési

a cyklistické dopravy pfispivaji ke
snizeni ekologické stopy mést. Tento
pfistup je nejen ekologicky, ale také
esteticky, pficemz zelené plochy
nabizeji mista k odpocinku a rekreaci.

Zéna setkavani je koncep&ni navrh,
ktery v Ceské republice zatim nenf
legislativné ukotven. To znamena,
Ze pro jeho plnou realizaci je nutné
upravit pravni a technické normy.
Inspiraci mGzeme Cerpat z Rakouska,
kde byly sdilené prostory legislativné
uznany jiz v roce 2013 a Uspésné
implementovany v mnoha méstech.

[13]
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OBR 18 - Markplatz, Schéonebeck (Elbe),
Némecko

OBR 19 - Pfedprostor naddrazi v Manne-
dorfu, Svycarsko
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Predpoklady o budoucnosti

V nasledujici casti uvadim klicové
tendence vyplyvajici ze strategickych
dokument(, které jsem prozkoumala.
Tyto body  predstavuji  hlavni
smérovani, kterého se Praha hodla
drzet v oblasti rozvoje a stavebnictvi.
Shrnuté tendence jsou uvedeny
v pfriloZzené tabulce a mohou mit
vyznamny dopad na budouci
stavebni projekty a urbanisticky vyvoj
meésta

Klimaticky plan mésta 2030

usneseni Zastupitelstva hlavniho
meésta Prahy ¢.8/42 ze dne 20.6.2019
k wvyhlaseni klimatického zavazku
hlavniho mésta Prahy: vyhlasilo svij
klimaticky zavazek snizit emise CO2
0 45 % do roku 2030 ve srovnani
s rokem 2010

Plan udrzitelné mobility Prahy a
okoli

Scénar Prahy efektivni - budoucnost
dopravy spociva v kvalitni, provazané
a dostupné siti integrované verejné
dopravy. Scénar zvyhodnuje
kolejovou i elektrickou doprava.

Strategicky plan Prahy

Zpoplatnéni na PraZzském okruhu
a pocatecnich  Usekl by se
mélo zrusit, aby byla odvedena
automobilovddoprava z mistni
komunikacni sité

Klimaticky pldn hl. m. Prahy do roku
2030 je <clenén do celkem CtyF
tematickych sekcf:

- udrzitelna energetika a budovy

- udrzitelnd mobilita

- Cirkularni ekonomika

- Adaptacni opatfeni

Predpoklada, Ze konkurenéni vyhoda
kolejove dopravy bude natolik silna,
e jiz nebude potfeba investovat
do rozsifeni komunikaéni sité uvnitf
Prazského okruhu.

Uzemni priority:

1) dokonceni Méstského okruhu

2) Radlicka radidla

3) dokonc¢eni metra D

4) strategicky rozvoj zdachytnych
parkovist systému P+R

UdrZitelna mobilita, napf.

1) PInd automatizace linky Metra C
a navyseni kapacity

2) Vystavba linky Metra D

3) Vystavba novych tramvajovych trati
4) Vystavba P+R zachytnych parkovist
5) Rozvijeni carsharingu

aj. bezemisnich dopravnich sluzeb

Mytny systém na Uzemi mésta Prahy
bude motivovat Fidi¢e k vyuzivani
MHD ve vymezené oblasti jedné ze 3.
variant

Praha chce v budoucnu omezovat
rychlosti automobild a jejich vjizdéni
do rezidentnich oblasti

Cirkuldrni ekonomika, napf.

1) PFesun vétdiny tfidicich mist z ulic
do domovnich dvord (door- to-door)
2) Zavadéni cirkuldrnich principQ
ve stavebnim a demoli¢nim sektoru

Rozvoj zén planeceného stanf

Praha chce v budoucnu vyuzivat
izolacni zelen s protiprasnou funkci v
mistech kde se kapacitni komunikace
pfibliZzuje obytné zastavbé

Adaptaéni opatfeni, napt.

1) Postupnéd pfeména zpevné&nych
nepropustnych ploch na plochy

s propustnym povrchem

2) Podpora recyklace a vyuziti
odpadni vody pro splachovani

3) Vytvaieni vegetacnich prvki

ve vefejném prostoru
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Udrzitelnost a parkovani

Americkd kultura automobilismu
meéla vliv po celém svété, coz
se projevilo hlavné rychlym
narlstem poctu osobnich vozidel
i v rozvojovwych zemich, jako je
napfiklad Cina. To mélo za néasledek
vdzné environmentadlni  dopady.
Automobilovy zplsob dopravy tak
nahradil v mnohazemich cyklistickou,
pési, a dokonce hromadnou dopravu.
Regenim je udrzitelny rozvoj, ktery
spojuje socialni blahobyt, ekonomiku
a kvalitu Zivotniho prostredi. A pravé
snahy o hledanitohoto rfeSeni se staly
podstatné na konci minulého stoleti.

Automobily jsou vyznamnym
zdrojem emisi sklenikovych plynd
a Spatné kvality ovzdusi. Zmirnéni
téchto dopadl vyzaduje inovativni
feseni v méstském  planovani.
Jeho vyznamnou soucasti je také
umisténi a ndvrh parkovacich doma.
Z vyzkumu vyplyva, Zze vyznamna ¢ast
méstského provozu je zpUsobena
hleddnim parkovani, coZz zvySuje
spotfebu paliv a emise.

Jednim z pfikladd inovativniho
pristupu k designu parkovacich
domd je projekt ,Filters Garden”
od studia Leven Betts. Tento navrh
predstavuje koncept multifunkéniho
parkovaciho domu, ktery kombinuje
funkci parkovani s verejnym
prostorem a zeleni. Parkovaci dim
je umistén nad rychlostni silnici
a snazi se tak o prechod od rychlého
technického svéta k udrzitelnému
prirodnimu prostfedi. Projekt byl
vSak spise koncepcni a nebyl tak
nikdy realizovan.

Nové pfistupy k designu parkovacich
domd prindseji nadé&ji. Napfriklad
v Kalifornii byl postaven Fairfield
Multimodal Transportation Center
se solarnimi panely na fasadé, ktery
slouzi jako pfiklad sobéstacného
designu snizujiciho dopad na zivotni
prostredi.
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Dalsim  krokem bylo zaclenéni
parkovacich dom@ do Sirsiho rdamce
meéstského pldnovani a architektury.
To zahrnuje wvyuZziti stavebnich
materidll a technologif, které snizuji
environmentalni dopad a zvysujf
efektivitu. Systém hodnoceni LEED
od Rady pro zelenou vystavbu
USA se zacal zabyvat i parkovacimi
strukturami.

Pfikladem je Parkovaci dim Santa
Monica Civic Center v Kalifornii.
Tento parkovaci ddm byl navrzen
s dlrazem na udrZitelnost a zahrnuje
fotovoltaické panely a systémy sbéru
destové vody, coz z néj cini jeden
z prvnich energeticky sobéstacnych
parkovacich domU. Byl to také prvni
parkovaci ddm, ktery se kvalifikoval
na certifikaci LEED.

Vedle automobild  nabyly na
daleZitosti také alternativni formy
dopravy, jako je napfriklad cyklistika.
V Amsterdamu, ktery je zndmy svou
kulturou jizdy na kole, byl postaven
novy typ parkovaciho domu pro
kola nazvany ,Fietsenstalling”. Ten
poskytuje bezpecné a pohodiné
parkovani pro tisice kol, coz
podporuje udrzitelnou méstskou
mobilitu a sniZuje zavislost na
automobilech.

V budoucich méstskych projektech
je dllezZité, aby byly parkovaci domy
a dalsi infrastruktura navrzeny
s ohledem na sniZzeni dopadu na
Zivotni prostfedi a na podporu
udrzitelného rozvoje. Timto
zplsobem lIze dosdhnout harmonie
mezi rozvojem mést a ochranou
Zivotniho prostredi.

[15]

[16]

OBR 20 - Parkovaci diim Santa Monica Civic Center,
California(2007)

OBR 271 - Leven Betts Studio,
Filtrovaci zahrada, Chicago
(2003)
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Zpétné vyuziti splaskové a destové
vody

Splagkovou vodu mézeme likvidovat
lokdlné, na pozemku. Jednim
ze zplsobl likvidace je wvyuZiti
drendzniho podmoku. Ten je vhodny
v lokalitdch, kde je propustny terén.
Voda je zavedena do septiku, kde
je voda precisténa a posldna do
rozdélovace, na ktery je pak napojeno
vice fad drendznich trubek. Ty poté
propousti vodu do terénu.

Druhou mozZnosti je vyuZiti vsakovaci
naddrze. Pouzivaji se v lokalitdch
s hluboko poloZzenou hladinou
podzemni vody. Vsakovaci nadrz je
studna s propustnym dnem a casti
stén.

Na docisténi vod ze septiku se
pouzivd piskovy filtr, pokud jsme
v lokalité s nepropustnou zeminou.
Filtracni vrstva je slozena z piskového
loze, které ma tloustku cca 1 m.

Déle jako docistovaci zafizeni
mUUzeme pouzit kofenovou distirnu.
Tam je nejprve voda predcisténa ve
Stérkovém poli nebo septiku, a poté
je posldna do jimaci naddrze — jezirka,
které je vyplnéno piskem a osdzené
rostlinami. V jezirku je voda cisténa
bakteriemi v rostlindch. Nevyhodou
tohoto systému je potfebnd plocha
pro jezirko. Plocha vychdzi okolo 5
m2/1 pfipojenou osobu.
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Vyuzivani srdZzkové vody je dillezité
pro udrzitelny provoz budowy.
Srdzkovd voda je vhodna pro
splachovani, Uklid, prani nebo jako
zalivka. Nevhodnd srdzkovd voda
se nachazi v oblastech s velkou
prasnosti, vedle velkych komunikaci
nebo v mistech s velkym vyskytem
holubd.

Destovou vodu mUZzeme akumulovat,
vsakovat nebo wvyuzit retence.
Akumulace se vyuziva v pripadé, ze
ji chceme zpétné vyuzivat. Vsakovani
je vhodné do mist s propustnym
podlozim a je pfedfazeno akumulaci.
Retence se vyuzivd v nevhodnych
zasakovacich podminkdch, kdy je
voda zadrzovana v retencni nadrzi,
kterd vodu néasledné vypousti
regulované. [17]

Dalsi udrzitelné opatireni

DalSimi mozZnostmi pro udrzitelnéjsi
provoz budovyjevyuzivaniekologické
bilé barvy na znacleni parkovacich
mist uvnitf budovy, nebo vyuZiti
robotického systému parkovani. To
zpUsobi, Ze se do parkovaciho domu
nedostavaji zddné emise, jelikoz
auta maji vypnuty motor. Systém je
vhodny v mistech, kde je omezeny
prostor. Tento systém mda velmi

slozitou konstrukci.

Umyvadlo

Biofiltr

Kvétiny

OBR 22 - Priklad vyuZziti splaskové vody

Piskovy/stérkovy filtr

Prepad

skladovani
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Zivotni cyklus budovy

Kazdy projekt, stavba nebo
souCdst budovy (materidl) majf
svlj zivotni cyklus. Stavba je
slozena z péti zakladnich fazi -
definovdni (pozemek), plédnovani
(névrh), realizace (vystavba), provoz
a likvidace (pfeména, znovupouziti
materidlu). Kazda faze je dllezitd pro
udrzitelngjsi vysledek stavby.

Dle dat je ekonomicky nejnarocnéjsi
fdze provozu stavby, kdy tvofi 75%
celkovych naklad( na stavbu. Obecné
plati, Ze levnéjsi varianta vystavby
znamend o hodné drazsi udrzbu
a provoz.

Stavebnictvi je zodpovédné za 39 %
celkovych emisi, které vznikaji, proto
je dllezité v kazdé fazi Zivotniho
cyklu premyslet nad vice variantami
a porovndvat je. Zvolit nejvice Setrny
projekt k zivotnimu prostredi, aby se
emise co nejvice snizovaly. [18]

Zasobovani

Nakladani s odpady
Provoz
Doprava Oprava

Vyroba
Doprava
Vyroba
Likvidace Vystavba

Demontéaz Renovace

OBR 23 - Zivotni cyklus budovy

Doprava
Vystavba

Udrzba

Projektovy navrh parkovaciho domu

Pfi ndvrhu je pro udrzitelnou stavbu
ddlezitych spousta faktorl. Jednim
znichjevybérmateriall a konstrukce.
Nejpouzivanéjsimi  materidly ve
stavebnictvi v dnesni dobé je beton,
ocel, zdivo a dfevo. Obnovitelnym
materidlem je ale pouze jen dfevo,
proto je dlleZité se zamérovat na
propojeni  obnovitelnych  zdrojd
s dnesnimi vyzkumy a s pocitacovym
navrhovanim, aby se naslo optimalini
feSeni pro nahrazeni ostatnich tff
materiald.

Existuje pét aspektld udrZitelnosti,
které mU0zeme ovlivnit vybérem
materidlu. Jsou jimi ekologické
aspekty, ekonomické, socialni,
technické a procesni. V dnesni dobé
se véda stale rychleji rozviji a tim
se i wyviji rdzné druhy materidld,
inovativnich materiald.

Pri ndvrhové fazi projektu je dllezité
se podivat nejen na spravné vyuziti
materiald, ale i na spravné zvolenf
konstrukce. Nosna konstrukce
parkovacich domd je v soucasnosti
nejcastéji ocelova nebo betonova. Ve
vyjimecnych pfipadech dfevénd jako
je to u Danského parkovaciho domu
od JAJA Architects. Konstrukce je
pfimo spojena i s volbou materidlu,
a proto je dOlezité material
a konstrukci navrhovat soucasné.

OBR 24 - Parking house, Edegal, Edegal Kom-
mune, ocelova konstrukce
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OBR 25 - Parkovaci ddm v Dolnich Bfezanech,
Zdenék Franek , betonovéa konstrukce

OBR 26 - Open platform, Aarhus, JAJA Architects,
drevéna konstrukce
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Katalog
inovativnich
materialu

OBR 27 - Vrstvené drevo

OBR 29 - Slaméné panely

OBR 30 - Korek

OBR 371 - Bambus
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VRSTVENE DREVO

Vlastnosti: pevnéjsi nez bézné drevo,
odolnost proti ohni, mdZe byt kiizem
lepené dfevo a lepené lamelové
drevo

Vyuziti: nosné konstrukce

Vyrobce: bezny prodej

ARMOVANI Z KONOPI

Vlastnosti: pfidani konopi do ocelové
vyztuze - 3x vétsi odolnost proti
korozi nez béznd ocel a snizuje
emise uhliku,

VyuZziti: nosné konstrukce

Vyrobce: bezny prodej

SLAMENE PANELY
Vlastnosti:jadremjeslisovanaslama,
povrch je z kartonu z recyklovaného
papiru, hygienicky nezdvadné,
tepelnd akumulace

Vyuziti: nenosné konstrukce budov,
pricky, stropni podhledy, oplasténi
drevénych skelet(

Vyrobce: SLAM-PA

KOREK

Vlastnosti: pruznost, elasti¢nost,
odolnost vici hnilobé a vodé, ale
maze zacit praskat, pozarni odolnost,
tepelné izoladni vlastnosti, naro¢né
doprava

Vyuziti: podlahy, izolaé¢ni a akustické
desky

Vyrobce: KOREK-JELINEK

BAMBUS

Vlastnosti: pevnost, rychle roste,
cena, odolnost, lehkost, pohlcuje
vodu, neodolévéa skGdcdm - nutno ho
osetrit

Vyuziti: stény, rohoze, podlahy
Vyrobce: Bamboo import Europe

OBR 32 - Ekopanely

OBR 33 - Hempcrete

OBR 35 -Zemina

OBR 36 - Samoregeneracni beton

EKOPANELY

Vlastnosti: zvukové a izolaéni,
jednoduchd montadz, akumulace
tepla, nehoflavost

Vyuziti: pricky, podhledy, pddni
vestavby, obvodové konstrukce stén,
podlahy, vnitini oplasténi stén
Vyrobce: EKOPANELY

HEMPCRETE

Vlastnosti: leh¢i a pruznéjsi nez
béZzny beton, pojivem je na bazi
hydraulického védpna, odolnost vUci
vlhku, ohni a hluku, neni nosny, jen
vyplhovy

Vyuziti:  podlahy, stény, stfechy,
tepelné a zvukové izolagni omitky
Vyrobce: Konopné stavby

PACKWALL, TETRAPACK

Vlastnosti: zvukové izoladni,

50% nasdakavost oproti drevu,
snadnd zpracovatelnost, vyrobeno

z recyklovanych napojovych kartén(
Vyuziti: obvodové stény, pricky,
podhledy, klenby, zaklop podkrovi,
bednéni, stavebni ohrady

Vyrobce: TETRAPACK

ZEMINA

Vlastnosti: odolnost, hmota

se sldmou, pilinami nebo
polystyrenovymi kuli¢kami,
trvanlivost a pevnost, Spatné reakce
na dést, vzdalend doprava

Vyuziti: obvodové stény, hlinéné
omitky

Vyrobce: PRIRODNI STAVBA

SAMOREGENERACNI BETON
Vlastnosti: diky bakteriim vloZenych
v kapsach v betonu se materidl sdm
regeneruje, bakterie se aktivuji pfi
kontaktu s vodou

Vyuziti:  obvodové stény, nosné
konstrukce, nenosné konstrukce
Vyrobce: zahranici



OBR 40 - Lnénéizolace

OBR 47 - Aerogel
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MOGU

Vlastnosti: vyroben z vedlejsich
produktl zemeédélstvi, tepelné
technické a akustické

VyuZziti: obalovy materidl, tepelna
a akusticka izolace

Vyrobce: OFFICINA CORPUSCOLI

OVCi VLNA

Vlastnosti: pohlcuje Skodliviny

z interiéru, zdravotné nezavadny,
udrZzuje dobrou Uroven vihkosti ve
vnitfnich porstorach, nehofi
Vyuziti: izola¢ni material

Vyrobce: PRIRODNI STAVBA

KONOPNA IZOLACE

Vlastnosti: kompostovatelny
materidl, tepelné izolacni vlastnosti,
spojuje se kukufi¢nym Skrobem
Vyuzitl: zateplenf stfech, strop,
podlah a zdi

Vyrobce: PRIRODNI STAVBA

LNENA IZOLACE

Vlastnosti: tepelné izolacnfi
vlastnosti, da se vyuzit misto
konopné izolace, podobné vlastnosti
jako prdmyslové izolace

Vyuzitl: zatepleni stfech, strop,
podlah a zdi

Vyrobce: PRIRODNI STAVBA

AEROGEL

Vlastnosti: tepelndizolace, sbér
nejmensich prachovych &astic,
synteticky porézni ultralehky
material odvozeny od gelu, nizka
hustota a tepelna vodivost, vysoka
cena

Vyuziti: tepelnd izolace

v primyslovém meéfitku

Vyrobce: bézny prodej

T

OBR 42 - Uhlikova vldkna

OBR 46 - Ecose technology

UHLIKOVA VLAKNA

Vlastnosti: pevnost, 0 30 % lehci nez
hlinik, pouziti v betonu jako tepelna
izolace, vysoka cena

Vyuziti: zpevnéni tradic¢nich
stavebnich materidld - cihel,
Zelezobetonovych blokd, dfevénych
konstrukci

Vyrobce: zahranici

ECOPHON

Vlastnosti: lehky materidl -

méné emisi pfi preprave, plné
recyklovatelny, ze skelného vidkna
Vyuzitl: akusticky systém
Vyrobce: ECOPHON

ECODRAIN

Vlastnosti: odpadni material z vyroby
akustickcyh panell Ecophon

Vyuziti: vyrovnavaci material misto
pisku

Vyrobce: ECOPHON

QUADCORE

Vlastnosti: tepelné izolacni

a protipozarni odolnost, 100%
recyklovatelny, méné materidlu
spotfebovaného na vyrobu
VyuZiti: zateplenf stfech, stropg,
podlah a zdf

Vyrobce: KINGSPAN

ECOSE TECHNOLOGY

Vlastnosti: pfi vyrobé vyuzito 80 %
recyklovaného skla, kvalitni vzduch
v interiéru

Vyuziti: skelnd vina

Vyrobce: KNAUF INSULATION



PROHLEDNE DREVO
Vlastnosti: 5x pevnéjsi a len&i nez
sklo, vyssi tepelnd Ucinnost, vyrabi se
ze stromu balzovnik, nizsi uhlikova
stopa pfi vyrobé

‘ Vyuziti: slenéna vypln
Vyrobce: INVENT WOOD

OBR 47 - Prdhledné dfevo

RICHLITE

Vlastnosti: papirovy kompozitni
material, snadnéa zpracovatelnsot,
vodéodolnost, hygiena, nizka
absorpce vihkosti, tepelnd odolnost,
pozarni odolnost

Vyuziti: povrchovy material

OBR 48 - Richlite Vyrobce: TAUN

SUBSTRAT DO ZELENYCH STRECH
Popis: mokfadné-extenzivni zelend
stfecha zavlazovanéa Sedou vodou
a vyuzivajici substrat z recyklované
cihelné drti s pyrolyzovanym
Cistirenskym kalem.

VyuZziti: Setrnéjsi oSetfovani zelené
stfechy

Vyzkum: SLAM-PA

OBR 49 - Substrat do zelenych
stfech

NEKONECNE KLADENE OSB DESKY
Vlastnosti: vyuziti odrezk( a zbytk({
ze drfeva, vhodné pro konstrukce

s mensimi naroky na tuhost
Vyuziti: stfesni konstrukce, stropni
zaklopy, konstrukce podlahy,
Vyzkum: UCEEB

RECYKLOVANE KOVY

Vlastnosti: nutno oSetfit proti korozi,
snizuje az 75 % energetickych
nakladl na vyrobu, odolnost
Vyuziti: stfesnf krytiny, konstrukénf
podpéry, fasady budov

Vyrobce: bézny prodej

OBR 57 - Recyklované kovy
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TYPOLOGIE
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Parkovaci dim je stavba urcend
predevSim k parkovani osobnich
automobil{. Byva oznacovdana
jako parkovaci d@m nebo gardze.
Tyto stavby, které jsou obvykle
vicepodlazni, nabizeji  efektivni
zplsob, jak umistit velké mnoZstvi
vozidel na malou plochu. A to
zejména v méstskych oblastech, kde
je nedostatek prostoru.

Jejich  design se pohybuje od
jednoduchych praktickych konstrukcf
az po slozité, architektonicky
pozoruhodné stavby, které mohou
byt zcela uzaviené nebo oteviené.
Vzhledem k rostoucimu poctu
soukromych vozidel na silnicich
jsou parkovaci budovy nezbytnou
soucdsti méstského planovani.
Normy parkovaci ddm definuji jako

,Objekt, popl. oddéleny prostor, ktery
slouzi k odstaveni nebo parkovani
vozidel a ma vice nez tfi stani, stani
jsourfazenabuduvnitfni komunikace,
nebo ve vice fadach za sebou na celé
ploSe podlazi, nebo ve vice fadach,

a zpravidla ma jeden vjezd!

Gardze mohou byt samostatnymi
objekty, ale mohou byt i soucasti
objektl uréenych k jinym Uceldm.

Typy parkovani

Parkovani mé& mnoho zplsobd
déleni. A pravé zpUlsoby clenéni
parkovani se zabyvd norma CSN 73
6056 — Odstavné a parkovaci plochy
silni¢nich vozidel, kterd fika, ze se
parkovaci domy déli na P+R (Park and
Ride), B+R (Bike and Ride), P+G (Park
and Go) a K+R (Kiss and Ride).

Typ P+R se zaméFfuje na plochy, které
jsou urceny pro cestujici vyuzivajici
jak osobni vozidlo, tak vefejnou
osobni linkovou dopravu. VyuZivaji
se na stani kratsi nez jeden den.
Typ B+R jsou parkovaci plochy pro
jizdni kola. Parkovisté P+G jsou
urena pro zaparkovdni osobniho
vozidla a dalsiho pokracovani v cesté
pésky. Posledni typ K+R je urcen ke
kratkému parkovani u stanice vefejné
dopravy.

Parkovani m(ze byt feSeno parkovaci
plochounebogarazi.Parkovaciplocha
je definovana jako prostor ureny
k parkovani, oddéleny od pozemni
komunikace. Uzavfené parkovani,
neboli gardze, mGzou byt jednotlivé,
fadové a hromadné. Jednotlivé
gardze jsou samostatné stojici
uzaviené bunky, které nenavazuji na
daldi konstrukci. Radové garadze jsou
uzaviené bunky, které navazuji na
dalsi buniky. Hromadné garaze jsou
uzavfenym prostorem, ktery ma vice
nez tfi parkovaci stani.

Parkovaci domy mizeme délitipodle
jejich  primarnich uzivatell, jako
jsou rezident, abonenti, zékaznici,
zaméstnanci a hosté. Uzivatelé pak
ovlivni hlavné umisténi parkovaciho
domu v lokalité, tak aby byla zajisténa
co nejvétsi obsluznost. Dale jsou pak
vytvofena specidlni parkovaci mista
pro zasobovani, dopravni obsluhu,
osoby téZce pohybové postizené
a osoby doprovazejici dité v ko¢arku.
Podle druhu vozidla se lisi napfiklad
velikosti stani.
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Pohyb

Od zacdtku vystavby parkovacich
domd se stal klicovou otédzkou pohyb
v jeho prostordch a to zejména ten
vertikdlni. Jako symbol technického
pokroku se nabizel vytah, ktery se
objevil ve vétsiné prvnich domd. Auta
byla totiZz otdzkou bohatych vrstev
a po garazich s nimi manipulovala
pouze obsluha. Vozidla tak stdla
v fadach za sebou a pomaléa pfeprava
vytahem nebyla problémem.

V 50. letech pak zacal byt na cirkulaci
dopravy pfi parkovani kladen velky
dlraz. Zajimavym feSenim byl
vynalez spojitého povrchu EM.
Khouryho. Tento inovativni model pro
souvisly povrch, ktery se skladal ze
¢ty hyperbolickych paraboloidnich
kvadrantl, které se  potkavaji
v jednom rohu.

Rampy mohou byt v budové pojaty
rizné. Od ramp, které zvysuji
budovu pouze o pdl patra nebo
o patro celé. Ddle jsou rozdily
v umisténi ramp v budové. Mohou
byt bud v jejim stfedu nebo pak po
strandch parkovaciho domu nebo
dokonce predsazeny pred fasadou.
V nékterych navrzich je pak garaz
tvofena pouze samotnou rampou
a automobily jsou zaparkovany po
jejim obvodu. Vsechny tyto principy
nasly své vyuziti v prbé&hu minulého
stoleti.

Dle druhu rampy CSN 73 6058 déli maximalnf
mozné podélné sklony v tabulce €. 4.

Druh rampy Maximalni podélny sklon (%)
Vnitinf Sroubovité =

vyrovnavaci 17

parkovaci 6

vyrovnavaci 17
Vnéjsi .. L

celé, sroubovité 10

CSN 73 6056 popisuje v tabulce & 1
minimalni velikosti parkovacich stani pro
rlizné druhy vozidel.

Druhy vozidel |délka(m) | Sifkabezzpétnych | \vzia (m)
zrcatek (m)

osobnf 475 1,75 18
lehka uzitkova

(dodévka) 6 2 28
velké ndkladni 18,75 2,5 4,2
autobus 15 2.5 4
motocykl 2,5 1,1 1,2
jizdni kolo 1,8 0,6 11
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V dnesni dobé je v ¢eskych norméch
stanoveno déleni typd ramp. Ty
se déli dle prekondvané vysky
na celé, polorampy, vyrovnavaci,
Sroubovité a parkovaci. Ddle se
déli podle umisténi na vnitini
a vnéjsi, dle plGdorysného tvaru na
prfimé a zakfivené a podle poctu
jizdnich pruhd na jednopruhové
a dvoupruhové. Dalsi déleni podle
normy je podle vzdjemné polohy
ramen a podle smérd na jednoduché
a dvojité.

OBR 52 - Klasifikace 9 typl parkovacich domU - Metropolitan parking structures - Dietrich Klose
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DIMENZOVANI PRO AUTA

V prvnich parkovacich domech se
vyuzival prostor takovy, jaky byl. To
ale zacalo pomérné brzy vytvaret
problém s kapacitami a s mozZnosti
pohybu po objektech. Bylo tedy
nutné navrhnout dispozici pro ucely
parkovaniajizdyvozidel.Tento princip
se poprvé objevil v Americe v pozarni
stanici, kde zaclali vytvaret urcitd
parkovaci stani, aby systematizovali
pohyb budovou. V pribéhu

20. stoleti tak vznikaly rlzné pfistupy
a teorie, které se zabyvaly hledadnim
idedIni typologie parkovaciho domu.
Kreslily se vzory a sepisovaly se rady,
jak k témto objektlim pristupovat.

V dneini dobé& je v Ceské republice
tento proces ukotven v ceskych
normach, které stanovuji jak kapacity,
tak rozméry parkovacich stanf.

Pocet parkovacich mist se dimenzuje
dle poctu stalych obyvatel v Gzemi,
polohy v Gzemi (centrum mésta,
okrajovd ¢ast mésta atd.), mnozstvi
pracovnich pfileZitosti v daném
GUzemi, dostupnosti a vyuzivani
verejné dopravy, soucasnych kapacit
dopravy v klidu a provedenych
prizkum dopravy v klidu s ohledem
na pldnovany rozvoj Uzemi.

Velikost parkovacich stdni ovliviiuje
velké mnozZstvi faktor(. Jednim z nich
je velikost vozidla, kdy CSN 73 6056
urcuje minimalnivelikost parkovacich
mist dle kategorie vozidel.

Dale norma utvafi v tabulce & 4 minimalni podminky pro odstupy vozidel od pevné prekazky
a od druhého vozidla.
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STRATEGICKY
VYBER LOKALIT
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Z analyzovanych dokumentd je
patrné, Ze problematika dopravy
a parkovani je vyznamné komplexni.
Tento fakt poukazuje na nezbytnost
holistického pfistupu, ktery
nepreferuje  jednotlivé lokality,
ale fesSi parkovaci problematiku
v Sirsim kontextu. Je evidentni, Ze
zFfizeni jediného parkovaciho domu
neni dostate¢nym feSenim pro
celkové dopravni problémy. Proto je
navrhovano vypracovat Strategicky
plan pro Prahu, ktery by zahrnoval
peclivé promyslené rozmisténf
parkovacich domd v rdmci Ctyf
kategorii, které reflektuji jejich
vzdalenost od centra:

1. P+R (park and ride) u prazského
okruhu,

2. P+R na sidlistich,

3. parkovaci domy (PD)/P+R

v méstském okruhu,

4. PD pro rezidenty v Pamatkové
zénéav

Pamatkové rezervaci.

P+R

. P+R pro lidi dojizdé&jici za pracfi

ze Stfedoceského kraje

. PD mimo Prazskou rezervaci

a Méstskou pamatkovou zdnu

rezidenti

. Parkovani na sidlistich, ¢aste¢né i P+R

mimo méstsky okruh

uvnitf méstského okruhu,
mytny systém

Hromadné garaze uvnitf Prazské
rezervace nebo Méstské pamatkové zéné
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Mapy strategického vybéru lokalit

Pro zndzornéni postupu vybéru
strategickych lokalit jsem vytvorila
v programu ArcGis Pro ctyfi mapy
zndazornujici postup vybéru.

Prvni mapa zobrazuje aktudlni stav
Prahy.

Zaroven ale poditd s dokoncenym
Prazskym okruhem, Méstskym
okruhem a vystavbou metra D. Déle
zobrazuje také stdvajici parkovisté
P+R, kterd umoznuji prestup z
individuaini automobilové dopravy
na vefejnou dopravu.
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Stavajici P+R

Prazsky okruh
Méstsky okruh

Pamatkova zéna
Paméatkové rezervace
Méstské ¢asti
Stanice metra

® Metro AB,CD

Zelezni¢ni stanice

+ Zelezni¢ni trat

Druhd mapa se zaméfuje na
identifikaci a analyzu potencidlnich
ploch pro parkovani a parkovaci
domy P+R v rdmci 300 metrd od
stanic metra a Zelezni¢nich stanic.
Tato vzdalenost je povazovana za
optimalni pro udrzeni vysoké miry
pouzivani vefejné dopravy a zaroven
pro snizeni zavislosti na osobnich
automobilech v husté obydlenych
a frekventovanych oblastech.

Dochdazkova vzdalenost 300 m od stanic Zeleznic a metra

Pfes opendata z Geoportdlu mésta
Prahy jsem vybrala plochy oznaceny
jako XD - devatovana ldzemi, XO -
nevyuzivané objekty, XP - proluky a
XS - stavenisté, jako potencionaini
plochy pro umisténi parkovaciho
domu.

Byly zvdzeny faktory jako dostupnost,
aktudlIni vyuziti ploch, urbanistické
omezeni a planovany  rozvoj
infrastruktury.

Sidlisté s problémem parkovacich kapacit

[ Plochy nevyuZzivanych objektl nebo proluk v MPZ a PPR

I Plochy uvniti méstského okruhu s ndvaznosti na sit metra a Zeleznic
- Plochy mimo méstsky okruh vhodné pro doplnéni P+R

| XD - devastovana tzemi

1 XO - nevyuzivané objekty

|| XP - proluky

- XS - stavenisté
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DalSizobrazenise zabyva specifickym
umisténim P+R mimo méstsky okruh
a P+R v méstském okruhu mimo PPR
a PZ.

Vybér lokalit pro P+R byl proveden
svyuzitim geografickychadopravnich
analyz, které zohlednuji nejen
geografickou blizkost k stanicim,
ale také aktudini a ocekdvanou
dopravni zatéz, potencidlni rozvoj
oblasti a dostupnost alternativnich
dopravnich sluzeb.
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PD na sidlistich

Navrhovany P+R mimo méstsky okruh
P+R podle Metropolitniho planu
Stavajici P+R

PD v méstském okruhu

PD v PPR a PZ

V  tomto kroku byly navrzeny Pro hromadné gardZze v centru byly
lokality pro zbyvajici dvé kategorie vybrdny a vyobrazeny predevsim
parkovacich domu - pro rezidenty. proluky, jejichz wvybér je dale
prozkouman a zdGzen.

Prvnim tématem jsou sidlisté, které Nové parkovaci struktury musf
se nachdzeji mimo méstsky okruh, harmonicky zapadat do stdvajiciho
avsak jejich kapacitni problematika méstského prostfedi a zaroven
parkovanije téz problémem, které by podporovat cile méstského rozvoje
nové parkovaci domy mohly vyresit. a mobility.

Dochézkovéa vzdalenost 300 m od stanic Zeleznic a metra

Sidlisté s problémem parkovacich kapacit

PD na sidlistich

Navrhovany P+R mimo méstsky okruh
P+R podle Metropolitniho planu
Stavajici P+R

PD v méstském okruhu
PD v PPR a PZ
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Hromadné gardze v PPR a PZ

Pro svou diplomovou praci jsem si
vybrala téma hromadnych garazi v
centru Prahy. Chtéla bych podpofit
vystavbu parkovacich domé v oblas-
tech s vyraznym deficitem parkova-
cich kapacit za Ucelem kultivace par-
kovani v uli¢nim prostoru, pfipadné
celkové revitalizace a uvolnéni verej-
ného prostoru ve prospéch pobytové
funkce.

Centrum Prahy

Rozloha PraZzské pamatkové
rezervace je 895 km? zatimco
rozloha ochranného pdsma této
rezervace ¢inf 89,63 km? Toto Gzemf
zahrnuje celou Prahu 1 a ¢asti dalSich
meéstskych ¢astiPrahy.VrdmciPrazské
pamatkové rezervace je evidovano
pfiblizné 52 000 obyvatel a 23 000
bytl, stejné jako 1 330 pamatkoveé
chrdnénych objektl, z nichZ 28 jsou
narodni kulturni pamatky.

Automobil zabirA mnohem vice
prostoru (az 22,1 m? v pohybu) ve
srovnani s chodcem (pouze 0,8 m?).

V  kontextu zminéné rozlohy
a vysokého poctu osobnich
automobilld vjizdéjicich do centra
Prahy (pfiblizné 259 000 vozidel
denné) je tfeba zohlednit dynamicky
charakter téchto (dajl. Hypoteticky,
pokud by vSechna tato vozidla byla
ve mésté ve stejnou dobu a zaroven v
pohybu, zabirala by celkovou plochu
pfiblizné 5,72 km? co? odpovidé az
62 % celkové plochy rezervace. Tento
model je vSak zjednoduSeny a slouzi
pouze k ilustraci, nebot vozidla se
pohybuji a parkuji v rGznych ¢asech
a na rdznych mistech, coZz znamenj,
7e nikdy nezabiraji stejnou plochu
soucasné. Navic uvedeny Udaj

o prostoru, ktery zabira vozidlo

v pohybu, je pfiblizny a mizZe se lisit.
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Je zfejmé, Ze zavadéni mytného
systému, parkovacich zén nebo
vystavba parkovacich dom(
mUlZe predstavovat Uc¢inné feseni
kapacitnich problémC a snizeni
dopravni zatéze v tomto historicky

a kulturné vyznamném prostoru. Tato
opatfeni by mohla prispét k uvolnénf
prostoru, ktery je nyni vyrazné
zatézovan parkujicimi automobily,

a tim ke zlepseni kvality Zivota
obyvatel i ndvstévnikl Prahy.

Efektivni vyuziti prostoru ve mésté je
klicovym aspektem planovani

a regulace dopravy. Implementace
téchto opatfeni by mohla vést ke
zlepSeni situace, coZ podtrhuje jejich
dllezitost ve mésté s omezenym
prostorem a vysokou koncentraci
kulturnich pamatek.

OBR 53 - Plocha Prazské paméatkové rezervace a Méstké pa-

matkové zény

0,8m2 1,2m2 1,8m2 9,7m2

- I

22,1m?2

OBR 54 - Plocha pfipadajici na jednoho cestujiciho podle

dopravniho prostfedku v pohybu

OBR 55 - Zjednodusenéd ilustrace vypoctu



LOKALITA

VINOHRADY
ORIONKA, SKLADY DIVADLA

Pro zpracovani navrhu parkovaciho
domu jsem si vybrala lokalitu na
Vinohradech, konkrétné parcely
3002, 3003, 3004 a 3005, které se
nachézeji v jednom bloku. Motivaci
pro volbu této lokality byla nejen jeji
vysokd kulturni hodnota a nevyuzity
potencidl, ale také data poskytnutd
TSK  Praha, kterd poukazuji na
pretizeni kapacit parkovacich mist

a vysokou obsazenost v ulicich.

Dalsim ddvodem byla moZnost
revitalizace zanedbaného verejného
prostoru v této oblasti. Lokalita také
zahrnuje nadrodni pamatku zapsanou
na seznamu UNESCO, kterd by si
zaslouzila oziveni. Tato volba lokality
pro navrh parkovaciho domu je tedy
podporena jak aktudinimi potfebami
v oblasti parkovani, tak potencidlem
pro zlepSeni vefejného prostoru

a ochranu kulturniho dédictvi.

Revitalizace této casti Vinohrad
by méla pozitivni dopad nejen na
mistni obyvatele, ale i na celkovy
urbanisticky rozvoj mésta.
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OBR 56 - Vinohrady

INDEX DOSTUPNOSTI MHD:
SOUCASNE KAPACITY PARKOVAN{
OBSAZENOST

VEREJNY ZAJEM

DALST FUNKCNT VYUZITI
PLANOVANY ROZVOJ UZEMI
ZAPLAVOVE UZEM[

PAMATKOVE CHRANENA LOKALITA
OCHRANNA PASMA

LIMITY V UZEMI

82,29

311 ve vyznaceném Uzemi

> 100 %

ANO

Bydleni, Kultura

Neni

NE

ANO

Pasmo méstské pamatkové zény
Nejsou
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OBR 57 - Popis lokality
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Vstupni brana

Vratnice

Parkovani pro nakladni vozy
Jednopodlazni dilny
Dilny divadla

Byvala jatka - nyni sklad
Materska Skola

Skolni hfisté
Trafostanice

Obelisk u Orionky
Namésti u Orionky
Autobusova zastavka

Tramvajova zastavka
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SWOT ANALYZA
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OBR 58 - llustrace tovarny na cukroviny

Orionka je historickd oblast na
prazskych Vinohradech, kterd je Gzce
spjata s vyvojem mistni prmyslové
a dopravniinfrastruktury. V roce 1897
zde FrantiSek MarSner se svou Zenou
Albinou zaloZili tovadrnu na cukrovinky,
kterd se stala zadkladem pro pozdé&jsi
slavnou znac¢ku Orion. Tovdrna se
nachazela na Korunni tfidé a jeji aredl
zasahoval az k BeneSovské ulici, kde
dnes stoji moderni zastavba

V roce 2004 byla tovadrna zbourdna

a nahrazena modernimi budovami.
V misté byvalé tocny a vozovny jsou
zachovany nékteré historické prvky,
jako napfiklad pGvodni dlazba

a obrubniky. Paméatnik trolejbusové
dopravy, instalovany v roce 2010,
pfipomind éru, kdy oblast slouzila
jako vyznamny dopravni uzel. [19]

vyborna dopravni dostupnost
atraktivni lokalita

historickd a kulturni hodnota Uzemti
rozmanita moznost bydleni

parkovani v ulicich
obsazenost parkovacich mist
malo stromoradi

vysoké naklady na bydlenf
pretizenost

nedostatek zelenych ploch
kvalita ovzdusi

PRILEZITOST!

nova funkce narodni kulturni pamatce
zpfistupnéni pamatky

verejny prostor namisto parkovani
rozvoj rezidenénich projektd
zlepsenfinfrastruktury

HROZBY

pozarni odstupy od dfevéné pamatky
ztrata architektonického dédictvi
zhorsenf kvality ovzdus{

nedostatek parkovacich mist



POVODNI DOKUMENTACE
MESTSKYCH JATEK
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OBR 59 - Pddorys méstskych jatek
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OBR 60 - Podélny fez
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VEREJNY
PROSTOR

VINOHRADY

Vinohrady  jsou charakteristické
svou rastrovou strukturou a peclivé
feSenymi pozemky. Nicméng, oblast
je zahlcena parkovacimi stanimi, coz
narusuje jeji estetiku a funkénost.
V této Ccasti mésta se nachéazi
materské Skolka a historickd budova
meéstskych jatek, kterd je zapsana
na seznamu UNESCO. Tato budova je
vsak momentélné nepfistupna

a slouzi pouze jako skladisté. Stavba
nového parkovaciho domu by méla
potencidl vyrazné zlepsSit situaci,
eliminovat potfebu povrchovych
parkovacich mist a uzavfit oblast od
automobilového provozu, ¢imz by se
zlepsila kvalita vefejného prostoru.
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Fotky: Anna Kefiova

77



PRIPADOVA STUDIE
SUPERBLOKY

Superbloky v Barceloné predstavuji
inovativni pfistup k urbanismu, ktery
kladedlraznaomezeniautomobilové
dopravy a zvySeni kvality vefejného
prostoru. Tento koncept vznikl z
potfeby zlepsit kvalitu Zivota ve
mésté a sniZit negativni dopady
dopravy. Superbloky umoznuji
automobilim pouze omezeny
prljezd po obvodu, ¢imz se vytvari
vice prostoru pro chodce, cyklisty
a vefejné aktivity. Vysledkem je
prostfedi, které podporuje socialni
interakci, zlepsSuje kvalitu ovzdusi
a snizuje hlukovou zatéz. vV Barceloné
se uvolnéné prostory casto
pfeménuji na zelené plochy, détska
hfisté a kulturni prostory, ¢imz se
zvySuje obyvatelnost a atraktivita
téchto oblasti.

Dllezitym aspektem superblok({ je
jejich integrace s vefejnou dopravou,
coz umoznuje obyvateldm snadny
pfistup k rdznym castem mésta bez
nutnosti vyuZzivat automobil. Navic,
superbloky jsou navrzeny s ohledem
na historicky a kulturni kontext
Barcelony, coZ zajistuje, Ze moderni
Upravy nenarusuji tradi¢ni méstskou
strukturu. Tento pfistup nejenze
zZvysuje funk&nost meéstského
prostoru, ale také respektuje
azachovavajehohistorickouhodnotu.

Aplikace konceptu superblokd na
navrh parkovaciho domu v Praze
mUze byt inovativni krok smeérem
k udrzitelnéjsimu meéstskému
planovani. Umisténi parkovaciho
domu na okraji navrhované
superblokové zény by minimalizovalo
dopravni zatéz v centru, podnitilo
obyvatele kvyuzivanipésiacyklistické
dopravy a vytvofilo prostor pro zelené
a vefejné plochy. Tento pfistup by
mohl vyznamné pfispét k vytvoreni

obyvatelnéjsiho, ekologictéjsiho
a komunitné zaméreného
méstského  prostfedi v Praze.

[20]
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OBR 65 -Vefejny prostor mezi Superbloky

—

OBR 66 - Schéma zavedeni
jednosmeérek v superbloku
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BILANCE VEREJNEHO PROSTORU

VYCHOZI HODNOTY

Kapacita parkovacich mist v ulicih
Superblok celkem

Budovy

Vnitrobloky

Verejny prostor

pesizéna

Sinice

- z toho parkovani

Gyl

n

311

79340 m2
30941 m2
20347 m2

10648 m2
17410 m2
4327,5m2

BILANCE PO APLIKACI PRINCIPU

Lk
A {u

Silnice 2480 m?2
Pesizéna 25578 m2

Parkovanive vyznaceném superbloku
zabird necelych 4378 m2. Po
presunuti kapacit do parkovaciho
domu a Upravé Sitky ulic uvnitf
superbloku vznikne zhruba 2,4x vice
vefejného prostoru.
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HMOTOVY A URBANISTICKY

KONCEPT

Na fesené parcele se nachéazi
Matefskd  Skola Libickd,  kterd
disponuje 7 tfidami a ma kapacitu
pro 170 déti.

Kulturni pamdtka Méstskych jatek
je v soucasné dobé vyuzivana
jako  skladisté rekvizit Divadla
na Vinohradech, coZz se jevi jako
nevhodné vyuziti tohoto prostoru.
Divadlo na Vinohradech planuje
rekonstrukci, v jejimz rdmci budou
zfizeny nové skladovaci prostory,
takze skladisté na této parcele jiz
nebude potfebné.

V ndvrhu zachovdvam jak matefskou
Skolu, tak kulturnipamatku Méstskych
jatek, nebot obé predstavuji
vyznamné hodnoty pro dané Gzemi.

Navrh parkovaciho domu respektuje
rastr Vinohrad a urbanistickym
konceptem je dotvoreni bloku.
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i funkci a preméni se

evitalizaci




Pro zajisténi lepsi prostupnosti bloku
je navrzen prlchod pod mostem z

ulice Libicka

{,pasdzz
a chodnik z ulice Slezska.

ulice Korunn

Hmotova struktura bloku se na strané

u materské Skoly postupné s

nizuje

smérem ke Skolce, aby byla zajisténa
lepsi slunedni prostupnost.
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AXONOMETRIE
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SITUACE
SiRSICH vzTAHU
1:2500

NavrZzend situace vyuziva koncept
superblokd pro verejny prostor. Kazdy
superblok je usporddan v rastru 2x3
nebo 3x3 bloky budov, s hranicemi
tvofenymi ulicemi, které slouzi jako
zdény pro setkavani a obchodni ulice
s vefejnou dopravou.

Uvnitf superblokl jsou jednosmérné
ulice s omezenou rychlosti na
10 km/h, primarné uréené pro
rezidentni zastaveni nebo pfipadny
zasah zachrannych ¢&i jinych sluZeb.

Diky pFesunuti parkovacich stani z
vefejného prostoru do parkovaciho
domu se superbloky stavaji Zivymi
a pfrivétivymi misty pro obyvatele.
Hravé prvky pfed matefskou Skolou
a stromoradi typickda pro Vinohrady
ozivuji prostor mezi ulicemi. Auta
jsou sice vitana, ale nemaji ddvod
projizdét klidnymi superbloky. Silnice
a chodniky maji stejny povrch, ¢imz
se eliminuje vyskovy rozdil a vznikd
sdilena zéna.

Na kazdém rohu superbloku se
odehrava néco jiného: pred obchody
jsou rozsifend posezeni, pred
Skolkou hravé prvky a v rezidencnich
C¢astech lavi¢ky, stromy a travnaté
plochy. Lidé tfidi odpad na konci
kazdého superbloku, coZz umoZiuje
popeldfim vyhnout se vjezdu do
téchto klidnych zén. Tento uceleny
navrh vyrazné pfispivd k oziveni
vefejného prostoru a zvysuje kvalitu
Zivota obyvatel.
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SITUACE
1:750
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Budova parkovaciho domu reagu-
je na své blizké okoli. Na jihu vznika
nové namésti, které je vizualné pro-
pojeno s vnitroblokem.
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Tramvajova zastavka na ulici Korunni
se nachazi jedna pred vstupem do
0dzy v podobé schodisté zakompo-
novaného do hmoty budovy a druhd
na opacné strané u doplnéné hmoty
bytové stavby.
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Autobusova zastavka byla zachovéna
na stejném misté, ale byla revitalizo-
véna a vybavena novym pristfeSkem.
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Tvar zahrady matefské skoly byl upra-
ven. Aktualni plocha zahrady je 1 170
m?, k ¢emuz pribyva daldich 130 m?
ve druhém nadzemnim podlazi. Tim
jsou splnény pozadavky vyhlasky c.
410/2005 Sb. o hygienickych poza-
davcich na prostory a provoz zafizeni
a provozoven pro vychovu a vzdéla-
vani déti a mladistvych, kterd stano-
vuje, Ze na jedno dité musi byt 4 m?
nezastavéné plochy, coz pfi maxi-
malni kapacité skolky znamend 680

m?.
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Pfedprostor materské skoly byl roz-
sifen a urbanisticky propojen s nové
vzniklym rohem v superbloku.

Vjezd do parkovaciho domu je z ulice
Boleslavskd, kterd je obousmeérna.
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98

Nové vznikly vnitroblok poskytuje
prijemné prostfedi diky kombinaci
povrchi, jako jsou travnaté plochy,
betonovd dlazba a difevéné fasady,
které zGtulfuji prostor.

Vindrna je funkéné i vizuainé propo-
jena s pamatkou méstskych jatek,
kde vznikly prostory trznice a gastro-
nomického centra.

Vindrna je rovnéz vizualné propo-
jena se schodistém, které vede na
stfechu do odzy.
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PUDORYS 1.NP
1:500

Legenda

VCoONOURWNS
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Parkovani pro elektromobily
Rampa

Technickd mistnost
Komunikac¢ni jadro
Komunikacni jadro
Technickd mistnost

WC parkovaciho domu
Uklidova mistnost
Komunikac¢ni jadro
Schody na stfechu
Vinarna

Kuchyné + zasobovani
WC Zeny

WC muzi

WC invalidi

Satna zaméstnanci + WC
Sklad

TrZnice/Food court

WC invalidi

WC Zeny

WC muzi

Prodejna + opravna kol
Sklad prodejny

Satna + WC zaméstanci
Vstup do ekocentra a kancelafi
Verejna kolarna

Sklad trznice

Soukroma koldrna
Zahradni dilny pro déti
Sklad naradi

WC déti

WC ucitelky

Stdvajici budova Materské Skoly
Zahrada se skleniky
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PUDORYS 2.NP

Legenda

N

Parkovan
Rampa

2.1

2.2
2.3

Technicka mistnost

¢ni jadro
dro

Komunika
Komunika

24
2.5

¢nija

Technicka mistnost

2.6
2.7

WC parkovaciho domu

Uklidova mistnost

2.8

2.9

2.10
2.11
2.12
2.13
2.14
2.15
2.16
2.17
2.18
2.19
2.20
2.21
2.22

adro

¢ni ja

Schody na stfechu

Komunika

¢ni jadro

Vstupni hala eko centra

Komunika

Kancelare

WC invalidi
WC Zeny

WC muzi

Ekocentrum
WC Zeny
WC muzi

WC déti

Vzdélavaci uc¢ebna pro déti

Eko farma pro déti
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MATERIALOVE RESENI

V projektu jsou pouZity rizné mate-
ridly, které zajistuji estetiku, funkc-
nost a udrzitelnost budovy. Nosna
konstrukce je tvofena CLT panely

a sloupy z lepeného lamelového
dfeva, coz zajistuje pevnost a ekolo-
gickou Setrnost. Svétld ocel je pou-
Zita pro doplfujici konstrukénf prvky
a ocelovou sit, kterd podporuje rist
popinavé zelené&. Cerny kov je pouZit
ve spojich drevénych prvk{, pfida-
vajici industridlni @ moderni vzhled.
Beton tvori komunikacni jadra a ram-
pu, poskytujici robustni zéklad. Cer-
veny kov je pouzit pro detaily jako
sprinklery, dodavajici vyrazny vizual-
ni akcent.
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Rampa je navrzena jako Sroubovita
plocha s maximalnim sklonem 15 %.
Tento zplsob fesenf zajistuje plynuly
a bezpedlny pohyb vozidel mezi pod-
lazimi.

Rampa je vyrobena z prefabriko-
vanych betonovych dill. Betono-
vé komponenty jsou také oSetfeny
specidlnimi povrchovymi Upravami,
které zvysuji jejich odolnost vici po-
vétrnostnim vlivim a mechanické-
mu opotrebeni.

Diky témto vlastnostem rampa ne-
jen splfiuje vSechny technické

a bezpecnostni pozadavky, ale také
dlouhodobé zachovéava své funkénf
a estetické kvality. Navic, konstrukce
rampy umozniuje jeji snadnou Udrz-
bu a pfipadné opravy, coz je klicové
pro jeji provoz iv budoucnu.
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STATIKA A KONSTRUKCNI RESENI

Konstrukéni feseni bylo vybrano s
ohledem na rychlost vystavby, udrzi-
telnost a budouci transformaci.

Jednd se o prefabrikovany skeletovy
nosny systém. Dfevéné sloupy z le-
peného lamelového dfeva o rozmé-
rech 300x450 mm a 300x600 mm

v mistech nejvétsiho zatizeni pod-
piraji ocelovy spfazeny nosnik DEL-
TABEAM, na ktery jsou ukladany CLT
panely.

Parkovaci d0m je navrZzen s moduly
o rozmérech 45 x 7 x 45 metr( v
pficném sméru a v podélném smeéru
po 8 metrech.

Konstrukéni vyska v 1. NP je 5 metr(
a v dalsich podlazich 3,5 metru.

Komunika¢ni jadra jsou zelezobeto-
nova o tloustce 300 mm. Schodisté
jsou navrzena jako monolitické kon-
strukce. Venkovni schodisté umisté-
na na fasadé, budou realizovdna jako
ocelové konstrukce s bocni schodni-
ci.

Od ¢tvrtého nadzemniho podlazi (4.
NP) jsou obé& budovy propojeny mos-
tem, ktery plIni funkci pfihradového
nosniku s ocelovymi sloupy o roz-
meérech 300 x 300 mm. Tento most
zajistuje nejen fyzické spojeni mezi
budovami, ale také prenasi zatizeni
a zajistuje stabilitu celkové konstruk-
ce. Ocelové sloupy, diky svym roz-
mérdm a materidlovym vlastnostem,
poskytuji potfebnou pevnost a tu-
host, cozZ je klicové pro dlouhodobou
bezpelnost a spolehlivost spojent
mezi budovami.

LEGENDA

01. ZELEZO-BETONOVA JADRA
02. DREVENE SLOUPY

03. CLT PANELY

04. DELTABEAM

05. BETONOVE SLOUPY

06. OCELOVE SLOUPY

07. DREVENE TRAMY

04.

L
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DELTABEAM

Spfazeny nosnik DELTABEAM umoz-
nuje kombinovat obnoviteliné ekolo-
gické dfevo s oceli i betonem.
Drevéné stropni panely CLT jsou po
kusech vkladany na nosnik, ktery mi
umoznuji ztencit stropni konstrukci.
Na CLT panelech je T00 mm nadbe-
tondvky, kterd muséa byt aplikovana v
jednom z&béru po Uroven horni hra-
ny nosniku.

Spoje mezi nosniky a sloupy jsou
uvazovany jako kloubové. Nosnik
DELTABEAM prendsi pouze vertikdIni
sily, pro vyfeSenitahovych a tlakovych
Gcinkd od horizontalniho zatizeni je
uvazovano zavétrovaniv kazdém poli
konstrukce. (21

DELTABEAM PRICNY REZ

D26-400

245

265

b,
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Bilance parkovaciho domu

Plocha parcely
Zastavéna plocha
HPP

Kapacita parkovacich mist
Z toho parkovani pro elektromobily
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VERTIKALNI REZOPOHLED
Z VNITROBLOKU NA ZAPAD
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POHLED ZAPADNI
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Z6éna setkdvani uvnitf superbloku
plynule navazuje na predprostor
materské Skoly, ktery wvytvari bez-
pecné prostfedi pro déti. V tomto
predprostoru se také nachazeji her-
ni prvky. Stoupajici zelen na parko-
vacim domé, kterd plynule pfechdazi
na stfechu objektu, vizualné zakryva
automobily a diky své svazitosti za-
jistuje materské Skole dostatek slu-
necniho svétla.




Ocelové schody vedou z parteru az
na stredni zahradu. Z kazdého pod-
lazi parkovaciho domu je mozné se
na tyto schody dostat a ndsledné se-
jit doll nebo vystoupat nahoru.
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PROVOZNi SCHEMA

OAZA EKOFARM
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> NP automobily invalidni SCHODY
3 3 3 3 VYUKOVA
' ) i i ! iSTNOST
parkovani pro VEREJNE sklady VEREJNA| SOUKROMA PRODEINA A ZAHRADN MATERSKA
parter ! F-F-— J A & ' ZNICEE | RECEPCE - J - M PRAVNA o
RAMRA (EEPEE elektromobily e CLYC SCHODY VINARNA| = WC=+3atny . obovari (N RECEPCE cHuc KOLARNA  KOLARNA  ° oL DILNY €KOLA
V'S V'S V' V' V'S V'S V'S V'S V'S

138 139



POZARNI OCHRANA
pozarni feSeni, Unikové cesty

Unikové cesty

V prvnim nadzemnim podlaZi je pfi
pozaru mozno unikat rovnou ven
dvermi.

V dalSich podlazich objektu jsou
pozarni Uniky FfeSeny pfes celkem
5 chranénych Unikovych cest typu A
vzdalené od sebe maximalné 35 m.
V&echny CHUC vedou aZ na pobyto-
vou stfechu,

tudiz ze stfechy je mozno unikat té-
mito Unikovymi cesty také.

Pozarni useky

Samostatné pozarni Useky tvofi pod-
lazi parkovaciho domu zvlast rozdé-
lené mostem od ekocentra, kancelafi
a prodejen v druhé budové. V po-
slednich tfech podlaZich tvofi budo-
va dohromady 3 pozarni Useky.
Samostatnym pozarnim Usekem
jsou v souladu s ¢1.5.3.2.a) normy CSN
73 0802 CHUC typu A.

Jako samostatné pozarni Useky jsou
feSeny rovnéz skladovaci prostory a
technické mistnosti.

Elektromobily

Elektromobily jsou z dlvodu zvIast-
niho haseniumisténé v 1.NP pro lepsi
pfipadny protipozarni zasah

Pamatka méstskych jatek

Odstup od Paméatky je 10,5 metrd
Konstruk¢ni feSeni

Parkovaci ddm je sedmipodlazni ob-
jekt s konstrukéni vyskou 22,5 metr(.
Sloupy jsou navrZzeny z lepené-
ho lamelového dfeva o rozmérech
300x450 mm a 300x 600 mm. Strop-
ni panely jsou zhotoveny z CIT de-
sek nasklddanych na nosniky Delta
Beam.

Ve spfazeném nosniku DELTABEAM je
integrovana pozarni odolnost. Pozar-
ni vyztuz uvnitf nosniku zabezpedluje
pozarni odolnost po celou dobu Zzi-
votnosti budovy az po dobu 4 hodin
a neni tak nutné provddét protipo-
zarni ndtér na stavbé.

140

Dle normy CSN 73 0802 ed. 2:

Stavét parkovaci ddm ze drfeva DP3
- hoflava, je mozné, pokud se dodrzi
legislativni pfedpisy

Gardze musi byt vybaveny ucinnym
vétranim, pficemz za U&inné vetra-
ni téchto garadzi se povazuje vétrani
narvzené dle platného znéni CSN 73
6058, ¢lanku 5.3

Garaze jsou vybaveny detekci hofla-
vych smési podle druhu gardZzovych
vozidel.

Garaze nejsou uavieny podle ¢lanku
1.2.5 c)

V kazdém nadzemnim podlazi musi
byt umisténa pozarni vzduchotech-
nika a zafizeni pro odvod koute

a tepla, ktera je odvadéna do nékoli-
ka technickych mistnosti. Kv{li vzdu-
chotechnice musi byt konstrukeni
vysSka vyssi. Konstrukce parkovaciho
domu je otevfend, tudiz je zde pfiro-
zené vétrani podle ¢léanku 1.2.5 ¢).

Pocet stani v jednom pozarnim
useku
Pokudjsoudlel.4.4instalovanasprin-
klerova stabilni hasici zafizeni SHZ,
nebo doplfiikova sprinklerova hasici
zafizeni DHZ, mohou byt v jednom
pozarnim Useku zvysené pocty stani
0 100% oproti hodnotdm v tabulce
[.7, tudiz 12x100% = 120 parkovacich
mist na jeden pozarni Usek.

Pocet stani na pozarni tsek

1.NP - 33 parkovacich stani pro elek-
tromobily

2.NP - 44 stani

3.NP - 44 stani

4. NP

1. pozarni Usek - 44 stani
2. pozarni Usek - 16 stani
3. pozarni Usek - 20 stani
5.NP

1. pozarni Usek - 44 stani
2. pozarni Usek - 16 stani
3. pozarni Usek - 14 stani
6.NP

1. pozarni Usek - 44 stani
2. pozarni Usek - 16 stani
3. pozarni Usek - 11 stani

Autorsky komentar

Navzdory soucasnym  pozarnim
predpisdm a limitdm pozarni vysky
je zvoleni tohoto konstrukéniho sys-
tému odlvodnéné vzhledem k jeho
Uspésnému vyuZiti v zahranici. Sa-
motnym zadanim je navrhovani do
budoucnosti.

V zapadni Evropé vznikaji vySkové
drevéné budovy, zatimco v Ceské re-
publice se stanovuji limity poZarni
vysSky dvanacti metrl pro drevéné
konstrukce, coz ignoruje pokrok v
materidlech a konstrukcich posled-
nich let.

V kontextu klimatickych zmén a ur-
banistického oteplovani se stale
preferuje konvencni Zelezobetonova
konstrukce. Nicméné, vérim, Ze i v
Ceské republice dochdzi ke zmé&nam.
Proto navrhuji tento d@im z vétsi ¢as-
ti jako dfevostavbu. Vystavba vysko-
vych dfevénych budov je moZzna ama
mnoho vyhod. Chci prolomit stavajici
tabu a ukazat, Ze tyto konstrukce maji
v méstské zdstavbeé své misto. Zkuse-
nosti z Némecka, Rakouska a Svédska
naznacuji, Ze tento trend bude brzy
ovliviiovat i poptavku u nas.

Soucasti mého zadani je také trans-
formace na bytovy dim. V Ceské re-
publice se aktudlné pfipravuje nova
pozarni norma, kterd dovoli stavét
vicepodlaZzni dfevostavby o vySce az
22,5 metrd.
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Priklady dfevénnych parkovacich
domd v zahranici

Studen, Svycarsko

Stropy jsou vyrobeny z desetimetro-
vych, velmi silnych paneld z kiizem
lepeného dfeva. Celkem bylo

na pozemku instalovdno 1100 m3
lepeného lamelového dreva, 3400
m3 preklizkovych desek a 30 m3
bukového dreva.

Diibendorf Svycarsko

Jednd se o hybridni parkovaci d@m
ve vystavbé, ve kterém bylo jiz insta-
lovano 800 m3 drevénnych trdmd

a zhruba 10 000 m?2 tfivrstvych pa-
nelC CLT.

Svédsko, Malmo

Parkovaci diim ma rozlohu 18 000
m?2 a Sest nadzemnich podlazi

s kapacitou 621 stani.

Na jeho stavbu bylo pouzito 1 000
m3 lepeného lamelového dfeva bin-
derholz a 3 850 m3 prvk( CLT.
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OBR 67 - Dfevény parkovaci dim
ve Svycarsku

OBR 68 - Drevény parkovaci
ddm ve Svycarsku ve vystavbé

OBR 69 - Park ovaci dim v Malmo
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TRANSFORMACE

Z analyzy hypotetickych budoucich
scénarld vyplyvd, ze ve vzdalené bu-
doucnosti mlze dojit k Gplnému za-
niku potfeby osobnich automobill
nebo k vyraznému snizeni jejich po-
¢tu. Soucasné trendy v oblasti auto-
matizovanych vozidel a snahy Prahy
zapojit se do konceptu Smart City,
které zahrnuji podporu udrzitelnych
krok( v infrastrukture, naznacuji, ze
toto je jedna z potencidlnich, a zaro-
venl velmi pozitivnich cest, kterou se
mdze hlavni mésto vydat.

Otézkou zGstava, co se stane s budo-
vami, jejichZz pdvodni funkce jiz ne-
bude zapotrebi. Transformace stava-
jicich staveb na nové funkéni vyuziti
predstavuje jeden z nejudrzitelnéj-
Sich pristupd ve stavebnictvi. Tento
koncept nejenze Setfi zdroje a ener-
gii, ale také zachovéava historickou

a urbanistickou kontinuitu méstskych
struktur. V rdmci svého navrhu proto
zahrnuji moznost budouci transfor-
mace téchto budov, ¢imz zajistuji je-
jich dlouhodobou udrzitelnost

a adaptabilitu na ménici se potreby
spolenosti.

Analyza specifické lokality ukazuje,
ze rezidendni vyuziti je pro tuto ob-
last optimaIinim Fesenim, zejména
vzhledem k vysoké poptdvce po byd-
leni na Vinohradech. Vysokd poptdv-
ka po bytech v této ¢asti mésta po-
tvrzuje, Ze transformace stdvajicich
budov na bytové jednotky by nejen
splnila soucasné i budouci poZzadav-
ky trhu, ale také prispéla k dlouhodo-
bé udrzitelnosti a Zivotaschopnosti
dané lokality.
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Transformace parkovacich modul(
na bytové moduly je zobrazena na
podlazi 4. NP. VSechny dalsi podlazi
jsou rfeseny podobné.

V 1.,2. a 3. NP z0stavaji v vychodni
budové stejné funkce - kancelare,
a vzdélavaci a semindrni mistnosti
ekocentra.

Zapadni budova v téchto podlazich
je stejnad, jako v pldoryse 4.,5. a 6. NP.

Jedind zména kterd nastdva v zédpad-
ni budové je takovd, ze po patrech
vzdy ubyva jeden modul = 2x Tkk byt
a hmota celkového domu se neméni.

Jadra

Ve vychodni budové jsou jiz ve fazi
parkovaciho domu jadra predpfipra-
vena tak, aby neomezovala statické
feseni a jizdu aut.

V zapadni budové jsou jiz v kance-
l&fich a ekocentru jadra, na kterd se
navaze i vdalsich podlazich.

Most, ktery spojuje tyto dvé budovy
se transformuje na sklenik, ktery vyu-
Zivaji lidé bydlici v této bytové stavbé.
Spriklery, které jsou v tomto mostu
zUstanou a jsou pouzivany na auto-
matické kropeni.

Z pozarniho hlediska je nutné, aby
byl sklenik z protipozarniho skla

v mistech, kde je blizko bytdm.
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PUDORYS BYTOVEHO DOMU
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Byt 1+kk

Parkovaci modul

Byt 2+kk

Parkovaci modul
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Parkovaci modul Byt 3+kk

Parkovaci modul Byt 3+kk
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Byt 3+kk

Parkovaci modul
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Detail a pohled fasady parkovaciho domu
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Detail a pohled fasady bytového domu
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Pfi transformaci fasddy bude zachovan
drevény rastr, ktery podporuje celkovy
koncept rastru v daném Uzemi. Tento
drevény rastr nejenze pfispiva k este-
tické jednotnosti a harmonii s okolnim

prostfedim, ale také zajistuje funkéni

integraci s ostatnimi prvky architektu-
ry v oblasti. Zachovani tohoto prvku je
ddlezité pro udrzeni vizualni kontinuity
a historického charakteru Gzemi, coz
pfispiva k jeho celkové atraktivité

a kulturni hodnoté.
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Detail feSeni bezbariérovosti byt

DREVENY OBKLAD tl. 45 mm
MINERALNI VATA tl. 80 mm

CLT sténovy panel tl. 200 mm
VZDUCHOVA MEZERA 40 mm
FARCACELL FIRE PANEL tl. 3x 12,5 mm

5230 5230

.

)

DREVENE PARKETY tl. 15 mm

KERAMICKA DLAZBA tl. 30 mm BETONOVA MAZANINA tl. 60 mm + PENETRACE

SEEBE'5§¥GN5 ;OM%%ZR;{NWATY R SYSTEMOVA DESKA PODLAHOVEHO VYTAPENT tl. 45 mm
\ SEPARACNI FOLIE

PAROZABRANA NADBETONAVKA tI. 100 mm

NADBETONAVKA tl. 100 mm STROPNI PANEL CLT tI. 260 mm

STROPNI PANEL CLT tl. 260 mm MINERALNI VATA tI. 240 mm

MINERALNI VATA tI. 240 mm DREVENY OBKLAD

DREVENY OBKLAD
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PUDORYSY BYTU
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UDRZITELNOST

Sustainable Development Goals
(SDGs), neboli Cile udrzitelného roz-
voje, byly pfijaty Clenskymi staty OSN
v roce 2015 jako soucast Agendy
2030. Tento rdmec zahrnuje 17 cilg,
které se zamé&rfuji na odstranéni chu-
doby, kvalitni vzdélani, rovnost po-
hlavi, Cistou vodu a sanitaci, dostup-
nou energii, udrzitelny ekonomicky
rlist, snizovani nerovnosti, udrZitelna
meésta, odpovédnou vyrobu a spotre-
bu, klimatickou akci, ochranu oceani
a pevniny, mir a spravedinost, a glo-
balni partnerstvi.

V nésledujici kapitole popisuji, jak
pracuji s vybranymi body udrzitel-
nosti.

[25]
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SUSTAINABLE

DEVELOPMENT q

OBR 70 - Cile
udrzitelného
rozvoje

600D HEALTH
AND WELL-BEING

s

ZDRAVI A KVALITNI ZIVOT
Tento cil se zamé&rfuje na zajisténi
zdravého zivota a bezpecné zivotni
prostredf

Ve své praci navrhuji nova stromoftadf
v ulicich, kterd zlepsuji kvalitu vzdu-
chu a podporuji zdravéjsi Zivotni pro-
stfedi. Na stfechdch budov vytvarim
odzy zelené, které nejen prispivaji

k ¢istSimu ovzdusi, ale také poskytuji
obyvatellm prostor pro relaxaci

a duSevni klid. Tato opatreni jsou za-
mérena na zlepSeni fyzického i psy-
chického zdravi obyvatel mésta

a pfispivaji k udrzitelnému méstské-
mu prostredi.

)

CISTA VODA A SANITACE
Cil se zaméruje na zajisténi dostup-
nosti a udrzitelného hospodareni s
vodou a sanitaci pro vsechny.

Na streSe parkovaciho domu jsou zfi-
zena mokradni jezirka, kterd slouzi k
¢isténi destové vody. Tato voda je na-
sledné vyuzivdna v budové jako uZzit-
kovd voda. Destova voda je nejprve
shromazdovdna a poté smérovana
do mokfadnich jezirek, kde probihd
pfirozend filtrace prostrednictvim
rostlin a substratu. Vycisténa voda je
pak shromazdovéna a vyuzivdna na-
priklad pro splachovani toalet, zavla-
zovania uklid, ¢imz se snizuje spotre-
ba pitné vody a podporuje udrzitelné
hospodareni s vodnimi zdroji.

DOSTUPNA A OBNOVITELNA ENERGIE
Cil je zaméren na zajisténi dopstup-
ného, spolehlivého, udrziteIného

a moderniho zdroje energie pro ve-
chy

V navrhu parkovaciho domu uvaZzuji
na stfechdch komunikacnich jader
instalaci solarnich paneld, které pro-
dukuji elektrickou energii. Tato ener-
gie je v budové vyuzivana k napajeni
rliznych systém{ a zafizeni, a zaro-
ven slouzi k nabijeni elektromobil(
umisténych v INP.
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ODPOVEDNA VYROBA A SPOTREBA
Cil zahrnuje podporu udrzZitelnych
vzorclU vyroby a spotreby, coz se
vztahuje i na stavebnictvi.

Celkova myslenka navrhu, Ze se
budova transformuje na jinou funkci,
podporuje tento cil. Konstrukce

je dfevéna a prefabrikovanad, coz
umoznuje budouci adaptaci budovy.
Az automobilovd doprava nebude
potfebnd, budova nebude opus-
ténd, ale zméni svou funkci. Tento
pfistup minimalizuje odpad, maxi-
malizuje vyuZiti materidll a struktur
a snizuje ekologickou stopu staveb-
nich procesa.
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1 CLIMATE
ACTION

<

KLIMATICKA AKCE
Cil se zamé&fuje na naléhavé opatre-
ni v boji proti zméné klimatu a jejich
dopadim

Tento cil ve svém navrhu podporuji
jak myslenkou transformace budovwy,
kterd snizuje uhlikovou stopu ve sta-
vebnictvi, tak i volbou konstrukéniho
systému. Vyroba ocelové vyztuze

a betonu s sebou nese znacnou uh-
Iikovou stopu a energetickou zatéz,
zatimco dfevénd konstrukce, ktera
béhem rdstu stromd odebird CO2
z ovzdusi a uklada jej, predstavuje
ekologicCtéjsi alternativu. Energetic-
ka narolnost dfevéné konstrukce je
vyrazné nizsi nez u tradi¢nich staveb-
nich materiald.

ZIVOT NA SOUSI
Cilem je ochrana, obnova a podpora
udrzitelného vyuzivani suchozemm-
skych ekosystém( a zastaveni Ubyt-
ku biodiverzity

V navrhu uvaZzuji pfiblizné 3363 m?
zelenych stfech, které budou osaze-
ny rdznymi druhy rostlin, kefd a stro-
mdG. Tyto zelené stfechy podporuji
biodiverzitu v méstském prostrfedi

a pfispivaji k udrzitelnosti a ekologic-
ké rovnovaze.
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Ceské vysoké ugeni technické v Praze, Fakulta architektury

2/ ZADANI diplomové prace

Mgr. program navazujici

CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE

jméno a pfijmeni: Lucie Rehakova FAKULTA ARCHITEKTURY
datum narozeni: 30. 06. 1998
AUTOR, DIPLOMANT:
akademicky rok / semestr: 2023/2024 /1 LS AR 2023/2024, LS
obor: Architelgtura a urbanismus
stav: 15128 Ustav navrhovani Il NAZEV DIPLOMOVE PRACE: PARKOVACi DUM BUDOUCNOSTI
vedouci diplomové prace: doc. Ing. arch. Dalibor Hlavacek, Ph.D. (&)
téma diplomové prace: Meéstsky parkovaci dim budoucnosti (AJ) PARKING HOUSE OF THE FUTURE

viz pfihlaska na DP
JAZYK PRACE: CESKY
zadani diplomoveé prace:

1/ popis zadani projektu a oéekavaného cile feseni

Zadani diplomové préce navazuje na diplomni seminai. Tématem je navrh méstského parkovaciho Vedouci prace: Ustav:15128 Ustav navrhovani Il
domu v Praze na jedné z vytipovanych lokalit. Cilem je odlehcit lokalitam, kde doprava v klidu zabirg doc. Ing.arch. Dalibor Hlavacek, PhD.

velké mnoZstvi verejného prostoru a nepiiznivé ho ovliviiuje. Kapacity parkovaciho domu budou Oponent prace:

slouzit predevsim pro parkovani rezidentu dané oblasti. Cilem je zapojit parkovaci dim do Kli¢ova slova

navazujiciho vefejného prostoru a ovérit, zda a jak miZe dané lokalité dale prispét (spole¢enskou, (Ceska): Parkovani, transformace, budoucnost, udrzitelnost, superblok

energetickou, produkéni nebo jinou pridanou funkci). Tématem je také nasledné vyuZiti parkovaciho
domu v pripadé sniZzeni potfeby poétu parkovacich stani v budoucnosti.

2/ Pro AU/ souésti zadani bude jasné a konkrétné specifikovany stavebni program Projekt parkovaciho domu je navrhovan pro osobni automobily, ktery je
Budova parkovaciho domu bude obsahovat plochy pro parkovani pro rezidenty vytipované lokality, situovan v méstském prostfedi na Vinohradech a koncipovan pro
nezbytné provozni zdzeml a dalsi funkce, které napomohou zapojeni domu do organismu mésta. Anotace hypotetickou budoucnost. Prace zahrnuje také dvahu o mozné transformaci

Soucéstl zadéni je koncepéni ovéreni budouciho vyuZiti parkovaciho domu, pro situaci, kdy bude (Ceska): y . , virr s . e
individuainf automobilové doprava omezena nebo zcela vymizi techfc.o pros,tor a jejI,Ch .dlouhodobelzm vyuziti. Dalevse.: v,enUJe urbarnstmke ,
studii, ktera zkouma vliv parkovaciho domu na verejny prostor v jeho okoli.
3/ popis zavéretného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani
Odevzdany budou postery v rozsahu dle poZadavkil FA CVUT a 2 vytisténéa portfolia (jedno pro Gcel
FA, jedno bude archivovéano na ustavu). Diplomova préce bude zvefejnéna dle poZadavkd studijniho
oddéleni FA.
Bude zpracovano urbanistické feSeni v&. navaznosti na okoli a feSeni vefejného prostoru, podrobné
navrhované budova pak na (rovni detailni studie. Soucéasti projektu bude:
analyticka, textova ¢ast a koncepcni ¢ast The project is a parking house designed for cars, situated in an urban
- aulorsky text; analyticka cast; koncept reseni znazornény pomoci schémat environment in Vinohrady and conceived for a hypothetical future. The work
urbanisticke reseni Anotace (anglicka): | also includes a reflection on the possible transformation of these spaces and

- situace SirSich vztahd 1:2500; urbanistické feSeni prezentované na situacich, fezech a . . .
pohledech 1:500, axonometrii a celkovych vizualizacich their long-term use. It also discusses an urban study that examines the

vybrana ¢ast na Urovni detailni studie impact of the parking house on the public space in its surroundings.
- pudorysy typickych podlazi 1:200; typické fezy (prip. perspektivni fezy) véetné navaznosti na

nejblizsi okoli 1:200; pohledy; navrh interiéru zvoleného prostoru nebo interiéru verejného
prostoru; principy technického a konstrukéniho feseni, principy udrzitelnosti, detail (fez,
pohled) vybraného segmentu fasady 1:20; vizualizace (exteriér, interiér, prip. zakresy do
fotografie) dostatecné vysvétlujici navrh (nejméné 7 pohledd).

Soucasti projektu mohou byt i dalsi vystupy potrebné pro prezentaci névrhu. Vystupy a jejich méfitka

mohou byt vzhledem k vyvoji prace upraveny dle dohody s vedoucim DP.

Prohlaseni autora
Prohlasuji, Zze jsem pfedloZzenou diplomovou praci vypracoval samostatné a Ze jsem uvedl
veskeré pouzité informacni zdroje v souladu s ,,Metodickym pokynem o etické pfipravé

4/ seznam dalSich dohodnutych &asti projektu (model)
Model v min. méritku 1:200 véetné nejblizsiho okoll.

Datum a podpis studenta vysokoskolskych zavéreénych praci.”
i @Q}E\u“.\_‘l.-‘f\..l i i
13.2.202 V Praze dne podpis autora-diplomanta
==
Datum a podpis vedouciho DP %ﬂj‘s
Datum a podpis dé&kana FA CVUT registrovano studijnim oddélenim dne
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